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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion tiene como finalidad proyectar un Terminal
terrestre en la periferia de la ciudad de Pisco, Ica-Peru. Actualmente, dicha ciudad
no cuenta con un equipamiento adecuado que atienda las necesidades de los
pasajeros que visitan esta ciudad a diario. Teniendo como base el Plan de
desarrollo urbano al 2021 de la ciudad de Pisco, elaborado por la Municipalidad en
conjunto con el urbanista Jorge Ruiz de Somocurcio, quien junto a su equipo de
trabajo proponen la construccién de un Terminal dirigido a la poblacién y otra serie
de equipamientos que benefician a la ciudad. La intencién de la creacién de dicho
terminal es generar mayor organizacion del transporte interprovincial y de esta
manera generar un menor impacto vial tanto dentro de la ciudad como en los
paraderos que se ubican en la antigua Panamericana Sur. De esa misma manera,
se congregarian los centros de encomiendas y se generaria un aporte a la ciudad
con el nimero de estacionamientos y las areas verdes, también se prevé congregar
ciertas entidades de uso publico en el establecimiento asi como también generar

espacios comerciales para el uso de los pobladores.

Palabras clave: Terminal terrestre, transporte interprovincial, plan de

desarrollo urbano.
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ABSTRACT

The purpose of this research work is to project a Land Terminal on the outskirts
of the city of Pisco, Ica-Peru. Currently, this city does not have adequate equipment
to meet the needs of passengers who visit this city on a daily basis. Based on the
Urban Development Plan to 2021 of the city of Pisco prepared jointly with the urban
planner Jorge Ruiz de Somocurcio, who along with his work team propose to the
municipality the construction of a Terminal aimed at the population and other
equipment that benefit the city. The intention of the creation of this terminal is to
generate greater organization of interprovincial transport and thus generate a lower
road impact both within the city and at the whereabouts that are located in the former
South Pan American Highway. In the same way, the parcel centers would
congregate and a contribution to the city would be generated with the number of
parking lots and green areas, it is also planned to congregate public use entities in
the establishment as well as generate commercial spaces for the use of the
residents.

Keywords: Land terminal, interprovincial transport, urban development plan.

viii



INTRODUCCION

La ciudad de Pisco, por su ubicacion geogréfica, siempre ha sido un punto
estratégico de conexion, por la presencia del mar y por su proximidad a la sierra
por la carretera Libertadores. Asi, se puede comunicar la regién Ica con la region

Ayacucho para crear relaciones comerciales y turisticas.

Dentro del plan director de la ciudad de Pisco y los planes del gobierno regional,
se ve contemplada una serie de equipamientos que generan una ciudad mas
integrada. Hace algunos afios se reinauguro el Aeropuerto internacional de Pisco,
Capitdn FAP Renan Elias Olivera. Asimismo, se tiene prevista la remodelacion del
Terminal Portuario General San Martin de Paracas. Estos equipamientos se ven

apoyados de las cifras turisticas que van en aumento cada afo.

La creacién de un terminal terrestre que congregue las diferentes lineas de
buses en un solo punto, es necesaria, ya que de esta manera, se estaria generando

un menor impacto vial en la ciudad.

Una de las caracteristicas principales de nuestro pais es la falta de una
dinamica eficiente para el desarrollo de las ciudades. Estas deficiencias crean

problemas vinculados con la poblacion, vivienda y viabilidad.

Por lo que la implementacion del terminal resolviera la congestién vehicular el
trafico que genera actualmente las distintas estaciones donde no solo sube y baja
gente, sino también se estacionan los buses para la carga y descarga de
encomiendas, y es que las estaciones no son adecuadas para su uso debido a que
no cuentan con salas de espera comodas ni servicios; son salas pequefias que han

sido acondicionadas para el uso actual.



Por lo mencionado anteriormente, se realiza esta investigacion con la finalidad
de responder con la implementacién de un proyecto que dé solucion a las carencias

y deficiencias de las actuales terminales.

La estructura de la tesis abarca cuatro capitulos. En el primero, se mencionan
las generalidades del proyecto, en principio se explica y detalla la problematica,
luego se generan los objetivos, limitaciones, justificaciones de la intervencién y por
ultimo la viabilidad del proyecto. El segundo abarca sobre los marcos referenciales,
el historico, tedrico, conceptual y legal. En el tercero, se analiza la estructura del

plan de trabajo.

En el cuarto capitulo, se explica sobre la eleccion del terreno, donde se ubica
a nivel macro y la insercion del proyecto en el terreno. En el quinto, sobre el
anteproyecto, programa, organigrama institucional, funcional, contenidos del disefio
y flujogramas. En el sexto se muestran los planos técnicos y el contenido del

expediente. Y en el séptimo capitulo, se presenta la memoria descriptiva.



CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Problema
En un pais, como el nuestro, la importancia de la infraestructura vial
adecuada es vital para la conexion econdémica y social de la gente. Actualmente, la
regiéon Ica se ha convertido en un centro neuralgico, y de conexion tanto para la
zona costera, como con la sierra (Huancavelica y Ayacucho), la provincia de Pisco
se puede categorizar como centro integrador de la regién ya que cuenta con el

Terminal Portuario General San Martin y el Aeropuerto Internacional de Pisco.

Asimismo, debido a su caracter comercial la ciudad ha ido creciendo,
pero debido a la falta de organizacion lo ha hecho en la informalidad. Del mismo
modo el turismo se ha ido incrementando, cada afio se incrementa la cifra de
turistas que visitan la region Ica siendo uno de los principales destinos la provincia

de Pisco.

Al aparecer estos dos problemas se genera la necesidad de resolver
la integracion del sistema de transporte en un solo punto estratégicamente ubicado
en el lugar de estudio, sin afectar el acceso al centro de la ciudad, y es el 75% del

turismo accede a la region en autobus.

1.1.1 Identificacion del problema

La region de Ica cuenta con cinco provincias, entre las cuales se
encuentra la de Pisco. Actualmente, la referida provincia es la tercera mas visitada
de la region. Pese a recibir una gran cifra de visitantes a diario, Pisco cuenta con
distintos paraderos de buses para el transporte de su poblacion. El transporte

terrestre, en la mencionada provincia, se desarrolla de acuerdo a las distintas lineas
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de buses interprovinciales que se encuentran ubicados en las zonas mas
inmediatas al centro de la ciudad. Sin embargo, el inconveniente con la actual
ubicacion del paradero de los buses interprovinciales es el caos que se genera a
diario para el ingreso al centro de la ciudad, debido al alto congestionamiento de

buses que intentan ingresar y salir de sus respectivos paraderos.

Asimismo, el caos vehicular no s6lo se forma por la llegada o salida
de buses interprovinciales, sino que también es ocasionado por los taxis, minivans
y mototaxis que se estacionan en lugares no permitidos para esperar a Sus

pasajeros.

1.1.2 Masa critica

En este punto, el objetivo es enfocarse en el publico que acogio el
eguipamiento, proyectando las cifras de los tres principales lugares de destino a la

provincia.

Segun la encuesta trimestral del turismo interno, en el afio 2017, el
42% de las visitas que recibio la region Ica es por recreacion y vacaciones, el 35%

por visitas a familiares y amigos y el 15 % por negocios y trabajo (Ver Anexo 1)

Segun las cifras otorgadas por la Superintendencia de Transporte
Terrestre de Personas, Carga y Mercancias — SUTRAN (revisar Anexo 1),
actualmente entre las 82 rutas que se dirigen hacia el sur, a la ciudad de Pisco
llegan 15 lineas de buses desde Lima, Ica y Ayacucho como se puede ver en el
cuadro presentado a continuacion. Es, a base de estas cifras que se realiza el

calculo de darsenas necesarias para el nuevo terminal a proyectarse.



Tabla 1: Empresas con paradero autorizado en Pisco

RAZON SOCIAL AUTORIZACION - RUTA FREC. DETALLE IFREC. N°® VECES|

EMPRESA CAPLINA DE TRANSPORTES TURISTICOS LIMA-CANETE-CHINCHA-PISCO-ICA- y vic. (E. C.: CANETE-

DIARIO 39
INTERNACIONALES S.R.L. CHINCHA-PISCO)

LIMA-SAN VICENTE DE CANETE-CHINCHA-SAN
EMPRESA DE TRANSPORTES FLORES HERMANOS

CLEMENTE-ICA- y vic. (E. C.: SAN VICENTE DE CARNETE- DIARIO 66
S.C.R.LTDA. - FLORES HERMANOS S.C.R.LTDA.

CHINCHA)
EMPRESA DE TRANSPORTES PERU BUS 5.A. LIMA-CANETE-CHINCHA-VILLA TUPAC AMARU-ICA- y vic.|DIARIO 79
EMPRESA DE TRANSPORTES ¥ TURISMO R & C S.R.L. |LIMA-CANETE-CHINCHA-PISCO- y vic. DIARIO 3
EXPRESO ANTEZANA HNOS. 5.A. AYACUCHO-HUAYTARA-SAN CLEMENTE-ICA- y vic. DIARIO 1

ICA-SAN CLEMENTE-HUAYTARA-RUMICHACA-SANTA
EXPRESO ANTEZANA HNOS. 5.A. DIARIO 1
INES-HUANCAWVELICA- y vic.

EXPRESO INTERNACIONAL ORMEND S.A. LIMA-CAﬁETE—CHINCHA-PISCO-ICA—y\ric. DIARIO 2

EXPRESO OROPESA HUANCAVELICA 5.A. LIMA-PISCO- y vic. DIARIO 1

LIMA-PUNTA NEGRA-PUCUSANA-ASIA-CHINCHA ALTA-
MOVIL BUS 5.A.C DIARIO 1
CRUCE PISCO-ICA- y vic.

LIMA-CANETE-CHINCHA-PISCO-PARACAS-ICA-NAZCA- Yy
MOVIL TOURS S.A. DIARIO 1
vic. (E. C.: ICA)

SOYUZS.A. LIMA-CANETE-CHINCHA-PISCO- y vic. DIARIO 77

ICA-GUADALUPE-DV. PARACAS-DESVIO PISCO-5AN
TRANSPORTES CRUZ DEL SUR S.A.C. CLEMENTE-HUMAY-HUANCANO-PAMPANO-HUAYTARA-| DIARIO 1
SOCOS-AYACUCHO- y vic.

TRANSPORTES CRUZ DEL SUR S.A.C. LIMA-CANETE-CHINCHA-PISCO-ICA- yvic. (E.C.:PISCO) |DIARIO 4

LIMA-CHINCHA-PISCO-ICA-PALPA-NAZCA-MARCONA- y
TURISMO CIVA S.A.C. DIARIO 1
vic, (E. C.: NAZCA)

LIMA-MALA-ASIA-CANETE-CHINCHA- y vic. (E. C.:
CANETE)

| 294]

TURISMO 1LAK.5.A DIARIO 17

Fuente: Datos obtenidos de investigacion de SUTRAN

Adaptacion: La autora

Al respecto, cada empresa de transporte cuenta con su propio
paradero, los cuales se encuentran ubicados entre la zona principal y central de
Pisco asi como también muy cerca de la antigua panamericana; estacionandose
muchas veces en vias que obstruyen el pase del resto de vehiculos de transporte,

generando incomodidad en los demas vehiculos que transitan por la zona .

Para el calculo de la masa critica se realiz6 un estudio con la
finalidad de calcular las cifras de buses exactas, y la cantidad de pasajeros que se

trasladan, especificamente, a Pisco.



En esta primera parte se calcula la Tasa de crecimiento al afio 2037
calculandola con las tasas de crecimiento de los censos del afio 1981,1993, y 2007
realizados por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica — INEI, el cual es el

organo rector encargado del Sistema Estadistico Nacional.

Una vez que contamos con los datos de tres censos se puede

calcular la tasa crecimiento a futuro con la siguiente formula:

TCP = 100* [(Poblacion final/Poblacién inicial)'™- 1]

De esta manera, se calcula las tasas de crecimiento de las

principales poblaciones que se verian beneficiadas con el terminal:

Tabla 2: Poblacidon de Pisco proyectada al 2037

PoBLACION Pisco
ANOS 198 1993 2007 2017 2027 2037 |
TASA DE CRECIMIENTO ANUAL 2.L 1.3 1.8 1.8 I.6
CIFRA HABITANTES 78623 104512 125879 150744 180185 21118 |
Fuente: Datos obtenidos de investigacion del INEI
Adaptacion: la autora
Tabla 3: Poblacién de Ica proyectada al 2037
POBLACION ICA
ANOS 198 1993 2007 2017 2027 2037 |
TASA DE CRECIMIENTO ANUAL 2.2 I.6 1.8 1.9 |.8
CIFRA HABITANTES 433897 565686 711932 850765 1026955 1227522 |
Fuente: Datos obtenidos de investigacion del INEI
Adaptacion: la autora
Tabla 4: Poblacién de Lima proyectada al 2037
POBLACION LIMENA
ANOS 198l 1993 2007 2017 2027 2037
TASA DE CRECIMIENTO ANUAL 2.7 2 .2 2.02 1.8
CIFRA HABITANTES LI6L597 5706127 7605742 8574L97L | 10473359 | 12518831

Fuente: Datos obtenidos de investigacion del INEI

Adaptacion: la autora




Tabla 5: Tasa de crecimiento proyectada

|TASA CRECIMIENTO PROMEDIO ANUAL | 1.9] 1.7]

Fuente: Datos obtenidos de investigacion del INEI

Adaptacion: la autora

Luego se calcula una tasa promedio entre los diferentes lugares para
tener un solo factor con el cual continuar con el célculo, que nos da como resultado
el coeficiente 1.9 para el periodo 2017-2027 y 1.7 para el periodo 2027-2037.

Ya que se obtuvo las tasas de crecimiento para los periodos que
interesan necesitdmos calcular la cifra de buses que llegan a la provincia de Pisco

actualmente.
Por lo tanto, se hizo un trabajo de campo para calcular cual fue la

frecuencia real de los buses en las principales empresas como lo son Soyuz, Flores,

Jacksa, Cruz del Sur y Oltursa.

Tabla 6: Cifra de buses que llegan a diario

EMPRESAS FLORES JACKSA soyuz CUEVA CIVA CRZZUR?EL OLTURSA ORMENO OROPESA ATEZANA
SALIDAS DIARIAS 100 16 126 2 | 18 2 2 I 7

TOTAL 275

Fuente: Elaboracién propia

Se dio como resultado que 275 buses al dia salen de Lima con rumbo
hacia el sur y tienen como destino final, ciudades como Ica, Arequipa, Ayacucho,

etc. ; sin embargo, todas cuentan con una estacion en Pisco.

Con esta cifra podemos realizar el calculo de los buses que salen y
llegan a la ciudad en horas punta para poder obtener el nUmero de darsenas

necesarias para el equipamiento como se muestra en los siguientes cuadros.

Ademas de la cifra actual de buses, se necesita proyectar a futuro

debido al crecimiento de poblacion para hacer ese calculo se utiliza la férmula:



Donde:

Pd = Pa(1+r)'

Pd = Poblacion de diseiio (hab.)
Pa = Poblacion actual (hab.)

r = Tasa de crecimiento anual

t = Periodo de disefio (afios)

Tabla 7: Llegadas de Lima en bus regular en el horario de 10:45-11:45

LLEGADAS DE LIMA 10:45-11:45 2017 2027 2037
BUSES AL DIA 275 332 394
BUSES X HORA PICO AM |2 |4 |7
PERSONAS POR BUS 50 50 50
% QUE BAJA 0.46 0.46 0.46
PERSONAS QUE BAJAN 276 333 396
2017 2027 2037
BUSES X MEDIAHORA 6 7 9
PERSONAS QUE BAJAN 138 167 198

Elaboracion: la autora

Tabla 8: Llegadas en bus directo a Pisco en el horario de 10:45-11:45

LLEGADAS DE LIMA (FULL) 2017 2027 2037
BUSES AL DIA 275 332 394
BUSES X HORA PICO AM 3 L L
PERSONAS POR BUS 50 50 50
% QUE BAJA 1.00 [.00 [.00
PERSONAS QUE BAJAN 150 [8] 215
2017 2027 2037
BUSES X MEDIAHORA 2 2 2
PERSONAS QUE BAJAN 75 9| 107

Elaboracion: la autora




Tabla 9: Llegadas del Sur en bus regular en el horario de 10:45-11:45

LLEGADAS DEL SUR 2017 2027 2037
BUSES AL DIA 275 332 39L4
BUSES X HORA PICO AM 8 10 [l
PERSONAS POR BUS 50 50 50
9% QUE BAJA 0.46 0.46 0.46
PERSONAS QUE BAJAN |84 222 263
2017 2027 2037
BUSES X MEDIAHORA L 5 6
PERSONAS QUE BAJAN 92 [ 132

Elaboracion: la autora

Cada cuadro muestra, en la parte inferior, la cantidad de buses que
hay en cada media hora punta, debido a que es el coeficiente aproximado en el

que el usuario demora en descender de un bus, recoger su equipaje y salir de

este.

Tabla 10: Salidas al Sur en bus regular en el horario de 16:30-17:30

SALIDAS AL SUR 16:30-17:30 2017 2027 2037
BUSES AL DIA 275 332 S9L4L
BUSES X HORA PICO AM 8 10 [l
PERSONAS POR BUS 50 50 950
% QUE SUBE 0.30 0.30 0.30
PERSONAS QUE SUBEN 120 |44y 172

2017 2027 2037
BUSES X MEDIAHORA L 5 6
PERSONAS QUE SUBEN 60 72 86

Elaboracion: la autora




Tabla 11: Salidas a Lima en bus directo en el horario de 16:30-17:30

SALIDAS A LIMA (FULL) 2017 2027 2037
BUSES AL DIA 275 332 394
BUSES X HORA PICO AM L L L
PERSONAS POR BUS 50 50 50
% QUE SUBE [.00 [.00 [.00
PERSONAS QUE SUBEN 200 181 215
2017 2027 2037
BUSES X MEDIAHORA 2 2 2
PERSONAS QUE SUBEN 100 9| 107

Elaboracion: la autora

Tabla 12: Salidas a Lima en bus regular en el horario de 16:30-17:30

SALIDAS A LIMA 2017 2027 2037
BUSES AL DIA 275 332 394
BUSES X HORA PICO AM |12 |4 |7
PERSONAS POR BUS 50 50 50
% QUE SUBE 0.30 0.30 0.30
PERSONAS QUE SUBEN 180 217 258
2017 2027 2037
BUSES X MEDIAHORA 6 7 9
PERSONAS QUE SUBEN 90 109 129

Elaboracion: la autora

En este caso, cada cuadro muestra, en la parte inferior, la cantidad
de buses que hay en media hora punta debido a que es el coeficiente aproximado

en el que el usuario demora en subir al bus y ubicarse.

De esta manera, si reunimos las cifras obtenidas en los céalculos

anteriores se obtiene la cifra de darsenas necesarias para el equipamiento.



Tabla 13: Cifra total de darsenas necesarias

CALCULO DE DARSENAS 2017 2027 2037
DE LLEGADA 12 |4 16
DE SALIDA 12 |4 16

Elaboracion: la autora

1.2 Objetivos de lainvestigacion

1.2.1 Objetivo general:

Proyectar una Terminal Terrestre en Pisco que ordene e integre las
diferentes empresas de transporte interprovincial, contribuyendo con el orden

vehicular de dicha ciudad.

1.2.2 Objetivos especificos:

a)Plantear la optimizacién de las distintas estaciones de buses a
través de la nuclearizacion de las distintas lineas que arriban a pisco.

b)Plantear vias accesibles a la nueva estacién sin obstruir las actuales
vias de acceso al centro.

c)Posibilitar la integracion del proyecto con los tres pilares de la ciudad

como lo son el puerto, el aeropuerto y el centro de Pisco.

1.3 Limitaciones

El clima dentro de la ciudad de Pisco y en la region en general es
bastante calido y carece de épocas lluviosas lo que permite crear un disefio con

techos planos.

La temperatura media anual de la zona oscila entre los 22° y los 15°



El terminal planteado esta dirigido segun el estudio para la poblacién
residente y la poblacion, en su mayoria que se dirige a Pisco por asuntos laborales,

por lo que se propone un hospedaje.

La Municipalidad de Pisco no posee un Plan de desarrollo urbano
actualizado, el plan més proximo con el que cuenta es al afio 2021. Sin embargo,

lo ideal seria que se proyecte a 10 o 15 afios.

Por otro lado, no cuenta con toda la informacién de acceso publico,
por lo que realicé una visita a la Municipalidad del distrito de Pisco y solicité la

respectiva informacion en el area de desarrollo urbano.

1.4 Justificaciones

Ante el problema planteado, he podido advertir que existe la falta de
un centro en el cual se congreguen los medios de transporte terrestre que ingresen
a la ciudad de Pisco. Por ello, con el analisis desarrollado en el presente trabajo se
busca solucionar las deficiencias y defectos advertidos en la zona materia de
estudio. La finalidad de ello consiste en satisfacer principalmente las necesidades
de los transportistas y usuarios de dicho servicio, asi también como las de los

comerciantes que se ven afectados indirectamente por dicho problema.

Debido al futuro crecimiento de la ciudad es necesario crear un
terminal donde se pueda dar mantenimiento a los buses que ingresan y salen.
Asimismo, considero que el terminal debe contar con los servicios adecuados y

necesarios para los usuarios que se movilizan diariamente.
Mediante el presente proyecto se busca resolver las necesidades de
los usuarios que ingresan y se retiran de la mencionada zona, creando lugares de

comercio e integracién haciendo mas cémoda y facil su estadia en el terminal.

Asimismo, este trabajo de investigacion va a generar mayores

puestos de trabajo, tanto en la etapa de construccion del mismo edificio, asi como

10



cuando el mismo ya se encuentre construido, generando facilidades para que la

gente se pueda movilizar y laborar en otros lugares de la costa o sierra.

Segun el MINCETUR en el 2017 la region Ica recibié el 6.8 % de
turistas que visitan todo el Peru, siendo Pisco la tercera més visitada dentro de la

region. El 73 % utilizé un bus interprovincial para realizar su visita.

1.5 Viabilidad

1.5.1 Viabilidad técnica
Se elabord un proyecto arquitectonico, que incluya plantas cortes y
elevaciones, con las especificaciones técnicas necesarias para hacer realidad el

multimodal.

Asimismo, se proyectaron los planos de detalles constructivos con la
finalidad de resolver las dudas sobre las complejidades del disefio. Ademas, se

complemento con los planos basicos de especialidades.

1.5.2 Viabilidad econdmica
El proyecto para realizar el terminal terrestre es una iniciativa
desarrollada por la Municipalidad de Pisco, con la finalidad de generar una ciudad
ordenada. La construccion del terminal se veria cofinanciado con las diferentes

empresas que se tendrian que ver reubicadas en este equipamiento.

1.5.3 Viabilidad social
El proyecto busca resolver necesidades de los actuales usuarios de
buses. La creacion de este edificio se ve respaldada por la gran cantidad de
poblacién que se beneficiaria con la construccion de un centro integrador de

transporte.

De esta manera, solo seria necesario acceder a un edificio para la

adquisicién de distintos pasajes, y para la movilizacién a distintas partes del pais.
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CAPITULO Il

MARCO TEORICO

2.1 Marco referencial

La primera etapa de la etapa de disefio consiste en buscar referentes,
tanto nacionales como extranjeros de equipamientos que sean de caracteristicas y
condiciones similares, de esta manera, se responde a la investigacion con tres

proyectos referenciales.

2.1.1 Gran Terminal Terrestre de Plaza Norte

Figura 1:Gran Terminal Terrestre Plaza Norte

Fuente:. Chinen, Carlos Arquitectos & Consultores S.A.C.

El Gran Terminal Terrestre Plaza Norte se encuentra ubicado en el
distrito de Independencia, exactamente entre la Av. Tomas Valle y la Av. Tupac
Amaru. El terminal estd conectado al Centro Comercial Plaza Norte uno de los
centros mas importantes del cono norte. Asimismo, cerca del referido terminal

terrestre, en la Av. Tupac Amaru, se ubica una estacion del metropolitano.
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Actualmente, el Centro Comercial Plaza Norte se ha convertido en un

hito dentro del cono norte.

Tabla 14: Datos de Gran Terminal Terrestre Plaza Norte

DATOS GENERALES
PROYECTO Terminal Terrestre Lima Norte
UBICACION Independencia, Lima-Peru
ARQUITECTO Arg. Carlos Chinen / Arq. Doris Yauri / Arq. Helbert Miguel
ANO 2010
AREA DE TERRENO 45000 m2
INVERSION: 25 millones de ddlares

Fuente: Chinen, Carlos Arquitectos & Consultores S.A.C.

El terminal estd emplazado de manera lineal, paralelo a la avenida
Tomas Marsano, crea el patio de maniobras de buses en la parte trasera del
terreno, cuenta con el ingreso/salida principal de buses por la avenida Tupac Amaru

y un ingreso/salida secundaria hacia el centro comercial Plaza Norte.

Figura 2: Entorno y accesos del terminal de Plaza Norte

Fuente: Gran Terminal Terrestre Plaza Norte

En el nivel -3.00 se encuentra el area de embarque y desembarque
de pasajeros, Asimismo el area de darsenas de emarque y desembarquede buses;
se encuentran colocados paralelamente en lados opuestos aprovechando la
extension del edificio. En este mismo nivel, hay pequefas cafeterias y distintas

13



tiendas para los usuarios asi como las salas comunes y salas vip de embarque y
desembarque hacia el extremo izquierdo, hacia el extremo derecho se ubica la zona
de encomiendas donde se hallan varios puestos que corresponden a las distintas

lineas que hacen este servicio.

Embarque
Desembarque Planta General Nivel +0.20

Encomiendas =

o] AT A A & ] s

‘. e » . o,
IR NN NN N O ——mmais_L
T

R

Figura 3: Gran Terminal Plaza Norte Planta S6tano NPT -3.00

Fuente: Gran Terminal Terrestre Plaza Norte

En la primera planta, nivel £ 0.00, es decir a nivel de acceso peatonal
desde el exterior se encuentran ubicadas longitudinalmente en filas paralelas los
mas de 70 puestos de venta de boletos de las distintas empresas que dan el servicio
en este establecimiento, las cuales en la parte posterior de cada moédulo tienen un
deposito y la comunicacion entre tiendas para poder dirigir las maletas hacia los
buses, de esta manera puedes recorrer a través del eje central del establecimiento
todos los modulos, asi como también se pueden encontrar tiendas comerciales, en
las plazas exteriores que se ubican en los extremos también se ha levantado

puestos de comercio de artesaniaspara los turistas y un patio de comidas tipicas.
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BB comercio Ingresos

0 Desembarque [ Estacionamientos
Encomiendas

Figura 4. Gran Terminal Plaza Norte Primera Planta NPT +£0.00

Fuente: Gran Terminal Terrestre Plaza Norte

2.1.2 Terminal de buses Los Lagos- TNG Arquitectos

Figura 5:Terminal de buses Los Lagos

Fuente: Archdaily — Terminal de buses los lagos TNG arquitectos
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La ubicacion de este terminal esta determinada por el cruce de las
calles Castro y Conductor Luis Nufiez, por donde realizan los buses el ingreso y
salida al terminal respectivamente. El terminal esta compuesto por estructuras de
acero que soportan las grandes luces de las areas amplias de embarque.
Formalmente se conforma por un bloque lateral opaco y el area central que es
vidriada hacia ambos frentes de las darsenas de buses.

En la fachada principal genera dos inclinaciones que invitan a
entrar y generan una plaza un poco mas amplia jerarquizando de esta manera el

ingreso principal al terminal.

Tabla 15:Datos del Terminal de buses Los Lagos

DATOS GENERALES
PROYECTO Terminal de Buses Los Lagos
UBICACION Los Lagos, Los Rios Regidn, Chile
ARQUITECTOS Rodrigo Gil Camps, José Manuel Navarrete
ANO 2011
AREA DE TERRENO 2774 m2

Fuente: Archdaily — Terminal de buses los lagos TNG arquitectos

Google

Figura 6:Ubicacion terminal de buses Los Lagos

Fuente: Archdaily — Terminal de buses los lagos TNG arquitectos
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El terminal es muy pequefio, estda compuesto por dos niveles en el
primer nivel de platna libre se encuentra una sala de embarque y desembarque
comun los servicios higienigos y el area de venta de boletos, asi mismo en este
nivel se encuentran tan solo 7 darsenas , la conexioén con el segundo nivel, es a

través de una escalera.

.Figura 7: Pimera Planta terminal Los Lagos

Fuente: Archdaily — Terminal de buses los lagos TNG arquitectos

En el segundo nivel solo se encuentra la oficina de administraciéon

y la doble altura del area de desembarque como se puede apreciar en la figura 8.
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Figura 8: Segunda Planta Terminal Los Lagos

Fuente: Archdaily — Terminal de buses los lagos TNG arquitectos

2.1.3 Aeropuerto Internacional de Pulkovo

Figura 9:Aeropuerto Internaciona de Pulkovo

Fuente: Archdaily - Aeropuerto Internaciona de Pulkovo

Este aeropuerto esta situado en la periferia de la ciudad de Pulkovo
funciona como entrada a la ciudad de San Petersburgo, lo interesante de este
proyecto es el menejo de vigas peraltadas en diagonal y un sistema estructural

basado en acero basicamente para cumplir con el rol de cubrir las luces largas,

generando espacios amplios y altos en su interior.
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Por otro lado se considera esta cubierta con la intencion de acoger

a sus visitantes durante las épocas de extremas condiciones climaticas que puede

llegar a tener la ciudad.

Figura 10:Ubicacién:Aeropuerto Internaciona de Pulkovo

Fuente: Archdaily - Aeropuerto Internaciona de Pulkovo

Tabla 16:Datos del Aeropuerto Internaciona de Pulkovo

DATOS GENERALES
PROYECTO Aeropuerto Internacional de Pulkovo
UBICACION Pulkovo VIP International, Saint Petersburg, Russia
ARQUITECTOS Grimshaw Architects, Ramboll, Pascall+Watson
ANO 2014

Fuente: Archdaily - Aeropuerto Internaciona de Pulkovo

Es el tercer aeropuerto mas grande del pais y tiene cierto caracter

predominante ya que al encontrarse aislado en el terreno se le da cierta jerarquia

creando un hito en la ciudad.
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Figura 11:Aeropuerto internacional de Pulkovo

Fuente: Archdaily - Aeropuerto Internaciona de Pulkovo

En una entrevista para Archdaily (2014) los arquitectos mencionaron
que “el disefio interior del nuevo terminal consiste de diferentes zonas
interconectadas, disefiadas para hacer eco al disefio exterior de las islas y puentes
que conformal la ciudad. Las habitaciones abiertas se comparan a distintos

espacios civicos encontrados en San Petersburgo”

2.2 Marco histoérico

La Region Ica se encuentra conformada por Chincha, Ica, Nazca,
Palpa y Pisco. Esta Gltima provincia cuenta con los distritos de Pisco, Huancano,

Humay, Independencia, Paracas, San Andrés, San Clemente y Tupac Amaru Inca.
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Figura 12: Mapa politico de Ica

Fuente: Banco Central de reserva del Per(

La carretera cruza por diversos distritos como el de San Clemente,

Pisco, San Andrés y Paracas. De otro lado, los distritos de Huancano, Humay,
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Independencia y San Clemente son conectados por la via Libertadores-Huari que
llega hasta la ciudad de Ayacucho.

La ciudad de Pisco cuenta con una historia notable por su riqueza
tanto comercial y como cultural, debido a que cuenta con potenciales agricolas. Asi
también, la referida ciudad tiene conexion directa con otras regiones, pues tiene
una ubicacion estratégica, ello gracias a su cercania al mar y su conexion con la

sierra del pais por la carretera Libertadores.

En relacion, al puerto maritimo aduanero, es preciso mencionar que
este fue inaugurado en el afio 1867; y, la estacidon de ferrocarril Pisco- Ica-Pisco en
el aflo 1871. Ambos, lograron impulsar una fuerte actividad portuaria, agricola y
comercial en dichos afos. Para Pisco, la actividad industrial lleg6 tiempo después
de que ésta ciudad se conectara con la carretera panamericana (1920-1940), ello
debido a la aprobacién de un modelo urbano-industrial implementado desde 1951
a 1979, el cual permitia el establecimiento de diversos usos industriales en la zona
de amortiguamiento de la reserva. Esta actividad industrial esta basada
basicamente en fabricacion de alimentos, produccion de textiles y elaboracion de

productos de meta.

Su caracter comercial es uno de los motivos principales de visita,
ademas su principal atractivo es el distrito de Paracas, ya que es uno de los
destinos naturales del pais mas visitados por los turistas peruanos como aquellos
provenientes de pases del extranjero, es debido a este auge que se decide
implementar el aeropuerto de Pisco en el 2015 y del mismo modo se quiere

implementar el puerto San Martin.

La provincia de Pisco se caracteriza por ser la cuna de la Bandera 'y

del desembarco de San Martin, la Reserva de Paracas.

En la actualidad, hay una importante actividad turistica que se
desarrolla principalmente en Paracas, donde se ubican hoteles de categoria
internacional, los que proporcionan al usuario circuitos turisticos hacia la Reserva

de Paracas, Islas Ballestas y playas de la bahia. También se realizan visitas a las

22



dunas de Ica y Lineas de Nazca mediante recorridos aéreos, que parten del
aeropuerto de Pisco. La oferta turistica es creciente tanto local como extranjera.

Debido a su cercania con la capital, es un lugar destinado a jugar un
rol de primer orden en el gran Corredor Economico Lima-Ica, que comprende

también a las ciudades de Cafiete y Chincha.

Segun Promperu en el 2015, el Peru recibi6é 3.28 millones de visitas

de turistas extranjeros, lo que present6 un incremento de 7.4% con relacion al 2014.

El departamento de Ica se encuentra entre las primeras ciudades
con mayor flujo de turismo teniendo un crecimiento de 7.2% y a pesar de estar
comprendida por cinco provincias, la Provincia de Pisco es la més visitada. Segun
el Ministerio de Comercio exterior y Turismo (Mincetur), reciben 240 706 personas

en el primer bimestre del 2015.

En el perfil del turista extranjero 201514, la ciudad de Ica se
encuentra en sexto destino turistico donde la provincia de Pisco tiene mayor

porcentaje de turismo recibiendo en el primer bimestre a 26 959 extranjeros.

Por otro lado, el perfil del turista nacional 201515, la ciudad de Ica
se encuentra en segundo lugar como destino turistico donde la provincia de Pisco
tiene mayor porcentaje de turismo recibiendo en el primer bimestre a 213 747
visitantes nacionales. En conclusion se puede ver que la provincia de Pisco es
preferida por turistas y visitantes nacionales a diferencia de las demas provincias

del departamento de Ica.

Segun el cuadro de Tréfico de Pasajeros del Transporte
Interprovincial, segun departamento 2010-2015, se puede ver en primer lugar se
encuentra Lima con 30 787.6 pasajeros, en segundo lugar Arequipa con 6060.9
pasajeros y en tercer lugar Ica con 5832.2 pasajeros. Estos datos justifican la
ubicacion del proyecto en Pisco ya que a pesar de encontrarse dentro de los
primeros lugares, no cuenta con terminal terrestre, a diferencia de Lima y Arequipa

gue si cuentan con dicha infraestructura.
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2.3 Marco teérico

Para la concepcion de este proyecto se ha tenido en cuenta el
desarrollo del concepto a través de la ubicacion del proyecto, y es que dentro de la
provincia de Pisco se desarroll6 entre los afios 300 a.C. y 200 d.C , la cultura
Paracas, una de las mas influyentes dentro de la historia del Peru conocida y

exaltada por sus famosos telares.

Figura 13: Telar Paracas

Fuente: Web Museo de arte Lima

Estos telares se ven compuestos por una serie de patrones ques se
repiten en el mismo a modo de damero creando un telar armonico y con una

composicion.

Este es el punto de Partida para el desarrollo de planteamiento del
terminal, crear un edificio de planta libre con una cobertura que realce el edificio la
cual se ve compuesta por una serie de bloques que se repiten asi mismo debido a

Su geometria en vista aérea se puede apreciar la similitud a un telar Paracas.

2.4  Marco conceptual

a) Terminal Terrestre: “Edificacion complementaria del

servicio de transporte terrestre, que cuenta con instalaciones y
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equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros y/o
carga, de acuerdo a sus funciones. Pueden o no contar con terminales
de vehiculos, depdsitos para vehiculos. Los terminales terrestres
deben contar con un Certificado de Habilitacion Técnica de
Terminales Terrestres, emitido por el MTC y que acredita que el
terminal terrestre cumple con los requisitos y condiciones técnicas
establecidas en el reglamento aprobado por D.S. N° 009-204-MTC del
03/03/04. Pueden ser. Interurbanos, Interprovinciales o0
Internacionales.” (RNE ,2006)

b) Intercambio vial: : Zona en la que dos o mas carreteras
se cruzan a distinto nivel para el desarrollo de todos los movimientos
posibles de cambio de direccion de una carretera a otra sin

interrupciones del trafico vehicular.

C) Andén: “Acera que se construye en las estaciones al
lado de la via férrea principal, debidamente sefializada, de longitud
igual o mayor a la longitud de los trenes de pasajeros, de ancho
suficiente para albergar al publico en situaciones de alta demanda y
emergencia; con la altura conveniente y a una distancia minima de
separacion con el piso de los coches, para que los viajeros aborden o
desembarquen de los coches.”

d) Servicio de transporte: actividad economica que provee
de los medios para realizar el transporte terrestre. No incluye la

explotacion de infraestructura de transporte de uso publico.

e) Estacion: Instalacion en la que se embarcan o

desembarcan pasajeros.

f) Plan de desarrollo urbano: Es el principal instrumento de
gestion y promocion del desarrollo urbano que establece las pautas,

lineamientos y estrategias para alcanzar un desarrollo sostenible del
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centro urbano. Como instrumento de gestion, el Plan de Desarrollo
Urbano debe adecuarse a las exigencias generadas por los
constantes e inesperados cambios de la realidad. El Plan de
Desarrollo Urbano se formula mediante un proceso amplio y
participativo con la finalidad de convertirse en un acuerdo social
concertado donde se establecen los pactos y compromisos de los
diversos actores publicos y privados que intervienen en el desarrollo

del centro urbano.

0) Canil: Espacio disefiado para albergar perros.

2.5 Marco legal

a) Ley N° 27 181. Ley General de Transporte y Transito

Terrestre

Dice que: establece los lineamientos generales econémicos,
organizacionales y reglamentarios del transporte y transito terrestre y rige

en todo el territorio de La Republica.

b) Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma A 110, donde
se definen y norman las edificaciones destinadas a albergar funciones

vinculadas con el transporte de personas y mercaderia.

C) Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma A.030
Hospedaje: Infraestructura minima para un establecimiento de hospedaje

clasificado como hotel.

d) Resolucién Directoral N°4848-2006-MTC/15, se aprobo el
reglamento Nacional de Vehiculos, el mismo que tiene como objeto
establecer los requisitos y caracteristicas técnicas que deben cumplir los
vehiculos para que ingresen, se registren, transiten, operen y se retiren del

sistema nacional de transporte terrestre.
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e) Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Manual de

Carreteras. Disefio geométrico DG- 2003.
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CAPITULO IV

PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO

El proyecto se emplaza en uno de los lados del intercambio vial que da ingreso

ala ciudad de Pisco, generado por la Avenida Fermin Tanguis y la nueva Autopista

de la Panamericana Sur.

4.1

Definicién del terreno

La ubicacién del equipamiento se define a base de una matriz que nos

muestran los tres terrenos mas potenciales dentro de lo previsto en el

planteamiento urbano de la ciudad.

Tabla 17: Matriz de ponderacion de terrenos

MATRIZ DE PONDERACION DE TERRENOS

I: NEGATIVO 2 REGULAR 3: PosiTivo

CrITERIOS | UsicAcion CuMa  [ToroGrAFIAL EQuIPAMIENTO | AcCESIBILIDAD | MOVILIDAD |P AISAJISMO| !E(éL%E VEGETACION] NORMATIVA | CONTAMINACION| AREA M2
TERRENO | 2 3 3 3 2 3 | 3 | 2 2 5
TERRENO 2 3 3 3 2 3 3 I 3 | 3 2 3 ToTaL
[TERRENO 3 2 3 2 2 | 3 2 3 2

100% 50% 100% 50% 100% 50% 75% 100% 50% 75% 50% 100%
TERRENO | 2 1.5 3 1.5 2 1.5 | 3 0.5 | | 5 21
[TERRENO 2 3 1.5 3 | 3 1.5 | 3 0.5 1.5 3 23
TERRENO 3 4 1.5 2 | | 1.5 1.5 2 0.5 | 1.5 2 17.5

Elaboracion: la autora
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Master plan Urbano

4.2

zanew) ses3) omnr By
2ddi| iag esavey, B

010Z WYY :¥HOId o3 =
eBoap) ey eSS =nbupoy .x.a._.wom ofuewsey uowed opENp3 iy
oroenstur 30y uereoueq opreg egauely bry
(e1203g sefse), snsar By ‘s33014 epal0 UG 205 “HoRancouog 3p 2iny B0 o day

0000Z/} ‘¥IWOS3 [ewaiquiy ausuoduioy 100§ )uau0du0) ouequn awsuodwo)

'HOIONNOOWOS 30ZINK 3DXOM B8N DNy “010floxd 3p 3yqesuodsay.

SYOVHVd- NYVINY OVdNL - 3INIWITO NVS - SHANY NVS - 00SId

0713NS 13d SOSN SO 3d NOIDVII4INOZ 3d ONV1d

NOIDOV 30 NV'1d - 4O0103dId NV'1d
0051d 30 TVIONIAONA AVANVdIJINGN

YONI NYVINY
Jvdn13a OLi¥LsIa

[ i

( o
J SUZ ~POUANG USIIORIONY #p DUOZ]
23 - oo sepedrls
" lanap 14 e
3addal T
U0 DIASNDU |
[ 350 - st soppms cmmano

V 0UB920
f
u
ﬂ
%
ﬁ
|

b (]

/d

31



gl S
T T |

=
o 'Hn’x

\M/_\
i
——

32




Plan maestro del proyecto

4.3
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CAPITULO V
CONSTITUCION DEL PROYECTO

5.1 Programa arquitecténico

Las zonas del proyecto se diferencian segun su funcién y privacidad,
a continuacion el detalle de lo que contiene cada gran area.

Se divide en 12 grandes areas: area administrativa, servicios del
terminal, comercio, area de encomiendas, embarque y desembarque, area de
buses, hotel, oficinas gubernamentales, limpieza y mantenimiento del edificio vy

casa de fuerza.

34



PROGRAMA TERMINAL TERRESTRE DE PISC0,ICA-PERU

uso SUB USO ESPACIO AFORO COEFICIENTE | CANTIDAD M2
GERENTE GENERAL | 10.00 | 10.00
SALA DE REUNIONES 8 1.50 | 12.00
SECRETARIA | 5.00 | 5.00
DIRECTOR JURIDICO | 10.00 | 10.00
COORDINADOR JURIDICO | 7.00 | 7.00
OFICINA GERENTE DE RECURSOS HUMANOS | 10.00 | 10.00
OFICINA DE RELACIONES LABORALES Y
ASISTENTE SOCIAL 2 22l : el
OFICINA GESTION DE PERSONAL 2 4.30 | 8.60
GESTOR DE NOMINAS 2 4.30 | 8.60
OFICINA GERENTE DE FINANZAS | 10.00 | 10.00
JEFE_CONTABLE | 4.30 | 4.30
ASISTENTE | 2.70 | 2.70
BOVEDA | 2.10 | 2.10
TESORERO | 4.30 | 4.30
CAJERO | 2.70 | 2.70
JEFE FINANZAS | 4.30 | 4.30
OFICINAS COBRANZA | 2.70 | 2.70
FACTURACION | 2.70 | 2.70
) JEFE DE SISTEMAS | 4.30 | 4.30
AREA CENTRO DE COMPUTO | 2.70 | 2.70
ADMINISTRATIVA CUBICULO ASISTENTE | 2.70 | 2.70
CUARTO DE SERVIDORES | 4.30 | 4.30
SOPORTE_TECNICO | 2.70 | 2.70
OFICINA GERENTE DE OPERACIONES | 10.00 | 10.00
ASISTENTE | 2.70 | 2.70
SUPERVISOR DEL AREA DE LOGISTICA | 4.30 | 4.30
OFICINA GERENTE COMERCIAL Y MARKETING | 10.00 | 10.00
ASISTENTE | 2.70 | 2.70
JEFE DE MARKETING | 4.30 | 4.30
ASISTENTE | 2.70 | 2.70
ADMINISTRADOR DEL AREA COMERCIAL | 7.00 | 7.00
CUBICULO SUPERVISOR DE TRANSPORTE | 2.70 | 2.70
CUBICULO SUPERVISOR DE CONCESIONES | 2.70 | 2.70
CUARTO DE LIMPIEZA | 2.10 | 2.10
ECONOMATO | 2.10 | 2.10
ESTAR 24 1.50 | 36.00
SERVICIOS KITCHENETTE | 3.00 | 3.00
SSHH MUJERES 2 3.50 | 7.00
SSHH HOMBRES 2 4.50 | 9.00
SSHH DISCAPACITADOS | 3.00 | 3.00
MODULOS DE_EMPRESAS | 2.00 16 32.00
RECEPCION DE EQUIPAJE | 2.00 16 32.00
OFICINA DE LA EMPRESA | 9.00 16 144.00
BOLETERIAS DEPOSITO DE MALETAS 55 0.10 16 88.00
SSHH PERSONAL MUJERES L 3.50 | 14.00
SSHH _PERSONAL HOMBRES 4 4.50 | 18.00
CUARTO DE LIMPIEZA | 3.00 | 3.00
VESTIBULO GENERAL 860 1.50 | 1290.00
GUARDAEQUIPAJES 55 0.10 2 11.00
MODULOS DE INFORMES Y TURISMO 2 3.60 6 43.20
SERVICIOS DEL CAJEROS AUTOMATICOS | 2.00 4 8.00
TERMINAL TOPICO
LOCUTORIOS L4 1.00 | 4.00
HALL
SSHH MUJERES 4 3.50 | 14.00
PANALERA | 1.20 | 1.20
SSHH HOMBRES 4 4.50 | 18.00
SSHH DISCAPACITADOS | 3.00 2 6.00
CUARTO DE LIMPIEZA | 2.10 | 2.10
OFICINA DE_PARAMEDICO | 13.00 1 13.00
TOPICO AREA DE CAMILLAS 2 4.00 | 8.00
BANO | 4.00 | 4.00
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ZONA DE MESAS 80 1.50 | 120.00
COCINA 15 5.00 | 75.00
DESPENSA 3 3.00 | 9.00
DEPOSITO 2 5.00 | 10.00
CAMARA SECA Z 3.00 | 6.00
RERTURANTE CAMARA REFRIGERANTE 2 3.00 | 6.00
CUARTO DE LIMPIEZA 2 2.00 1 4.00
DEPOSITO DE BASURA | 10.00 | 10.00
Sadidle BANOS DE DAMAS 3 3.50 | 10.50
BANOS DE VARONES 3 4.50 | 13.50
ZONA DE MESAS 150 1.50 4 900.00
PATIO DE COMIDAS ZONA DE VENTA 10 5.00 20 1000.00
DESPENSA 20 5.00 | 100.00
ROPA 10 1.50 5 75.00
TIENDAS VARIAS SERVICIOS GENERALES 10 1.50 2 30.00
BANCO 10 |.50 2 30.00
HALL DE ESPERA 120 1.50 | 180.00
RECEPCION Y ENTREGA DE PAQUETES 2 4.00 6 48.00
MODULOS AREA DE CLASIFICACION DE PAQUETES 2 10.00 6 120.00
AREA DE DEPOSITOS | 10.00 2 20.00
ENCOMIENDAS ANDEN DE CARGA Y DESCARGA L 5.00 2 40.00
CUARTO DE LIMPIEZA 2 2.00 | 4.00
SERVICIOS BAROS DE DAMAS 3 3.50 | 10.50
BANOS DE VARONES ] 4.50 | 13.50
CONTROL DE PASAJEROS 180 0.50 | 90.00
CONTROL DE EQUIPAJE 180 0.50 1 90.00
DEPOSITO EQUIPAJE PERDIDO | 10.00 | 10.00
SALA DE EMBARQUE 360 1.00 | 360.00
ANDEN DE_EMBARQUE 24 0.50 15 180.00
glaste L SSHH MUJERES L 3.50 | 1,00
PANALERA+LACTANCIA | 1.20 | 1.20
SSHH_HOMBRES 4 4.50 | 18.00
SSHH DISCAPACITADOS | 3.00 | 3.00
EMBARQUE Y CUARTO DE LIMPIEZA | 2.10 | 2.10
DESEMBARQUE ANDEN DE DESEMBARQUE 380 | 0.00
DARSENAS 25 0.50 15 187.50
SALA DE DESEMBARQUE 380 1.00 | 380.00
DEPOSITO DE EQUIPAJE PERDIDO 15 0.12 | 1.80
CONTROL DE EQUIPAJE 160 0.50 | 80.00
ZONA DESEMBARQUE  Io o 1 MUJERES L 3.50 | 14,00
PANALERA+LACTANCIA | 1.20 | 1.20
SSHH HOMBRES L 4.50 | 18.00
SSHH DISCAPACITADOS | 3.00 | 3.00
CUARTO DE LIMPIEZA | 2.10 | 2.10
ACCESO Y SALIDA DE VEHICULOS 1.00 10.00 2.00 20.00
CASETA DE VIGILANCIA 1.00 2.00 2.00 4.00
PATIO DE_MANIOBRAS 1.00 48.00 6 288.00
PATIO DE MANIOBRAS 7 5\A DE EMBARQUE Y DESEMBARGUE .00 48.00 12.00 576.00
VESTIDORES DAMAS (SERVICIO) 1.00 2.00 4.00 8.00
VESTIDORES HOMBRES (SERVICIO) 1.00 2.00 4.00 8.00
OFICINA PARA JEFE DE MANTENIMIENTO 1.00 12.00 1.00 12.00
ESTACIONAMIENTO DE BUSES FUERA DE SERV 1.00 48.00 6.00 288.00
AREA DE BUSES ESTACIONAMIENTO DE BUSES PARA REPARAR 1.00 48.00 6.00 288.00
TALLERES DE MOTOR, RUEDAS Y SUSPENSION 1.00 48.00 3.00 144.00
HANTENRIENTD TALLERES DE SISTEMA HIDRAULICO Y | Ll
ELECTRICO .00 48.00 3.00 .00
LAVADO Y ENGRASADO 1.00 48.00 6.00 288.00
DEPOSITO 1.00 10.00 2.00 20.00
GASOLINERA 1.00 48.00 2.00 96.00
VESTIDORES DAMAS (SERVICIO) 1.00 2.00 4.00 8.00
VESTIDORES HOMBRES (SERVICIO) 1.00 2.00 4.00 8.00
CUBICULO JEFE PNP | 4.30 | 4.30
OFICINA JEFE SERVICIO NACIONAL DE
FORESTAL Y DE FAUNA SILVESTRE ‘ Salt ' 0
- OFICINA JEFE MIN CUL | 4.30 | 4.30
OFICINAS OFICINA JEFE DE SENASA : i.gg : 2.28
OFICINA JEFE DIRANDRO : ;
GUBERNASMENTALE CUARTO DE REVISION | 3.00 5 15.00
DEPOSITO DE INCAUTACION | 10.00 | 10.00
CELDA HOMBRE 4 5.00 | 20.00
CELDA MUJERES 4 5.00 | 20.00
Bl CANILES 5 .00 | 5.00
DUCHAS CANILES 5 1.00 | 5.00
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HALL 50 1.50 | 75.00
RECEPCION Y CONSERJERIA | 2.00 2 4.00
CAJA | 2.70 | 2.70
CUARTO DE CONTEO | 4.30 | 4.30
BOVEDA | 2.10 | 2.10
OFICINA GERENTE | 10.00 | 10.00
SSHH GERENTE | 2.40 | 2.40
/i CUARTO DE LIMPIEZA | 2.10 | 2.10
RECERCIOH ECONOMATO t 2.10 | 2.10
SALA DE REUNIONES 4 1.50 | 6.00
CUSTODIA DE EQUIPAJE Ll 0.50 | 22.00
ESTAR 20 1.50 | 30.00
SSHH MUJERES 2 3.50 | 7.00
PANALERA | 1.20 | .20
SSHH_HOMBRES 2 4.50 | 9.00
SSHH DISCAPACITADOS | 3.00 | 3.00
RECEPCION | 2.70 | 2.70
SALA DE ESPERA 4 1.50 I 6.00
SSHH MUJERES 2 3.50 | 7.00
PANALERA | 1.20 | 1.20
SSHH_HOMBRES 2 4.50 | 9.00
SSHH DISCAPACITADOS | 3.00 | 3.00
CUARTO DE LIMPIEZA | 2.10 | 2.10
AREA DE MESAS 40 1.50 | 60.00
BARRA 5 1.50 | 750
AREA DE PREPARACION 2 1.20 | 2.40
ESTACION DE_MOZOS 2 1.00 | 2.00
HETES AREA DE ROOM SERVICE | 3.00 | 3.00
DESPACHO DE PLATOS 2 1.00 | 2.00
RECEPCION DE PLATOS | 1.00 | 1.00
LS AYUNADOR LAVADO DE VAJILLA 2 2.00 | 4.00
ALMACEN DE VAJILLA | 1.00 | 1.00
COCINA CALIENTE 3 5.00 | 15.00
COCINA FRIA 3 5.00 | 15.00
LAVADO DE INSTRUMENTOS DE COCINA 2 1.50 | 3.00
ALMACEN DE INSTRUMENTOS DE COCINA | 1.50 | 1.50
ALMACEN DE SECOS | 4.00 | 4.00
DEPOSITO GENERAL | 10.00 | 10.00
CUARTO DE BASURA | 10.00 | 10.00
PREPARACION DE VEGETALES | 3.00 | 3.00
PREPARACION DE _CARNES | 3.00 | 3.00
OFICINA DEL CHEF | 10.00 | 10.00
SSHH CHEF | 2.L0 | 2.L0
CUARTO DE LIMPIEZA | 2.10 | 2.10
SSHH MUJERES Z 3.50 | 7.00
SSHH HOMBRES 2 4.50 | 9.00
DORMITORIO SIMPLE/ MATRIMONIAL 2 550 15 165.00
BANO DORMITORIO SIMPLE | 3.00 15 45.00
DORMITORIO DOBLE 2 7.00 18 252.00
BANO DORMITORIO DOBLE | 3.00 18 54.00
HAEITACIONES SUITE+SALA SEPARADA 2 10.00 | 20.00
SUITE+SALA INTEGRADA 2 10.00 | 20.00
OFICIO DE PISO | 8.00 | 8.00
HOUSE KEEPING | 8.00 | 8.00
CONTROL DE INGRESO | 10.00 | 10.00
PATIO DE_MANIOBRAS 2 28.00 | 56.00
ANDEN DE CARGA Y DESCARGA 4 5.00 | 20.00
LOGISTICA OFICINA DE LOGISTICA | 10.00 | 10.00
ALMACEN | 10.00 | 10.00
LIMPIEZA Y LIMPIEZA | 10.00 | 10.00
ASCENSOR | 3.00 | 3.00
M‘S‘gzi’\ggﬁ‘go CUARTO DE BASURA | 5.00 5 25.00
VESTIDORES MUJERES 1.00 2.00 4.00 8.00
VESTIDORES HOMBRES (SERVICIO) 1.00 2.00 4.00 8.00
LIMPIEZA COMEDOR PERSONAL 80 1.00 | 80.00
OFICINA JEFE LIMPIEZA L 5.00 | 20.00
OFICINA DE SEGURIDAD L 5.00 | 20.00
CUARTO DE LIMPIEZA | 2.10 | 2.10
CISTERNA AGUA CONTRA INCENDIOS | 100.00 | 100.00
CISTERNA CONSUMO | 20.00 | 20.00
CASAIDE GUERZA CTO DE BOMBAS 2 10.00 | 20.00
GRUPO ELECTROGENO | 15.00 | 15.00
TOTAL 9989.70
CIRCULACION + MUROS 2996.9I
TOTAL 12986.61
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Organigrama institucional
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Organigrama Funcional

5.3
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5.4 Contenidos de disefio

Se han tenido en cuenta ciertos criterios de disefio para este proyecto tanto

medidas antropométricas como medidas especificas de los buses.

5.4.1 Funcionales

Las dimensiones de los buses son basicas para el planteamiento de
los patios de maniobras y para las salas de embarque y desembarque

VOLVO 9800

EUS
c
gl
Modelo | 4x2,13.2m | 62, 14.0m ]
Dimensiones generales
A [ Largo total fmm) 13175 13995
Ancho total (mm) 2,600 2,600
G | Ao ol con AC (mm) 3850 3850
D | Distancia entre efes mm 7,150 7,150
G | Volado delantero fmm] 2665 2665
H | Volado trasero (mm) 3,360 2780
0 [ Angulo de entrada (7 8 8
P | Angulo de saida ) 96 o5
Radio de giro (sxterior, defensa) (mm) 12295 12888/ 12.095*
Radio de giro (sxterior, lanta delantera) (mm) 10584 11,170/ 10584°
Datos incluidos en la tabla considerando lanta 30575R 245 305/75R 245
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. : Tipo Sin carril de Con carril de Tipo de aparc. | En En Perpen-
@ Dimensiones de los autobuses de andén i i respecto al paralelo | diagonal | dicular-
fa| Ao | Ac|Ba| b | e swriko de 45 ook
2 : 5
© ?’% 13,00 E E Longitud una
13 Fosikidn 2 3|8 -§ plazaen m 2 |12]|24]|12] 24
respecto al . | & |8 FEREREE 3o
® 1320 e |Elp[E|E|e . N EEIEE
3 b marcha §|«|8|5|w «8 | w |08 w|wE
- Disposiciones | 5 5 | £ S5 2 |2 &
13,00 13,30 Longitud 24 | 24 | 24 [36- | 36- | 36~ posibes ol 5 [ e g M| e
T T 840 700 'T del andén m 60 | 60 | 63 NO lv NOlr- juo
‘ ¥ Anchura
La linea trazada por | E El radio exterior | warhan ™ 3118 118 fg 34":'; 3’: de una plaza
la rueda trasera define | L qugda definido por | L2 : X enm 35 3835|3535 35
el radio interior | la linea trazada | Nedeplazas | 2 | 2 | 2 [23]| 23|23
° por el parachogues 3 2) para vehic. Anchura de
2 exterior 2 atraccitn cile 08
& ~ accesoenm 40 80 80| 14| 14
bjpaaveharic. | 1 | 1| 1 [1-2]| 12|12 e
Superficie del incluida sup.
| andén, calzaday| calzada enm®
L | caﬂ:‘zde acceso a) Por cada
en vehiculo
B JI_ a) vehiculos atraccién 88 135 89 [140( 91
i atraccion | 138|176 | 189 [ 293 | 296 | 313 b) Por cada
s v " b) por cada vagén
Giro de 90° para Giro de 180° para 1)
autobuses rigidos alteb rigidos vagén articul. | 276 | 340 | 378 | 439 | 444 | 470 articulado 176 178 182
de 12 m de longitud de 12 m de longitud i ) . .
Superficie necesaria para los andenes Sup. necesaria para el aparcamiento
+0,00
4
BV
Superficie Q§§

La linea trazada
por la rueda tra- |
sera del coche
remolcado define -| -{-
el radio interior

=70

o
&/ F
% 1500 ——+2>3,004

Giro de 180" para autobuses arti- @ Cambio de sentidk Andenes dentados més frecuentes La disposicion radial ofrece un ma-
culados de 17 m de longitud IGO0 SO0 — (] Time-Saver-Standards yor espacio libre

Estacién /ﬂ\\ Acceso
&

de viajeros
. Andén en forma semicircular (exte-
rior); no es necesario cruzar la cal-

a

<~ -—
ey =

Pequeiia estacién con rotonda para Plaza de cambio de sentido con an- Rotonda de cambio de sentido con Andén en forma semicircular (inte-

cambiar de sentido dén exterior andén interior rior); se ha de cruzar la calzada

Fuente: Neufert, El arte de proyectar en arquitectura
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ESTACIONES DE AUTOBUSES

2
& Encintado del borde
3 o8  Lineas de sefalizacion

Estacicnamiento en diagonal, a 45°
respecto a la direccién de marcha,
m—— para vehiculos a traccién

7 \
5]

£ 8
e 3
g3
/

T\ Plazas de estacionamiento para INEES

vehiculos a traccién o articulados ‘\'

P ,
4 ; l T (l 1=
| @ oo
| et pa & <
il | Estaciona- S
: e miento l - Llegada - _.»Centro ciudad
] o~
| S
|
— k_ __________
o
=g 1 Sala espera Tiendas
i conductores
] B T 1 2 Taller auxiliar
—— e S - E—— - 3 Sduenidorsus
"2 Estacionamiento en perpendicular Estacionamiento para vehiculos a g \';emF"m
—/ a la direccién de marcha, para ve- traccion o articulados 6 Clgrreos‘a
o s a N
hiculos a traccion - 5 -
TR Y, A Andenes de llegada
! Wi
S
o e e N g
S i : \‘:\—;
- . -
| s 2l
i 2 i i Calle principal i~
]’ T =
T
] J‘ @ Gran estacion intermedia con andenes separados de llegada y salida
) )
g8 83
T -~
i —_—
i ot
&7 S
48 l -
s _Hac]a el aparcamiento
"2\ Andenes perpendicularesaladirec- Andenes largos con carriles de ade-
=/ cion de marcha lantamiento S
Y‘\b # 4
— o = =
) ! Q Andén de llegada
> <— Desde elrapvaircramienlo

Estacién con andenes separados de llegada y salida dispuestos en diagonal y con
un aparcamiento cerca

3 Andén longitudinal en diagonal 6 :ﬂ?::x’;:c:l;g:?nﬁ?o:: @ Disposicién de las plazas de estacionamiento en paralelo al sentido de marcha

Fuente: Neufert, El arte de proyectar en arquitectura
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CAPITULO VI
PLANOS Y CONTENIDOS DEL EXPEDIENTE TECNICO

LISTADO DE LAMINAS

ITEM | LAMINA DESCRIFCION ESCALA
ifrol TOPOGRAFICO 1/1000]
2froz CORTES TOPOGRAFICOS 1/1000
slTrol TRAZADO 1/1000)
A ] PERIMETRICO 1/1000)
sju UBICACION 1/1000
afaol ZONIFICACION 1/500]
7§r02 PLAN MAESTRO 1/500)
afaos PLOTPLAN 1/500)
] [ RA PLANTA 1/500]
0faos RA PLANTA (A) 1/250]
Ijaos RA PLANTA (B) 11250
1zja07 2DA PLANTA 1/500)
[ 2DA PLANTA (A} 141250
A ) 2DA PLANTA (B) 14250
[H CORTES 14/250)
iefall CORTES /250
i7faiz ELEVAS 1/250]
i8fals ELEVAS 1/250]
] A PLANTA | SECTOR 17100

20)a1s PLANTA 2 SECTOR 1/100)
21jale PLANTA 3 SECTOR 1/100
22)a17 CORTES SECTOR 1/100|
23fais ELEVAS SECTOR 1/100
A PLANTA BLOGQUE 50
25§az0 PLANTA BLOQUE 1 50
2efa2l CORTE BLOGQUE 50
27)n22 CORTE BLOQUE 1 50|
B S ESCALERA 25
20fazL ESCALERA 125
sofazs ESCALERA 25
3ijaze ESCALERA 1 25
32jpz7 ESCALERA 25
33jaze SH 125
sufaze SH 25
354430 SH | 25
i IS SH 25
37fas2 SH 125
38)ass SH 25
s9fasL SH 125
Lojass SH 25
Lifaze OBRA CIVIL INDICADA
Lz2jas7 OBRA CIVIL INDICADA
L3jA38 OBRA CIVIL INDICADA
LLlazg OBRA CIVIL INDICADA|
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s [ DBRA CIVIL INDICADA
Lefas VANOS INDICADA]
t7faLz VANOS INDICADA
8JaL3 VANOS INDICADA)
) VANOS INDICADA
sofaLs CUADRO DE ACABADOS SIE
sifs! SEGURIDAD 17100}
sz]s2 SEGURIDAD 1/100]
5353 SEGURIDAD 1/100]
sifse SEGURIDAD 1/100]
55155 SEGURIDAD 1/100]
s6fs6 SEGURIDAD 17100}
57J57 SEGURIDAD 17100}
salss SEGURIDAD 1/100]
59ks9 SEGURIDAD 1/100]
60fis-0 SANIT 1/100]
sllis-02 SANIT 12100]
62]iE-01 ELECTRICAS 1/100]
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CAPITULO VII
MEMORIA DESCRIPTIVA

MEMORIA DESCRIPTIVA DE ARQUITECTURA DEL TERMINAL TERRESTRE
DE PISCO, ICA - PERU

UBICACION PISCO, ICA, PERU
FECHA JUNIO 2019

INTRODUCCION

MARCO NORMATIVO
Para poder realizar este proyecto se considero el siguiente marco legal:
- PLAN DE DESARROLLO URBANO CIUDAD DE PISCO AL 2021

UBICACION
El proyecto se emplaza en la ciudad de Pisco, en el lote S/N de la Mz. S/N.
Con un &rea de 76382.70 m2. En un lote de caracter Agricola conformado por la

Nueva Carretera Panamericana y la Av. Fermin Tanguis.

1. FRENTES Y LINDEROS

El terreno tiene forma irregular: presenta 5 lados. Con dos de sus vértices
trazando una curva. El terreno tiene 2 frentes, no tiene vecinos colindantes porque
es una Zona Agricola.

- Por el frente: Av. Nueva Carretera Panamericana

- Por el lado derecho: Campo Agricola

- Por el lado izquierdo: Av. Fermin Tanguis

- Por el fondo: Campo Agricola
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2. CONDICION DEL TERRENO
El terreno donde se ha realizado a emplazar el Terminal Terrestre, es
actualmente de caracter agricola, sin embargo dentro del plan de desarrollo

urbano a 2021, se contempla un terminal terrestre.

3. CONCEPCION DEL PROYECTO

El proyecto se concibe para suplir la necesidad de un Terminal Terrestre
Moderna y eficiente que albergue el gran transito que tiene la ciudad de Pisco. En
ese sentido, se eligio un lote bien ubicado a nivel de accesos en uno de los lados
del intercambio vial que da ingreso a la ciudad de Pisco, generado por la Avenida
Fermin Tanguis y la nueva Autopista de la Panamericana Sur. y con el tamafio

requerido para la envergadura del edificio.

El uso del proyecto es de estacion de buses, que cuenta con todos los
espacios necesarios para su funcionamiento. Y de un hotel que complementa

dicha estaciéon. Ambos programas convergen en un solo edificio.

En cuanto al emplazamiento, consistio en aislar el edificio de los bordes del
poligono del terreno, con lo cual, se deja un area circundante entregada al acceso
vehicular, la circulacion de los vehiculos, el estacionamiento y dos zonas mas,
una de embarque y otra de llegada. Es asi, que se tiene el edificio en el centro del
lote, como punto que organiza las areas exteriores satélites ya especificadas.
Ademas, cobija los usos destinados, ya no a los vehiculos de transporte, sino a

los usuarios.

Para la concepcion de este proyecto se ha tenido en cuenta el desarrollo
del concepto a través de la ubicacion del proyecto (Pisco -Ica), y es que dentro de
esta provincia de desarrollo dentro de los afios 300 a.C y 200 d.C, la cultura
Paracas, donde, entre la rama de culturas que presenta el pais, es esta una de

las influyentes dentro de la Region y porque no del Pais.

Siendo muy conocidas por su destacada manera de trabajar los telares,
estos se ven compuestos por una serie de patrones que se repiten, dando asi una

composicién geométrica armonica.
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Es este el Punto de partida para el desarrollo de planteamiento del terminal

terrestre., proyectandolo de planta libre con una cobertura que realce el edificio

con una cobertura que a se asemeje a lo planteando en los telares en ese

entonces los Paracas.

Usando una cobertura con un patron geométrico, en el que en vista aérea

se apreciaria la similitud con los telares.

RELACION DE AMBIENTES

El proyecto presenta los siguientes usos, espacios y/o ambientes:

PRIMER NIVEL:
EXTERIORES

Ingreso y salida vehicular
Estacionamiento de autos
Estacionamiento de mini buses y vans
Darsenas

Estacién de servicio

Taller mecanico

Jardin de perros con caniles y oficina de veterinario

INTERIORES DEL TERMINAL

Hall con bateria de bafios

Tiendas

Espacio para teléfonos

Agencias de turismo

Agencias bancarias y control de pasajeros y equipaje.
Salas de embarque con baterias de bafios

Cafeteria, faja transportadora e inspeccion de equipaje.
Salas de desembarque con baterias de bafios

Hall de encomiendas, empresas, depdésitos de cargas.

INTERIORES DEL HOTEL

Hall con bateria de bafios
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- Recepcion
- Lobby
- Hall de ascensores

- Areas administrativas

ZONA DE SEGURIDAD Y DETENCION
- Salas de detencion

- Sala de interrogacion

- Oficina SENASA

- Oficina DIRANDRO

- Oficina de la SUNAT aduanas

- Oficina SERFOR

- Oficina del fiscal

- Celdas

- Bateria de bafios

ZONA DE SERVICIO

- Ingreso y salida vehicular

- Patio de maniobras

- Zona de carga y descarga
- Andén

- Oficina de logistica

- Recepcion de mercaderias
- Hall de servicio

- Oficinas administrativas

- Bafios y vestidores

- Deposito

SEGUNDO NIVEL:

AREA COMERCIO

- Area comercial con informes y bateria de bafios
- Patio de comidas

- Locales de comida

- Tiendas
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AREA ADMINISTRATIVA
- Oficinas administrativas con bateria de barfios

- Hall de servicio.

HOTEL

- Cocina con area de servicio

- Comedor con bateria de bafios
- Bar

- Sala de Espera

- Recepcion

- Zona de mesas

TERCER NIVEL, CUARTO, QUINTO Y SEXTO NIVEL
HOTEL

- Hall de escalera y ascensores

- Estar

- Habitaciones

- Oficio

AZOTEA
- Hall de ascensores y escalera

- Area de equipos

4. SOBRE EL SISTEMA ESTRUCTURAL

Como se preciso el edificio tiene el Hotel y el Terminal, siendo este ultimo

se estructura a través de porticos y placas de concreto armado. Sus techos son

también losas armadas. Este sistema estructural, tradicional en nuestro pais,

acompanfia el caracter mencionado que posee este bloque.

La cobertura final es una estructura de acero conformada por vigas de

seccion redonda y columnas de seccidn redonda, las cuales se conectan por

nudos disefiados en el proceso.
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Formalmente esta conformado por una sucesion de pirdmides invertidas
con la finalidad de crear una sensacion espacial distinta desde las zonas con

mayor jerarquia.

S. SOBRE LAS INSTALACIONES ELECTRICAS
El proyecto se abastece eléctricamente de una subestacion eléctrica,
planteada de acuerdo a las necesidades del cuadro de cargas del complejo en su

conjunto.

6. SOBRE LAS INSTALACIONES SANITARIAS

El proyecto se abastece desde la red publica, implementando las cisternas
con el volumen de agua requerido para la cisterna de uso comun y de agua contra
incendios. Para el funcionamiento de las mismas, se utilizaran bombas de presion

constante.

7. SOBRE LAS INSTALACIONES MECANICAS

El proyecto cuenta con sistema de extraccion mecanica de aire para los
distintos espacios y baterias de bafios. Ademas, se considera que el proyecto
tenga aire acondicionado para lograr una 6ptima climatizacion de los ambientes.
Por ultimo, se han considerado también instalaciones de gas para las cocinas y

termas del proyecto.

8. SOBRE EL PROYECTO DE SEGURIDAD
El proyecto de seguridad se ha realizado siguiendo todos los aspectos

técnicos y de ley para el desarrollo 6ptimo de la edificacion.

9. ESTACIONAMIENTOS:
Hotel: 32 autos

Oficinas Administrativas: 20 autos
Patio de Comidas: 20 autos
Terminal: 32 Buses
Encomiendas: 20 autos

AFORO TOTAL: 92autos
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CONCLUSIONES

La implementacion de un Terminal Terrestre contribuye a la
organizacion del distrito de Pisco reuniendo de esta manera a las

distintas empresas de transporte en un solo lugar de la ciudad.

La creacion de vias alternas al ingreso principal a la ciudad de pisco
genera fluidez en el transito , al evitar que el transito pesado circule

por el centro de la ciudad.

La ubicacion del proyecto genera la integracién con los principales hitos

de la ciudad como son el puerto, aeropuerto, y centro.
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RECOMENDACIONES

Solicitar a la Municipalidad Provincial de Pisco, la creacion de una
ordenanza que establezca que para tener una estacion de buses se
requiera unas medidas minimas para el ingreso de buses y el descenso
de pasajeros y equipajes en una zona segura, asi, se evitan los

paraderos en la carretera.

Solicitar a la Municipalidad Provincial de Pisco y al Ministerio de
Transporte la conclusion y creacion de la 4ta hoja del trébol de acceso

a Pisco para obtener una via completamente integrada a la carretera.

Requerir al municipio la creacion de un sistema integrado de transporte
en la ciudad de Pisco de tal manera que todos los servicios esten

completamente articulados.
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ANEXO 3: Norma A.110 Transportes y comunicaciones

SUB-CAPITULO I
TERMINALES TERRESTRES

Articulo 5.- Para la localizacion de terminales temrestres se considerara lo siguiente:

a)
b)

c)

d)
e)

Su ubicacion debera estar de acuerdo a lo establecido en el Plan Urbano.

El terreno debera tener un area que permita albergar en forma simultanea al
numero de unidades que puedan manicbrar y circular sin interferir unas con otras
en horas de maxima demanda.

El area destinada a maniobras y circulacion debe ser independiente a las areas
que se edifiquen para los servicios de administracion, control, depositos, asi como
servicios generales para pasajeros.

Deberan presentar un Estudio de Impacto Vial e Impacto Ambiental.

Deberan contar con areas para el estacionamiento y guardiania de vehiculos de
los usuarios y de servicio publico de taxis dentro del perimetro del terreno del
terminal.

Articulo 6.- Las edificaciones para terminales terrestres deberan cumplir con los
siguientes requisitos:

a)
b)
c)
d)

e)

Los accesos para salida vy llegada de pasajeros deben ser independientes.

Debe existir un area destinada al recojo de equipaje

El acceso y salida de los buses al terminal debe resolverse de manera que exista
visibilidad de la vereda desde el asiento del conductor.

La zona de abordaje a los buses debe estar bajo techo y permitir su acceso a
personas con discapacidad.

Deben contar con sistemas de comunicacion visual y sonora.

Articulo 7.- Las edificaciones para terminales terrestres, estaran provistas de servicios
sanitarios segun lo que se establece a continuacion:

Segun el numero de personas Hombres Mujeres
De 0 a 100 personas 1L, Tu, 11 1L, 11
De 101 a 200 2L, 2u, 21 21,21
De 201 a 500 3L, 3u, 3l 3L.3
Cada 300 personas adicionales 1L, 1u, 11 1L, 1
L = lavatorio, u= urinario, | = Inodoro

Los servicios higiénicos estaran sectorizados de acuerdo a la distribucion de las salas
de espera de pasajeros.

Adicionalmente deben proveerse servicios sanitarios para el personal de acuerdo a la
demanda para oficinas, para los ambientes de uso comercial como restaurantes o
cafeterias y para personal de mantenimiento.
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ANEXO 4: Norma A.030 Hospedaje

INFRAESTRUCTURA MINIMA PARA UN ESTABLECIMIENTO DE HOSPEDALE
CLASIFICADO COMO HOTEL

REQUISITOS MINIMOS il [ ke b il il 1*
N*® de Ingresos de uso exclusivo de los . . .
Huéspedes (separado de servicios) - -
N® de habitaciones
El nimero minimo de suites debe serigual al 40 a0 20 20 20
5% del nimers total de habitaciones. ) v
Salones (m2 por nimero total de habitaciones
El drea techada (il en conjunto no debe ser 3 m2 25m2 1.5 m2 - -
menor a:
Bar independiente Obligatorio | Obligatorio - - -
Comedor - Cafeteria (m2. por N° total de
habitaciones)
Deben estar techados y en conjunto no [EEP;F::;:I 125 m2 1 m2 B -
debe ser menor a
Todas las habitaciones deben tener un closet
o guardarmopa de un minimo de: m2 165x07 1.5x0.7 12x07 Diebe tener Debe tener
-Simples (m2) 13 m2 12 m2 11 m2 Bm2 B m2
-Dobles (m2) 18 m2 18 m2 14 m2 12 m2 11m2
-Suites (M2 minima, si la sala esta 28 m2 26 m2 24 m2 - -
integrada al domitorio)
-Suites (m2 minimo, si la sala esta 2 m2 2B m2 28 m2 - -
separada del domitorio)
-Cantidad de senvicios higienicos por 1 bano 1 bano 1 bano 1ecada 2 hab. | 1 cada 4 hab.
habitacion (tipo de barao) privade con | privado con | privado con conducha | Con ducha
B tima tina ducha
-Area minima 5.5 m2 4.5 m2 4m2 3 m2 3 m2
-Todas las paredes deben estar revestidas
con material impermeakble de calidad altura 2.10 altura 2.10 | altura 1.80 altura 1.80 altura 1.80
comprobada (metros)
Servicios y equipos para las habitaciones:
- Aire acandicionadao frio (tomandose en Obligatoric | Obligatario - -
cuenta la temperatura promedic de la zona)
- Calefaccion (tomandose en cuenta la
temperatura promedio de la zona) Obligatorio | Obligatorio - -
- Agua fria y caliente las 24 horas (no se
aceptan sistemas activados por el huésped) | Obligatorio en | Obligatoric Obligatorio Obligatorio Obligatorio
- Alarma, deftector y extintor de incendios duchay en ducha y
- Tension 110 y 220 v. lavatorio lavatorico - -
- Telefono con comunicacion nacional & Obligatorio Obligatonio
internacional (en el dormitorio y en el bafio} | Obligatorio Obligatonio - -
Obligatorio Obligatorio | Obligatorio -
(solo en el
dormitorio)
- Ascensor de uso plblico (excluyendo Obligatorio a | Obligatorio | Obligatoric a | Obligatonio a Obligatornic a
sotano o semi-sotano) partir de 4 a partirde | partirde 5 partir de & partir de &
- Ascensor de servicio distintos a los de uso plantas. 4 plantas. plantas. plantas. plantas.
plblico (con parada en todos los pisos y Obligatoric a | Obligatonio
incluyendo satano o semi-sotano). partrde 4 | a partir de - -
plantas 4 plantas
- Alimentacion eléctrica de emergencia para
los ascensores COibligatorio Obligatorio|  Obligatonio -
- Estacionamiento privado y cemado 30 % 25 % 20 % -
[porcentaje por el MN? de habitaciones)
- Estacionamiento frontal para vehiculos en Ohbligatorio Obligatorio - -
transito
- Generacion de energia eléctrica para Cibligatorio Obligatorio|  Obligatorio -
emergenca
-Recspoion y Conserjeria Obligatorio- | Obligatonio- Obligatorio Obligatorio Obligatorio
separados | separados
-Sauna, Bafos turcos o hidromasajes Obligatorio - - - -
-Servicios higienicos pablicos Obligatorio | Obligatorio |  Obligatorio Obligatorio Obligatorio
diferenciades | diferenciadog diferenciados
pOr Sexo pOr Sexo [pOr sexo
-Teléfono de uso publico Obligatorio | Obligatoro| Obligatorio Obligatorio Obligatorio
-Cocina (porcentaje del comedor) G0% 50% 40% - -
-Zona de manteniendo Obligatorio Obligatonio - - -
-Orficiols) de piso ) . ) .| Obligatorio sin
Obligatorio |  Obligatono telstano - -
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