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RESUMEN 

 

El presente trabajo de investigación  tiene como finalidad  proyectar un Terminal 

terrestre en  la periferia de la ciudad de Pisco, Ica-Perú. Actualmente, dicha ciudad 

no cuenta con un equipamiento adecuado que atienda las necesidades de los 

pasajeros que visitan esta ciudad a diario. Teniendo como base el Plan de 

desarrollo urbano al 2021 de la ciudad de Pisco, elaborado por la Municipalidad en 

conjunto con el urbanista Jorge Ruiz de Somocurcio, quien junto a su equipo de 

trabajo proponen la construcción de un Terminal dirigido a la población y otra serie 

de equipamientos que benefician a la ciudad. La intención de la creación de dicho 

terminal es generar mayor organización del transporte interprovincial y de esta 

manera generar un menor impacto vial tanto dentro de la ciudad como en los 

paraderos que se ubican en la antigua Panamericana Sur. De esa misma manera, 

se congregarían los centros de encomiendas y se generaría un aporte a la ciudad 

con el número de estacionamientos y las áreas verdes, también se prevé congregar 

ciertas entidades de uso público en el establecimiento asi como también generar 

espacios comerciales para el uso de los pobladores. 

 

Palabras clave: Terminal terrestre, transporte interprovincial,  plan de 

desarrollo urbano. 
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ABSTRACT 

 

The purpose of this research work is to project a Land Terminal on the outskirts 

of the city of Pisco, Ica-Peru. Currently, this city does not have adequate equipment 

to meet the needs of passengers who visit this city on a daily basis. Based on the 

Urban Development Plan to 2021 of the city of Pisco prepared jointly with the urban 

planner Jorge Ruiz de Somocurcio, who along with his work team propose to the 

municipality the construction of a Terminal aimed at the population and other 

equipment that benefit the city. The intention of the creation of this terminal is to 

generate greater organization of interprovincial transport and thus generate a lower 

road impact both within the city and at the whereabouts that are located in the former 

South Pan American Highway. In the same way, the parcel centers would 

congregate and a contribution to the city would be generated with the number of 

parking lots and green areas, it is also planned to congregate public use entities in 

the establishment as well as generate commercial spaces for the use of the 

residents. 

 

Keywords: Land terminal, interprovincial transport, urban development plan. 
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INTRODUCCIÓN 

 

La ciudad de Pisco, por su ubicación geográfica, siempre ha sido un punto 

estratégico de conexión, por la presencia del mar y por su proximidad a la sierra 

por la carretera Libertadores. Así, se puede comunicar la región Ica con la región  

Ayacucho para crear relaciones comerciales y turísticas. 

 

Dentro del plan director de la ciudad de Pisco y los planes del gobierno regional, 

se ve contemplada una serie de equipamientos que generan una ciudad más 

integrada. Hace algunos años se reinauguró el Aeropuerto internacional de Pisco, 

Capitán FAP Renán Elías Olivera. Asimismo, se tiene prevista la remodelación del 

Terminal Portuario General San Martín de Paracas. Estos equipamientos se ven 

apoyados de las cifras turísticas que van en aumento cada año. 

 

La creación de un terminal terrestre que congregue las diferentes líneas de 

buses en un solo punto, es necesaria, ya que de esta manera, se estaría generando 

un menor impacto vial en la ciudad.  

 

Una de las características principales de nuestro país es la falta de una 

dinámica eficiente para el desarrollo de las ciudades. Estas deficiencias  crean 

problemas vinculados con la población, vivienda y viabilidad. 

 

Por lo que la implementación del terminal resolviera la congestión vehicular el 

trafico que genera actualmente las distintas estaciones donde no solo sube y baja 

gente, sino también se estacionan los buses para la carga y descarga de 

encomiendas, y es que las estaciones no son adecuadas para su uso debido a que 

no cuentan con salas de espera cómodas ni servicios; son salas pequeñas que han 

sido acondicionadas para el uso actual. 
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Por lo mencionado anteriormente, se realiza esta investigación con la finalidad 

de responder con la implementación de un proyecto que dé solución a las carencias 

y deficiencias de las actuales terminales.  

 

La estructura de la tesis abarca cuatro capítulos. En el primero, se mencionan 

las generalidades del proyecto, en principio se explica y detalla la problemática, 

luego se generan los objetivos,  limitaciones, justificaciones de la intervención y por 

último la viabilidad del proyecto. El segundo abarca sobre los marcos referenciales, 

el histórico, teórico, conceptual y legal. En el tercero, se analiza la estructura del 

plan de trabajo. 

 

En el cuarto capítulo,  se explica sobre la elección del terreno, donde se ubica 

a nivel macro y la inserción del proyecto en el terreno. En el quinto, sobre el 

anteproyecto, programa, organigrama institucional, funcional, contenidos del diseño 

y flujogramas. En el sexto se muestran los planos técnicos y el contenido del 

expediente.  Y en el séptimo capitulo, se presenta  la memoria descriptiva. 

 

 



1 
 

 

 

 

 

 

 

CAPÍTULO I 

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

1.1 Problema 

En un país, como el nuestro, la importancia de la infraestructura vial 

adecuada es vital para la conexión económica y social de la gente. Actualmente, la 

región Ica se ha convertido en un centro neurálgico, y de conexión tanto para la 

zona costera, como con la sierra (Huancavelica y Ayacucho), la provincia de Pisco 

se puede categorizar como centro integrador de la región ya que cuenta con el 

Terminal Portuario General San Martín y el Aeropuerto Internacional de Pisco. 

 

Asimismo, debido a su carácter comercial la ciudad ha ido creciendo, 

pero debido a la falta de organización lo ha hecho en la informalidad. Del mismo 

modo el turismo se ha ido incrementando, cada año se incrementa la cifra de 

turistas que visitan la región Ica siendo uno de los principales destinos la provincia 

de Pisco. 

 

Al aparecer estos dos problemas se genera la necesidad de resolver 

la integración del sistema de transporte en un solo punto estratégicamente ubicado 

en el lugar de estudio, sin afectar el acceso al centro de la ciudad, y es el 75% del 

turismo accede a la región en autobús. 

 

1.1.1 Identificación del problema 
 

La región de Ica cuenta con cinco provincias, entre las cuales se 

encuentra la  de Pisco. Actualmente,  la referida provincia es la tercera más visitada 

de la región. Pese a recibir una gran cifra de visitantes a diario, Pisco cuenta con 

distintos paraderos de buses para el transporte de su población. El transporte 

terrestre, en la mencionada provincia, se desarrolla de acuerdo a las distintas líneas 
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de buses interprovinciales que se encuentran ubicados en las zonas más 

inmediatas al centro de la ciudad. Sin embargo, el inconveniente con la actual 

ubicación del paradero de los buses interprovinciales es el caos que se genera a 

diario para el ingreso al centro de la ciudad, debido al alto congestionamiento de 

buses que intentan ingresar y salir de sus respectivos paraderos.  

 

Asimismo, el caos vehicular no sólo se forma por la llegada o salida 

de buses interprovinciales, sino que también es ocasionado por los taxis, minivans 

y mototaxis que se estacionan en lugares no permitidos para esperar a sus 

pasajeros. 

 

1.1.2 Masa crítica 

 

En este punto, el objetivo es enfocarse en el público que acogió el 

equipamiento, proyectando las cifras de los tres principales lugares de destino a la 

provincia. 

 

Según la encuesta trimestral del turismo interno, en el año 2017, el 

42% de las visitas que recibió la región Ica es por recreación y vacaciones, el 35% 

por visitas a familiares y amigos y el 15 % por negocios y trabajo (Ver Anexo 1) 

 

 Según las cifras otorgadas por la Superintendencia de Transporte 

Terrestre de Personas, Carga y Mercancías – SUTRAN (revisar Anexo 1), 

actualmente  entre las 82 rutas que se dirigen hacia el sur, a la ciudad de Pisco 

llegan 15 líneas de buses desde Lima, Ica y Ayacucho como se puede ver en el 

cuadro presentado a continuación. Es, a base de estas cifras que se realiza el 

cálculo de dársenas necesarias para el nuevo terminal a proyectarse. 
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Tabla 1: Empresas con paradero autorizado en Pisco 

 

Fuente: Datos obtenidos de investigación de SUTRAN 

Adaptación: La autora 

 

Al respecto, cada empresa de transporte cuenta con su propio 

paradero, los cuales se encuentran ubicados entre la zona principal y central de 

Pisco asi como también muy cerca de la antigua panamericana; estacionándose 

muchas veces en vías que obstruyen el pase del resto de vehículos de transporte, 

generando incomodidad en los demás vehículos que transitan por la zona .  

 

Para el cálculo de la masa crítica se realizó un estudio con la 

finalidad de calcular las cifras de buses exactas, y la cantidad  de pasajeros que se 

trasladan, específicamente, a Pisco. 
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En esta primera parte se calcula la Tasa de crecimiento al año 2037 

calculándola con las tasas de crecimiento de los censos del año 1981,1993, y 2007 

realizados por el Instituto Nacional de Estadística e Informática – INEI, el cual es el 

órgano rector encargado del Sistema Estadístico Nacional. 

 

Una vez que contamos con los datos de tres censos se puede 

calcular la tasa crecimiento a futuro con la siguiente formula: 

 

 

 

De esta manera, se calcula  las tasas de crecimiento de las 

principales poblaciones que se verían beneficiadas con el terminal: 

 

Tabla 2: Población de Pisco proyectada al 2037 

 

Fuente: Datos obtenidos de investigación del INEI 

Adaptación: la autora 

 

Tabla 3: Población de Ica proyectada al 2037 

 

Fuente: Datos obtenidos de investigación del INEI 

Adaptación: la autora 

 

Tabla 4: Población de Lima proyectada al 2037 

 

Fuente: Datos obtenidos de investigación del INEI 

Adaptación: la autora 
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Tabla 5: Tasa de crecimiento proyectada 

 

Fuente: Datos obtenidos de investigación del INEI 

Adaptación: la autora 

 

Luego se calcula una tasa promedio entre los diferentes lugares para 

tener un solo factor con el cual continuar con el cálculo, que nos da como resultado 

el coeficiente 1.9 para el periodo 2017-2027 y 1.7 para el periodo 2027-2037. 

 

Ya que se obtuvo las tasas de crecimiento para los periodos que 

interesan necesitámos calcular la cifra de buses que llegan a la provincia de Pisco 

actualmente. 

 

Por lo tanto, se hizo un trabajo de campo para calcular cuál fue la 

frecuencia real de los buses en las principales empresas como lo son Soyuz, Flores, 

Jacksa, Cruz del Sur y Oltursa.  

 

 

Tabla 6: Cifra de buses que llegan a diario 

 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

Se dio como resultado que 275 buses al día salen de Lima con rumbo 

hacia el sur y tienen como destino final, ciudades como Ica, Arequipa, Ayacucho, 

etc. ; sin embargo, todas cuentan con una estación en Pisco. 

 

Con esta cifra podemos realizar el cálculo de los buses que salen y 

llegan a la ciudad en horas punta para poder obtener el número de dársenas 

necesarias para el equipamiento como se muestra en los siguientes cuadros. 

 

Además de la cifra actual de buses, se necesita proyectar a futuro 

debido al crecimiento de población para hacer ese cálculo se utiliza la fórmula: 
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Tabla 7: Llegadas de Lima en bus regular en el horario de 10:45-11:45 

 

Elaboración: la autora 

 

 

Tabla 8: Llegadas  en bus directo a Pisco en el horario de 10:45-11:45 

 

Elaboración: la autora 
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Tabla 9: Llegadas del Sur en bus regular en el horario de 10:45-11:45 

 

Elaboración: la autora 

 

Cada cuadro muestra, en la parte inferior, la cantidad de buses que 

hay en cada media hora punta, debido a que es el coeficiente aproximado en el 

que el usuario demora en descender de un bus, recoger su equipaje y salir de 

este. 

 

 

Tabla 10: Salidas al Sur en bus regular en el horario de 16:30-17:30 

 

Elaboración: la autora 
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Tabla 11: Salidas a Lima en bus directo en el horario de 16:30-17:30 

 

Elaboración: la autora 

 

 

Tabla 12: Salidas a Lima en bus regular en el horario de 16:30-17:30 

 

Elaboración: la autora 

 

 

En este caso, cada cuadro muestra, en la parte inferior, la cantidad 

de buses que hay en media hora punta debido a que es el coeficiente aproximado 

en el que el usuario demora en subir al bus y ubicarse. 

 

De esta manera, si reunimos las cifras obtenidas en los cálculos 

anteriores  se obtiene la cifra de dársenas necesarias para el equipamiento. 



9 
 

Tabla 13: Cifra total de dársenas necesarias 

 

Elaboración: la autora 

 

 

1.2 Objetivos de la investigación 

 

1.2.1 Objetivo general: 
 

Proyectar una Terminal Terrestre en Pisco que ordene e integre las 

diferentes empresas de transporte interprovincial, contribuyendo con el orden 

vehicular de dicha ciudad. 

 

1.2.2 Objetivos específicos: 
 

a)Plantear la optimización de las distintas estaciones de buses a 

través de la nuclearización de las distintas líneas que arriban a pisco. 

b)Plantear vías accesibles a la nueva estación sin obstruir las actuales 

vías de acceso al centro. 

c)Posibilitar la integración del proyecto con los tres pilares de la ciudad 

como lo son el puerto, el aeropuerto y el centro de Pisco. 

 

1.3 Limitaciones 
 

El clima dentro de la ciudad de Pisco y en la región en general es 

bastante cálido y carece de épocas lluviosas lo que permite crear un diseño con 

techos planos. 

 

La temperatura media anual de la zona oscila entre los 22° y los 15° 
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El terminal planteado está dirigido según el estudio para la población  

residente y la población, en su mayoría que se dirige a Pisco por asuntos laborales, 

por lo que se propone un hospedaje. 

 

La Municipalidad de Pisco no posee un Plan de desarrollo urbano 

actualizado, el plan más próximo con el que cuenta es al año 2021. Sin embargo, 

lo ideal sería que se proyecte a 10 o 15 años. 

 

Por otro lado, no cuenta con toda la información de acceso público, 

por lo que realicé una visita a la Municipalidad del distrito de Pisco y solicité la 

respectiva información en el área de desarrollo urbano. 

 

1.4 Justificaciones 
 

Ante el problema planteado, he podido advertir que existe la falta de 

un centro en el cual se congreguen los medios de transporte terrestre que ingresen 

a la ciudad de Pisco. Por ello, con el análisis desarrollado en el presente trabajo se 

busca solucionar las deficiencias y defectos advertidos en la zona materia de 

estudio. La finalidad de ello consiste en satisfacer principalmente las necesidades 

de los transportistas y usuarios de dicho servicio, así también como las de los 

comerciantes que se ven afectados indirectamente por dicho problema. 

 

Debido al futuro crecimiento de la ciudad es necesario crear un 

terminal donde se pueda dar mantenimiento a los buses que ingresan y salen. 

Asimismo, considero que el terminal debe contar con los servicios adecuados y 

necesarios para los usuarios que se movilizan diariamente. 

 

Mediante el presente proyecto se busca resolver las necesidades de 

los usuarios que ingresan y se retiran de la mencionada zona, creando lugares de 

comercio e integración haciendo más cómoda y fácil su estadía en el terminal. 

 

Asimismo, este trabajo de investigación va a generar mayores 

puestos de trabajo, tanto en la etapa de construcción del mismo edificio, así como 
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cuando el mismo ya se encuentre construido, generando facilidades para que la 

gente se pueda movilizar y laborar en otros lugares de la costa o sierra. 

 

Según el MINCETUR en el 2017 la región Ica recibió el 6.8 % de 

turistas que visitan todo el Perú, siendo Pisco la tercera más visitada dentro de la 

región. El 73 % utilizó un bus interprovincial para realizar su visita. 

 

 

1.5 Viabilidad 

 

1.5.1 Viabilidad técnica 

Se elaboró un proyecto arquitectónico, que incluya plantas cortes y 

elevaciones, con las especificaciones técnicas necesarias para hacer realidad el 

multimodal. 

 

Asimismo, se proyectaron los planos de detalles constructivos con la 

finalidad de resolver las dudas sobre las complejidades del diseño. Además, se 

complementó con los planos básicos de especialidades. 

 

1.5.2 Viabilidad económica 

El proyecto para realizar el terminal terrestre es una iniciativa 

desarrollada por la Municipalidad de Pisco, con la finalidad de generar una ciudad 

ordenada. La construcción del terminal se vería cofinanciado con las diferentes 

empresas que se tendrían que ver reubicadas en este equipamiento. 

 

1.5.3 Viabilidad social 

El proyecto busca resolver necesidades de los actuales usuarios de 

buses. La creación de este edificio se ve respaldada por la gran cantidad de 

población que se beneficiaría con la construcción de un centro integrador de 

transporte. 

 

De esta manera, solo sería necesario acceder a un edificio para la 

adquisición de distintos pasajes, y para la movilización a distintas partes del país.  



12 
 

 

 

 

 

 

 

 

2 CAPÍTULO IIl 

2. MARCO TEÓRICO 

2.1 Marco referencial 

 

La primera etapa de la etapa de diseño consiste en buscar referentes, 

tanto nacionales como extranjeros de equipamientos que sean de características y 

condiciones similares, de esta manera, se responde a la investigación con tres 

proyectos referenciales. 

 

2.1.1 Gran Terminal Terrestre de Plaza Norte 

 

 

Figura 1:Gran Terminal Terrestre Plaza Norte 

Fuente:. Chinen, Carlos Arquitectos & Consultores S.A.C. 

 

El Gran Terminal Terrestre Plaza Norte se encuentra ubicado en el 

distrito de Independencia, exactamente entre la Av. Tomas Valle y la Av. Túpac 

Amaru. El terminal está conectado al Centro Comercial Plaza Norte uno de los 

centros más importantes del cono norte. Asimismo, cerca del referido terminal 

terrestre, en la Av. Túpac Amaru, se ubica una estación del metropolitano.  
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Actualmente, el Centro Comercial Plaza Norte se ha convertido en un 

hito dentro del cono norte.  

 

Tabla 14: Datos de Gran Terminal Terrestre Plaza Norte 

 
Fuente: Chinen, Carlos Arquitectos & Consultores S.A.C. 

 

El terminal está emplazado de manera lineal, paralelo a la avenida 

Tomas Marsano, crea el patio de maniobras de buses en la parte trasera del 

terreno, cuenta con el ingreso/salida principal de buses por la avenida Túpac Amaru 

y un ingreso/salida secundaria hacia el centro comercial Plaza Norte.  

 

 

Figura 2: Entorno y accesos del terminal de Plaza Norte 

Fuente: Gran Terminal Terrestre Plaza Norte 

 

En el nivel -3.00 se encuentra el área de embarque y desembarque 

de pasajeros, Asimismo el área de dársenas de emarque y desembarquede buses; 

se encuentran colocados paralelamente en lados opuestos aprovechando la 

extensión del edificio. En este mismo nivel, hay pequeñas cafeterías y distintas 
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tiendas para los usuarios así como las salas comunes y salas vip de embarque y 

desembarque hacia el extremo izquierdo, hacia el extremo derecho se ubica la zona 

de encomiendas donde se hallan varios puestos que corresponden a las distintas 

líneas que hacen este servicio.  

 

Figura 3: Gran Terminal Plaza Norte Planta Sótano NPT -3.00 

Fuente: Gran Terminal Terrestre Plaza Norte 

 

En la primera planta, nivel ± 0.00, es decir a nivel de acceso peatonal 

desde el exterior se encuentran ubicadas longitudinalmente en filas paralelas los 

más de 70 puestos de venta de boletos de las distintas empresas que dan el servicio 

en este establecimiento, las cuales en la parte posterior de cada módulo tienen un 

deposito y la comunicación entre tiendas para poder dirigir las maletas hacia los 

buses, de esta manera puedes recorrer a través del eje central del establecimiento 

todos los modulos, así como también se pueden encontrar tiendas comerciales, en 

las plazas exteriores que se ubican en los extremos también se ha levantado 

puestos de comercio de artesaníaspara los turistas  y un patio de comidas típicas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



15 
 

 

 

 

 

 

Figura 4: Gran Terminal Plaza Norte Primera Planta NPT ±0.00 

Fuente: Gran Terminal Terrestre Plaza Norte 

 

2.1.2 Terminal de buses Los Lagos- TNG Arquitectos 
 

 

Figura 5:Terminal de buses Los Lagos 

Fuente: Archdaily – Terminal de buses los lagos TNG arquitectos 
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La ubicación de este terminal esta determinada por el cruce de las 

calles Castro y Conductor Luis Nuñez, por donde realizan los buses el ingreso y 

salida al terminal respectivamente. El terminal esta compuesto por estructuras de 

acero que soportan las grandes luces de las áreas amplias de embarque. 

Formalmente  se conforma por un  bloque lateral opaco y el área central  que es 

vidriada hacia ambos frentes de las dársenas de buses. 

 

En la fachada principal genera dos inclinaciones que invitan a 

entrar y generan una plaza un poco mas amplia jerarquizando de esta manera el 

ingreso principal al terminal. 

 

Tabla 15:Datos del Terminal de buses Los Lagos 

 

Fuente: Archdaily – Terminal de buses los lagos TNG arquitectos 

 

 

 

Figura 6:Ubicacion terminal de buses Los Lagos 

Fuente: Archdaily – Terminal de buses los lagos TNG arquitectos 
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El terminal  es muy pequeño, está compuesto por dos niveles en el 

primer nivel de platna libre se encuentra una sala de embarque y desembarque 

común los servicios higienigos y el área de venta de boletos, asi mismo en este 

nivel se encuentran tan solo 7 dársenas  , la conexión con el segundo nivel, es a 

través de una escalera. 

 

.Figura 7: Pimera Planta terminal Los Lagos 

Fuente: Archdaily – Terminal de buses los lagos TNG arquitectos 

 

En el segundo nivel solo se encuentra la oficina  de administración 

y la doble altura del área de desembarque como se puede apreciar en la figura 8. 
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Figura 8: Segunda Planta Terminal Los Lagos 

3. Fuente: Archdaily – Terminal de buses los lagos TNG arquitectos 

 

 

 

2.1.3 Aeropuerto Internacional de Pulkovo  

 

 

Figura 9:Aeropuerto Internaciona de Pulkovo 

Fuente: Archdaily - Aeropuerto Internaciona de Pulkovo 

Este aeropuerto está situado en la periferia de la ciudad de Pulkovo  

funciona como entrada a la ciudad de San Petersburgo, lo interesante de este 

proyecto es el menejo de vigas peraltadas en diagonal y un sistema estructural 

basado en acero básicamente para cumplir con el rol de cubrir las luces largas, 

generando espacios amplios y altos en su interior. 
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Por otro lado se considera esta cubierta con la intención de acoger 

a sus visitantes durante las épocas de extremas condiciones climáticas que puede 

llegar a tener la ciudad. 

 

Figura 10:Ubicación:Aeropuerto Internaciona de Pulkovo 

Fuente: Archdaily - Aeropuerto Internaciona de Pulkovo 

 

 

Tabla 16:Datos del Aeropuerto Internaciona de Pulkovo 

 

Fuente: Archdaily - Aeropuerto Internaciona de Pulkovo 

 

Es el tercer aeropuerto más grande del país y tiene cierto carácter 

predominante ya que al encontrarse aislado en el terreno se le da cierta jerarquía 

creando un hito en la ciudad. 
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Figura 11:Aeropuerto internacional de Pulkovo 

Fuente: Archdaily - Aeropuerto Internaciona de Pulkovo 

 

En una entrevista para Archdaily (2014) los arquitectos mencionaron 

que “el diseño interior del nuevo terminal consiste de diferentes zonas 

interconectadas, diseñadas para hacer eco al diseño exterior de las islas y puentes 

que conformal la ciudad. Las habitaciones abiertas se comparan a distintos 

espacios cívicos encontrados en San Petersburgo” 

 

2.2 Marco histórico 
 

La Región Ica se encuentra conformada por Chincha, Ica, Nazca, 

Palpa y Pisco. Ésta última provincia cuenta con los distritos de Pisco, Huancano, 

Humay, Independencia, Paracas, San Andrés, San Clemente y Túpac Amaru Inca. 
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Figura 12: Mapa político de Ica 

Fuente: Banco Central de reserva del Perú 

 

La carretera cruza por diversos distritos como el de San Clemente, 

Pisco, San Andrés y Paracas. De otro lado, los distritos de Huancano, Humay, 
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Independencia y San Clemente son conectados por la vía Libertadores-Huari que 

llega hasta la ciudad de Ayacucho. 

 

La ciudad de Pisco cuenta con una historia notable por su riqueza 

tanto comercial y como cultural, debido a que cuenta con potenciales agrícolas. Así 

también, la referida ciudad tiene conexión directa con otras regiones, pues tiene 

una ubicación estratégica, ello gracias a su cercanía al mar y su conexión con la 

sierra del país por la carretera Libertadores. 

 

En relación, al puerto marítimo aduanero, es preciso mencionar que 

este fue inaugurado en el año 1867; y, la estación de ferrocarril Pisco- Ica-Pisco en 

el año 1871. Ambos, lograron impulsar una fuerte actividad portuaria, agrícola y 

comercial en dichos años. Para Pisco, la actividad industrial llegó tiempo después 

de que ésta ciudad se conectara con la carretera panamericana (1920-1940), ello 

debido a la aprobación de un modelo urbano-industrial implementado desde 1951 

a 1979, el cual permitía el establecimiento de diversos usos industriales en la zona 

de amortiguamiento de la reserva. Esta actividad industrial está basada 

básicamente en fabricación de alimentos, producción de textiles y elaboración de 

productos de meta. 

 

Su carácter comercial es uno de los motivos principales de visita, 

además su principal atractivo es el distrito de Paracas, ya que es uno de los 

destinos naturales del país más visitados por los turistas peruanos como aquellos 

provenientes de pases del extranjero, es debido a este auge que se decide 

implementar el aeropuerto de Pisco en el 2015 y del mismo modo se quiere 

implementar el puerto San Martín. 

 

La provincia de Pisco se caracteriza por ser la cuna de la Bandera y 

del desembarco de San Martín, la Reserva de Paracas. 

 

En la actualidad, hay una importante actividad turística que se 

desarrolla principalmente en Paracas, donde se ubican hoteles de categoría 

internacional, los que proporcionan al usuario circuitos turísticos hacia la Reserva 

de Paracas, Islas Ballestas y playas de la bahía. También se realizan visitas a las 
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dunas de Ica y Líneas de Nazca mediante recorridos aéreos, que parten del 

aeropuerto de Pisco. La oferta turística es creciente tanto local como extranjera. 

 

Debido a su cercanía con la capital, es un lugar destinado a jugar un 

rol de primer orden en el gran Corredor Económico Lima-Ica, que comprende 

también a las ciudades de Cañete y Chincha. 

 

Según Promperú en el 2015, el Perú recibió 3.28 millones de visitas 

de turistas extranjeros, lo que presentó un incremento de 7.4% con relación al 2014.  

 

El departamento de Ica se encuentra entre las primeras ciudades 

con mayor flujo de turismo teniendo un crecimiento de 7.2% y a pesar de estar 

comprendida por cinco provincias, la Provincia de Pisco es la más visitada. Según 

el Ministerio de Comercio exterior y Turismo (Mincetur), reciben 240 706 personas 

en el primer bimestre del 2015. 

 

En el perfil del turista extranjero 201514, la ciudad de Ica se 

encuentra en sexto destino turístico donde la provincia de Pisco tiene mayor 

porcentaje de turismo recibiendo en el primer bimestre a 26 959 extranjeros. 

 

Por otro lado, el perfil del turista nacional 201515, la ciudad de Ica 

se encuentra en segundo lugar como destino turístico donde la provincia de Pisco 

tiene mayor porcentaje de turismo recibiendo en el primer bimestre a 213 747 

visitantes nacionales. En conclusión se puede ver que la provincia de Pisco es 

preferida por turistas y visitantes nacionales a diferencia de las demás provincias 

del departamento de Ica. 

 

Según el cuadro de Tráfico de Pasajeros del Transporte 

Interprovincial, según departamento 2010-2015, se puede ver en primer lugar se 

encuentra Lima con 30 787.6 pasajeros, en segundo lugar Arequipa con 6060.9 

pasajeros y en tercer lugar Ica con 5832.2 pasajeros. Estos datos justifican la 

ubicación del proyecto en Pisco ya que a pesar de encontrarse dentro de los 

primeros lugares, no cuenta con terminal terrestre, a diferencia de Lima y Arequipa 

que si cuentan con dicha infraestructura. 
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2.3 Marco teórico 

 

Para la concepción de este proyecto se ha tenido en cuenta el 

desarrollo del concepto a través de la ubicación del proyecto, y es que dentro de la 

provincia de Pisco se desarrolló entre los años 300 a.C. y 200 d.C , la cultura 

Paracas, una de las mas influyentes dentro de la historia del Perú conocida y 

exaltada por sus famosos telares. 

 

 

Figura 13: Telar Paracas 

Fuente: Web Museo de arte Lima 

 

Estos telares se ven compuestos por una serie de  patrones ques se 

repiten en el mismo a modo de damero creando un telar armonico y con una 

composición. 

 

Este es el punto de Partida para el desarrollo de planteamiento del 

terminal, crear un edificio de planta libre con una cobertura que realce el edificio la 

cual se ve compuesta por una serie de bloques que se repiten asi mismo debido a 

su geometría en vista aérea se puede apreciar la similitud a un telar Paracas. 

 

2.4 Marco conceptual 

 

a) Terminal Terrestre: “Edificación complementaria del 

servicio de transporte terrestre, que cuenta con instalaciones y 
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equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros y/o 

carga, de acuerdo a sus funciones. Pueden o no contar con terminales 

de vehículos, depósitos para vehículos. Los terminales terrestres 

deben contar con un Certificado de Habilitación Técnica de 

Terminales Terrestres, emitido por el MTC y que acredita que el 

terminal terrestre cumple con los requisitos y condiciones técnicas 

establecidas en el reglamento aprobado por D.S. Nº 009-204-MTC del 

03/03/04. Pueden ser: Interurbanos, Interprovinciales o 

Internacionales.” (RNE ,2006) 

 

b) Intercambio vial: : Zona en la que dos o más carreteras 

se cruzan a distinto nivel para el desarrollo de todos los movimientos 

posibles de cambio de dirección de una carretera a otra sin 

interrupciones del tráfico vehicular. 

 

c) Andén: “Acera que se construye en las estaciones al 

lado de la vía férrea principal, debidamente señalizada, de longitud 

igual o mayor a la longitud de los trenes de pasajeros, de ancho 

suficiente para albergar al público en situaciones de alta demanda y 

emergencia; con la altura conveniente y a una distancia mínima de 

separación con el piso de los coches, para que los viajeros aborden o 

desembarquen de los coches.” 

 

d) Servicio de transporte: actividad económica que provee 

de los medios para realizar el transporte terrestre. No incluye la 

explotación de infraestructura de transporte de uso público. 

 

e) Estación: Instalación en la que se embarcan o 

desembarcan pasajeros. 

 

f) Plan de desarrollo urbano: Es el principal instrumento de 

gestión y promoción del desarrollo urbano que establece las pautas, 

lineamientos y estrategias para alcanzar un desarrollo sostenible del 
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centro urbano. Como instrumento de gestión, el Plan de Desarrollo 

Urbano debe adecuarse a las exigencias generadas por los 

constantes e inesperados cambios de la realidad. El Plan de 

Desarrollo Urbano se formula mediante un proceso amplio y 

participativo con la finalidad de convertirse en un acuerdo social 

concertado donde se establecen los pactos y compromisos de los 

diversos actores públicos y privados que intervienen en el desarrollo 

del centro urbano. 

 

g) Canil: Espacio diseñado para albergar perros. 

 

 

2.5 Marco legal 

 

a) Ley Nº 27 181. Ley General de Transporte y Tránsito 

Terrestre  

Dice que: establece los lineamientos generales económicos,  

organizacionales y reglamentarios del transporte y tránsito terrestre y rige 

en todo el territorio de La República. 

 

b) Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma A 110, donde 

se definen y norman las edificaciones destinadas a albergar funciones 

vinculadas con el transporte de personas y mercadería. 

 

c) Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma  A.030 

Hospedaje: Infraestructura mínima para un establecimiento de hospedaje 

clasificado como hotel. 

 

d) Resolución Directoral N°4848-2006-MTC/15, se aprobó el 

reglamento Nacional de Vehículos, el mismo que tiene como objeto 

establecer los requisitos y características técnicas que deben cumplir los 

vehículos para que ingresen, se registren, transiten, operen y se retiren del 

sistema nacional de transporte terrestre. 
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e) Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Manual de 

Carreteras. Diseño geométrico DG- 2003.  
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3 CAPÍTULO III 

4. METODOLOGÍA 

3.1 Plan de trabajo 
 

 Estudio y análisis para la determinación de la masa critica 

 Propuesta de organigrama institucional y funcional 

 Plan Maestro Urbano 

 Plan Maestro del Proyecto localizado 

 Anteproyecto 

 Proyecto 

 Expediente técnico 

 Memorias descriptivas de arquitectura, estructuras, 

 Instalaciones eléctricas y sanitarias 
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4 CAPÍTULO IV 

5. PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO 

El proyecto  se emplaza en uno de los lados del intercambio vial que da ingreso 

ala ciudad de Pisco, generado por la Avenida Fermin Tanguis y la nueva Autopista 

de la Panamericana Sur. 

4.1 Definición del terreno 

 

La ubicación del equipamiento se define a base de una matriz que nos 

muestran los tres terrenos más potenciales dentro de lo previsto en el 

planteamiento urbano de la ciudad. 

 

Tabla 17: Matriz de ponderación de terrenos 

 

Elaboración: la autora 
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4.2 Master plan Urbano 
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4.3 Plan maestro del proyecto  
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5 CAPÍTULO V 

6. CONSTITUCIÓN DEL PROYECTO 

5.1 Programa arquitectónico 

 

Las zonas del proyecto se diferencian según su función y privacidad, 

a continuación el detalle de lo que contiene cada gran área. 

Se divide en 12 grandes áreas: área administrativa, servicios del 

terminal, comercio, área de encomiendas, embarque y desembarque, área de 

buses, hotel, oficinas gubernamentales, limpieza y mantenimiento del edificio  y 

casa de fuerza. 
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5.2 Organigrama institucional 
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5.3 Organigrama Funcional 
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5.4 Contenidos de diseño 
 

Se han tenido en cuenta ciertos criterios de diseño para este proyecto tanto 

medidas antropométricas como medidas específicas de los buses. 

 

5.4.1 Funcionales 

 

Las dimensiones de los buses son básicas para el planteamiento de 

los patios de maniobras y para las salas de embarque y desembarque 
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Fuente: Neufert, El arte de proyectar en arquitectura 
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Fuente: Neufert, El arte de proyectar en arquitectura 
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CAPÍTULO VI 

PLANOS Y CONTENIDOS DEL EXPEDIENTE TÉCNICO 
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CAPÍTULO VII 

MEMORIA DESCRIPTIVA 

 
MEMORIA DESCRIPTIVA DE ARQUITECTURA DEL TERMINAL TERRESTRE 

DE PISCO, ICA - PERÚ  
 

UBICACIÓN                 PISCO, ICA, PERÚ 

FECHA      JUNIO 2019 

 

INTRODUCCIÓN  

MARCO NORMATIVO 

Para poder realizar este proyecto se consideró el siguiente marco legal: 

- PLAN DE DESARROLLO URBANO CIUDAD DE PISCO AL 2021 

 

UBICACIÓN 

El proyecto se emplaza en la ciudad de Pisco, en el lote S/N de la Mz. S/N. 

Con un área de 76382.70 m2. En un lote de carácter Agrícola conformado por la 

Nueva Carretera Panamericana y la Av. Fermín Tanguis. 

 

1. FRENTES Y LINDEROS 

El terreno tiene forma irregular: presenta 5 lados. Con dos de sus vértices  

trazando una curva. El terreno tiene 2 frentes, no tiene vecinos colindantes porque 

es una Zona Agrícola. 

- Por el frente: Av. Nueva Carretera Panamericana 

- Por el lado derecho: Campo Agrícola 

- Por el lado izquierdo: Av. Fermin Tanguis 

- Por el fondo: Campo Agrícola 
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2. CONDICIÓN DEL TERRENO 

El terreno donde se ha realizado a emplazar el Terminal Terrestre, es 

actualmente de carácter agrícola, sin embargo dentro del plan de desarrollo 

urbano a 2021, se contempla un terminal terrestre. 

 

3. CONCEPCIÓN DEL PROYECTO 

El proyecto se concibe para suplir la necesidad de un Terminal Terrestre 

Moderna y eficiente que albergue el gran tránsito que tiene la ciudad de Pisco. En 

ese sentido, se eligió un lote bien ubicado a nivel de accesos en uno de los lados 

del intercambio vial que da ingreso a la ciudad de Pisco, generado por la Avenida 

Fermin Tanguis y la nueva Autopista de la Panamericana Sur. y con el tamaño 

requerido para la envergadura del edificio.  

 

El uso del proyecto es de estación de buses, que cuenta con todos los 

espacios necesarios para su funcionamiento. Y de un hotel que complementa 

dicha estación. Ambos programas convergen en un solo edificio. 

 

En cuanto al emplazamiento, consistió en aislar el edificio de los bordes del 

polígono del terreno, con lo cual, se deja un área circundante entregada al acceso 

vehicular, la circulación de los vehículos, el estacionamiento y dos zonas más, 

una de embarque y otra de llegada. Es así, que se tiene el edificio en el centro del 

lote, como punto que organiza las áreas exteriores satélites ya especificadas. 

Además, cobija los usos destinados, ya no a los vehículos de transporte, sino a 

los usuarios. 

 

Para la concepción de este proyecto se ha tenido en cuenta el desarrollo 

del concepto a través de la ubicación del proyecto (Pisco -Ica), y es que dentro de 

esta provincia de desarrollo dentro de los años 300 a.C y 200 d.C, la cultura 

Paracas, donde, entre la rama de culturas que presenta el país, es esta una de 

las influyentes dentro de la Región y porque no del País. 

 

Siendo muy conocidas por su destacada manera de trabajar los telares, 

estos se ven compuestos por una serie de patrones que se repiten, dando así una 

composición geométrica armónica. 
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Es este el Punto de partida para el desarrollo de planteamiento del terminal 

terrestre., proyectándolo de planta libre con una cobertura que realce el edificio 

con una cobertura que a se asemeje a lo planteando en los telares en ese 

entonces los Paracas. 

Usando una cobertura con un patrón geométrico, en el que en vista aérea 

se apreciaría la similitud con los telares. 

 

RELACIÓN DE AMBIENTES 

El proyecto presenta los siguientes usos, espacios y/o ambientes: 

 

PRIMER NIVEL: 

EXTERIORES 

- Ingreso y salida vehicular 

- Estacionamiento de autos  

- Estacionamiento de mini buses y vans 

- Dársenas 

- Estación de servicio 

- Taller mecánico 

- Jardín de perros con caniles y oficina de veterinario 

 

INTERIORES DEL TERMINAL 

- Hall con batería de baños 

- Tiendas 

- Espacio para teléfonos 

- Agencias de turismo 

- Agencias bancarias y control de pasajeros y equipaje. 

- Salas de embarque con baterías de baños 

- Cafetería, faja transportadora e inspección de equipaje. 

- Salas de desembarque con baterias de baños 

- Hall de encomiendas, empresas, depósitos de cargas. 

 

INTERIORES DEL HOTEL 

- Hall con batería de baños 
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- Recepción 

- Lobby 

- Hall de ascensores 

- Áreas administrativas 

 

ZONA DE SEGURIDAD Y DETENCIÓN 

- Salas de detención 

- Sala de interrogación 

- Oficina SENASA 

- Oficina DIRANDRO 

- Oficina de la SUNAT aduanas 

- Oficina SERFOR 

- Oficina del fiscal 

- Celdas 

- Batería de baños 

 

ZONA DE SERVICIO 

- Ingreso y salida vehicular 

- Patio de maniobras 

- Zona de carga y descarga 

- Andén 

- Oficina de logística 

- Recepción de mercaderías 

- Hall de servicio 

- Oficinas administrativas 

- Baños y vestidores 

- Deposito 

 

SEGUNDO NIVEL: 

ÁREA COMERCIO 

- Área comercial con informes y batería de baños 

- Patio de comidas 

- Locales de comida 

- Tiendas 
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ÁREA ADMINISTRATIVA 

- Oficinas administrativas con batería de baños 

- Hall de servicio. 

 

HOTEL 

- Cocina con área de servicio 

- Comedor con batería de baños 

- Bar 

- Sala de Espera 

- Recepcion 

- Zona de mesas 

 

TERCER NIVEL, CUARTO, QUINTO Y SEXTO NIVEL 

HOTEL 

- Hall de escalera y ascensores 

- Estar 

- Habitaciones 

- Oficio 

 

AZOTEA 

- Hall de ascensores y escalera 

- Área de equipos 

 

4. SOBRE EL SISTEMA ESTRUCTURAL 

Como se precisó el edificio tiene el Hotel y el Terminal, siendo este último 

se estructura a través de pórticos y placas de concreto armado. Sus techos son 

también losas armadas. Este sistema estructural, tradicional en nuestro país, 

acompaña el carácter mencionado que posee este bloque.  

La cobertura final es una estructura de acero conformada por vigas de 

sección redonda y columnas de sección redonda, las cuales se conectan por 

nudos diseñados en el proceso. 
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Formalmente está conformado por una sucesión de pirámides invertidas 

con la finalidad de crear una sensación espacial distinta desde las zonas con 

mayor jerarquía. 

 

5. SOBRE LAS INSTALACIONES ELÉCTRICAS 

El proyecto se abastece eléctricamente de una subestación eléctrica, 

planteada de acuerdo a las necesidades del cuadro de cargas del complejo en su 

conjunto.  

 

6. SOBRE LAS INSTALACIONES SANITARIAS 

El proyecto se abastece desde la red pública, implementando las cisternas 

con el volumen de agua requerido para la cisterna de uso común y de agua contra 

incendios. Para el funcionamiento de las mismas, se utilizarán bombas de presión 

constante.  

 

7. SOBRE LAS INSTALACIONES MECÁNICAS 

El proyecto cuenta con sistema de extracción mecánica de aire para los 

distintos espacios y baterías de baños. Además, se considera que el proyecto 

tenga aire acondicionado para lograr una óptima climatización de los ambientes. 

Por último, se han considerado también instalaciones de gas para las cocinas y 

termas del proyecto. 

 

8. SOBRE EL PROYECTO DE SEGURIDAD 

El proyecto de seguridad se ha realizado siguiendo todos los aspectos 

técnicos y de ley para el desarrollo óptimo de la edificación.  

 

9. ESTACIONAMIENTOS: 

Hotel: 32 autos 

Oficinas Administrativas: 20 autos 

Patio de Comidas: 20 autos 

Terminal: 32 Buses 

Encomiendas: 20 autos 

AFORO TOTAL: 92autos  
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CONCLUSIONES 

 

1. La implementación de un Terminal Terrestre contribuye a la 

organización del distrito de Pisco reuniendo de esta manera a las 

distintas empresas de transporte en un solo lugar de la ciudad. 

 

2. La creación de vias alternas al ingreso principal a la ciudad de pisco 

genera fluidez en el transito , al evitar que el transito pesado circule 

por el centro  de la ciudad. 

 

3. La ubicación del proyecto genera la integración con los principales hitos 

de la ciudad como son el puerto, aeropuerto, y centro. 
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RECOMENDACIONES 

 

1. Solicitar a la Municipalidad Provincial de Pisco, la creación de una 

ordenanza que establezca que para tener una estación de buses  se 

requiera unas medidas mínimas para el ingreso de buses y el descenso 

de pasajeros y equipajes en una zona segura, así, se evitan los 

paraderos en la carretera. 

 

2.  Solicitar a la Municipalidad Provincial de Pisco y al Ministerio de 

       Transporte  la conclusión y creación de la 4ta hoja del trébol de acceso   

a Pisco para obtener una via completamente integrada a la carretera. 

 

3. Requerir al municipio la creación de un sistema integrado de transporte 

en la ciudad de Pisco de tal manera que todos los servicios esten 

completamente articulados.  
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