VERITAS REPOSITORIO

ACADEMICO
USMP

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL
PAVIMENTO, UTILIZANDO EL METODO PCI CON EL
SOFTWARE EVALPAYV, EN LAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS
Y MANUEL GONZALES PRADA (KM 0+000 - 2+383) DEL
DISTRITO DE LOS OLIVOS

PRESENTADA POR

CARLOS ALEXANDER CORIPUNA OSORIO
YESENIA HUANACCHIRI HUAMAN

ASESOR
JUAN MANUEL OBLITAS SANTA MARIA

TESIS

PARA OPTAR EL TiTULO PROFESIONAL DE INGENIERO CIVIL

LIMA — PERU

2019



CC BY-NC-SA
Reconocimiento — No comercial — Compartir igual
El autor permite transformar (traducir, adaptar o compilar) a partir de esta obra con fines no comerciales,

siempre y cuando se reconozca la autoria y las nuevas creaciones estén bajo una licencia con los mismos
términos.
http://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/4.0/



http://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/4.0/

FACULTAD DE
INGENIERIA'Y ARQUITECTURA

5 USMP

SAN MARTIN DE PORRES

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL
PAVIMENTO, UTILIZANDO EL METODO PCI CON EL
SOFTWARE EVALPAYV, EN LAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS
Y MANUEL GONZALES PRADA (KM 0+000 - 2+383) DEL
DISTRITO DE LOS OLIVOS

TESIS

PARA OPTAR EL TiTULO PROFESIONAL DE INGENIERA CIVIL

PRESENTADA POR

CORIPUNA OSORIO, CARLOS
HUANACCHIRI HUAMAN, YESENIA

LIMA - PERU

2019



DEDICATORIA

A mi amado Creador y Dios Jehova,
por el inmenso amor y cuidado que

me dio todos estos anos.

A mis padres Martha y Carlos. A mis
abuelos Florencia, Antonia y Rufino
por todo el esfuerzo y el carifio
mostrado. A mi hermana Sadith y a mi

sobrino Zaid.

Carlos Coripuna



DEDICATORIA

A Dios, por ser mi guia y haberme
dado la fortaleza necesaria. A mis
padres Gregorio y Emilia por ser los
pilares de mi vida. Y a mi familia, por

brindarme su amor y paciencia.

Yesenia Huanacchiri



AGRADECIMIENTO

Agradecemos a nuestros profesores
por compartir con nosotros sus
ensefanzas, y demostrarnos como
actuar profesionalmente. Asimismo, a
nuestra alma mater, la Facultad de
Ingenieria 'y Arquitectura de Ia
prestigiosa Universidad San Martin de
Porres, por todas las ensefianzas

impartidas.
Carlos Coripuna

Yesenia Huanacchiri



iNDICE

RESUMEN
ABSTRACT
INTRODUCCION
CAPITULO |. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.1 Descripcidn de la situacion problematica
1.2 Planteamiento del problema
1.2.1 Definicion del problema
1.3 Formulacion del problema
1.3.1 Problema general
1.3.2 Problemas Especificos
1.4 Objetivos
1.4.1 Objetivo General
1.4.2 Objetivos Especificos
1.5 Importancia de la investigacion
1.6 Limitaciones
1.7 Viabilidad
1.7.1 Viabilidad técnica
1.7.2 Viabilidad social
1.8 Impacto potencial
1.8.1 Tedrico
1.8.2 Practico
CAPITULO II. MARCO TEORICO
2.1 Antecedentes
2.1.1 Antecedentes nacionales
2.1.2 Antecedentes internacionales
2.2 Bases teoricas
2.2.1 Concepto de pavimento

2.2.2 Clasificacion del pavimento

2.2.3 Comportamiento estructural de los pavimentos

2.2.4 Ciclo de vida de los pavimentos

\"

XV
XV
XVI

11
11
12
12
12
12
12
13
14
14
14
15
15
15
16
16
16
18
20
20
22
25
26



2.2.5 El ciclo de vida del pavimento deseable
2.2.6 indice de serviciabilidad
2.2.7 Métodos de evaluacion de los pavimentos
2.2.8 Materiales e instrumentos de evaluacién
2.2.9 Fallas en pavimentos flexibles
2.3 Marco conceptual
2.4 Hipotesis
2.4 1 Hipotesis general
2.4.2 Hipotesis especificas
CAPITULO lIl. METODOLOGIA
3.1 Tipo de investigacién
3.2 Nivel de investigacion
3.3 Disefio de investigacién
3.4 Variables
3.4.1 Operacionalizacion de variables
3.5 Poblacion y muestra
3.6 Recoleccién de datos
3.7 Instrumentos de recoleccion de datos
3.8 Técnicas de procesamiento de datos
3.9 Instrumentos de procesamiento de datos
CAPITULO IV. DESARROLLO DEL PROYECTO
4.1 Ubicacion del proyecto
4.2 ldentificacion de dafos existentes en la via.
4.3 . Identificacion de dafos existentes en el sector 1
4.4 |dentificacion de dafos existentes en el sector 2
4.5 ldentificacion de dafos existentes en el Sector 3
4.6 Pasos para realizar el llenado de ficha
4.7 Creacion de proyecto nuevo en el programa
4.8 Importacién de los resumenes de fallas

4.9 Obtencion de Resumenes y Planillas

Vi

28
29
30
42
45
61
64
64
64
65
65
65
65
66
66
67
67
67
68
68
69
69
71
71
72
73
74
78
82
84



CAPITULO V. RESULTADOS 86

5.1 Estado de conservacion vial 86
5.2 Parametros de evaluacion 102
CAPITULO VI. DISCUSION DE RESULTADOS 103
6.1 Discusién de antecedentes 103

6.1.1 Discusién de resultados sobre antecedentes Nacionales 103

6.1.2 Discusion de resultados sobre antecedentes internacionales 105

6.2 Discusioén de hipétesis 107
6.2.1 Hipotesis general 107
6.2.2 Hipotesis especifica 1: parametros de evaluacion 107
6.2.3 Hipotesis especifica 2: calculo de PCI 111
6.2.4 Hipotesis Especifica 3: Condicidén del pavimento 111

CONCLUSIONES 113

RECOMENDACIONES 114

FUENTES DE INFORMACION 115

ANEXOS 122

Vi



Tabla 1.
Tabla 2.
Tabla 3.
Tabla 4.
Tabla 5.
Tabla 6.
Tabla 7.
Tabla 8.
Tabla 9.
Tabla 10
Tabla 11
Tabla 12
Tabla 13

Tabla 14.
Tabla 15.
Tabla 16.
Tabla 17.
Tabla 18.
Tabla 19.
Tabla 20.
Tabla 21.
Tabla 22.
Tabla 23.
Tabla 24.
Tabla 25.
Tabla 26.

Tabla 27

iNDICE DE TABLAS

Calificacion del indice de severidad.............ceeiiiiiiiiiiiiiiicee e, 29
Rangos de calificacion del PCl .............uuiiiiiiiiiiiii 35
Relacion longitud de la muestra y el ancho de calzada ...................... 36
Tabla de registros de datos............coceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee 38
Tabla de registros de datos de los valores deducidos ........................ 39
Hoja de registro de dafios del pavimento...........ccccooveeeiiiiiiiiiiiieeeeeee, 44
Esquematizacion de variable independiente.............cccoeveiiiiiiiineee 66
Esquematizacion de variable dependiente..........ccccoooeeiiiiiiiiiiiieeneee, 67
Resumen de fallas del pavimento tramo TAO1 ..........coiiiiiiiiienie, 78
S 1T d (o] (=R 79
B 0= 4] = 3PP 81
. Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo TA....... 86
. Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo TB....... 86
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo TC...... 87
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo TD...... 87
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo 1......... 88
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo VA...... 89
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo VB...... 89
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo VC...... 90
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo VD...... 90
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo 2......... 91
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo GA ..... 92
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo GB ..... 93
Resumen de datos obtenidos por método para el Tramo 3 .............. 94
Porcentaje de severidad .............coooiiiiiiiiiiiii 109
EXEENSION ..o 110
Estado de conservacion...............ucoiiiii i 112

viii



iNDICE DE FIGURAS

Figura 1. Pavimentacion RVN.............uuiiiiiiiiiiiiii e 2
Figura 2. Vias Pavimentadas por clasificacion al 2019............ccccooiiiiiiiiiinnnns 2
Figura 3. Infraestructura vial existente del SINAC ...........ccccoiiiiiiiis 3
Figura 4. Puntuacion de Vias en Sudamerica.................ueueuiiiiiiiiiiiiiiiienes 4
Figura 5. Causas de defectos en 10S pavimentos .............cccccueuiiiiiiiiiiiiiinns 5
Figura 6. Concesiones otorgadas en infraestructura de transporte .................... 6
Figura 7. Fallas en el pavimento de la av. Javier Prado .............cccccccciinnnnnnns 7
Figura 8. Mecanismo para reduccion de costos en pavimentos ...........ccccceee...... 8
Figura 9. Falla de la Av. Venus Km 0+4350...........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiees 8

Figura 10.
Figura 11.
Figura 12..
Figura 13.
Figura 14..
Figura 15.
Figura 16.
pavimento
Figura 17.
Figura 18.
Figura 19.
Figura 20.
Figura 21.

flexibles....

Figura 22.
Figura 23.
Figura 24.
Figura 25.
Figura 26.
Figura 27.
Figura 28.

Distribucidn de LOS OliVOS ......ccoeoeeiiiiiiiiiie et 9
Representacion de la composicion de un pavimento....................... 22
Pavimento flexible...........ooooriiiiii e 23
1.Pavimento FigidO.........uuuueiiiiiiiiii e 24
Pavimento MixXto ... 25
Comportamiento de pavimentos flexibles y rigidos...........cccccvvvnennn.. 26

Diagrama del flujo de vida de un pavimento y el ciclo de vida del

......................................................................................................... 28
Gréfico de indicadores de serviciabilidad..............cccovvvveiiiiiiiiininnn.e. 30
Evaluacion estructural del pavimento Viga Benkelman ................... 32
Evaluacion del pavimento por Deflectémetro de impacto ................ 33
Evaluacion estructural del pavimento mediante Georadar............... 34

Curvas de correccion del valor deducido (CDV) para pavimentos

......................................................................................................... 39
Software EvalPav............oooovviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 40
Ingreso al Software EvalPav..............ccooviiiiiiiiiiice e, 41
WiINCha MEtriCa .......cooeieiee e 42
ReEGIa .. 42
Cono de Seguridad Vial ............coooiiiiiiiiiiii e 43
Fallas en los pavimentos flexibles establecidos por PCI.................. 45
Falla piel de CoCOdrilo .......oouuiuiiiiie e 46



Figura 29.
Figura 30.
Figura 31.
Figura 32.
Figura 33.
Figura 34.
Figura 35.
Figura 36.
Figura 37.
Figura 38.
Figura 39.
Figura 40.
Figura 41.
Figura 42.
Figura 43.
Figura 44.
Figura 45.
Figura 46.
Figura 47.
Figura 48.
Figura 49.
Figura 50.
Figura 51.
Figura 52.
Figura 53.
Figura 54.
Figura 55.
Figura 56.
Figura 57.
Figura 58.
Figura 59.

Falla denominada exudacion ..............ccouiiiiiiie i 47
Falla denominada Agrietamiento en bloque...........cccccccceeiiiieiriennnee. 48
Falla por abultamiento ............ccooiiiiiiiiii e 49
Falla por Corrugacion ..o 49
Falla por DepresSion..........ooeuuiiiiii e 50
Falla por fisurade borde ... 51
Falla por fisuras longitudinales y transversales ............................... 52
Falla por grieta de reflexion de junta.................ccc, 52
Falla por Desnivel carril berma .............ocoeeiiiiiiiiiiieeccce e 53
Falla por ParChEo.........cooveeiiiiiiiie e 54
Falla por pulimiento de agregados.............cccooeeeiiiiii 54
Falla por HUBCOS........ccooiii e 55
Falla por cruce de viaférrea..........cccooeeeeiiiiiiiiiiiiiic e, 56
Falla por ahuellamiento.............coiiiiiiiiii e 56
Falla por desplazamientos ............ocouuiiiiiiiiiii e 57
Falla por grieta parabdlica .............ccoooeviiiciiiic e, 58
Falla por HInChamientos ..o 59
Falla por desprendimiento de agregados..........ccccceevveeiiiieveiinneenens 59
Matriz de evaluacién portipo de falla..............ooovveiiiiiieeee, 60
Distrito de LOS OliVOS .......coooiiiiiiiieee 69
Imagenes referenciales de las avenidas..............cccccvvviieiiiiieeeeeen, 71
Denominacion de carriles en la av. El Trébol....................s 72
Denominacion de carriles en la av. El Trébol hasta jr.Los Chasquis 73
Denominacion de carriles desde el Jiron El Buen pastor-................. 73
Denominacion de carriles en la Av. Manuel Gonzales Prada .......... 74
Ficha Rellena en la Inspeccion Visual ...........cccceiiiiiiiiiiiiiiiieeceee, 75
Determinacion de color por tipo de fallas...........ccccooevvvieiiiiiinnienen, 76
Ficha de indice de condicién del pavimento tramo TA O1................ 77
Ingreso al software EvalPav .............ccccoviiiiiice e 78
Llenado de datos del proyecto...........ccovvveeiiiiiiiiiiiiiceeiee e 79
Ingreso a la pantalla principal .............coviviiiiiiiii e 79



Figura 60. Paso para colocar |0S 3 SECLOres............ccovviiiciiiiiiiiieeeeeeeieeeeee 80

Figura 61. Agregando 10S SECIOrES ..........uuuuuuriiiiiiiiiiiiiiiii e 80
Figura 62. Pasos para colocar |0S Carfiles .............uuuuuuuiiiiiiiiiiiiias 81
Figura 63. Agregando CarrileS...........uuuuuuiiuiuiiiiiiiiiiiii e 82
Figura 64. Completar los datos de sector, carril.............oeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e, 82
Figura 65. Pasos para la importacion de datos............coevvvciiiiiiiiiiieiiiiciiee e 83
Figura 66. Importancia de datos de la muestra TA 01 .........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiinnns 83
Figura 67. Resultados de la muestra TA 01 ... 84
Figura 68. Hoja de Resumen EvalPav ... 84
Figura 69. Hoja de Planilla EvalPav.................uuuuiiiiiiiiiiiiiii 85
Figura 70. Grafica de datos obtenidos por método PClI para el tramo 1 ........... 89
Figura 71. Grafica de datos obtenidos por método PCI para el tramo 2 ........... 92
Figura 72. Grafica de datos obtenidos por método PClI para el tramo 3 ........... 95
Figura 73. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): piel de cocodrilo
.......................................................................................................................... 95
Figura 74. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): exudacion....... 96
Figura 75. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): agrietamiento en
BIOQUE ... e 96
Figura 76. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): abultamientos y
RUNAIMIENTOS......ceee e e 96
Figura 77. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): corrugacion .... 97
Figura 78. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): depresion ....... 97
Figura 79. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): grieta de borde97
Figura 80. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): grieta de reflexién
(o {30 o | = TP PPURTRSPIN 98
Figura 81. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): desnivel de carril
oT=T 4 0= 98
Figura 82. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): grietas
longitudinales y transversales ...........couuiiiiiiiii i 98
Figura 83. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): parcheo........... 99

Xi



Figura 84. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): pulimiento de

AGIEGAUAOS ..ottt 99
Figura 85. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): huecos ........... 99
Figura 86. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): cruce de via férrea
........................................................................................................................ 100

Figura 87. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): ahuellamiento100
Figura 88. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): desplazamiento

Figura 90. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): hinchamiento 101
Figura 91. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): desprendimiento

(o L= To | (=To = o [o 1= PSPPSR 101
Figura 92. Parametros de evaluacion ..................uueuiiiiiiiiiiiiiiiene 102
Figura 93. Tipos de fallas.............uuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiii e 108
Figura 94. Porcentaje de fallas encontradas..............ccceevviviiciiii e, 109

Xii



iNDICE DE ANEXOS

Anexo 1. Matriz de CONSIStENCIA ......uuuiiiii e 123
Anexo 2. Autorizacion para realizar estudios de las vias El Trébol, Venus, Manuel
GONZAIES Prada .........uiiiiieeeeeeeee e 124
Anexo 3. Ficha de evaluacién del Método PCl ..., 125
Anexo 4. Resultados de la inspecciéon visual utilizando el Método PCI por
progresivas del Tramo 1 ... .. e 126
Anexo 5. Resultados de la inspecciéon visual utilizando el Método PCI por
Progresivas del TramiO 2 ... ... .. e 151

Anexo 6. Resultados de la inspecciéon visual utilizando el Método PCI por

progresivas del Tramo 3 . ..o 184
Anexo 7. Fallas encontradas por progresivas del Tramo 1..........ccevvvvvveeneee. 225
Anexo 8. Fallas encontradas por progresivas del Tramo 2............ccccevvvvvnnnnn. 231
Anexo 9. Fallas encontradas por progresivas del Tramo 3............cccceevvvvnnnnn. 239

Anexo 10. Resultados obtenidos mediante el software Evalpav para las
progresivas del Tramo T ... 248
Anexo 11. Resultados obtenidos mediante el software Evalpav para las
progresivas del Tramo 2 .......o oo 273

Anexo 12. Resultados obtenidos mediante el software Evalpav para las

progresivas del Tramo 3 ... 306
Anexo 13. Plano de ubiCacion...........ccouuuuiiiiiiiiiee e 347
ANEX0 14. Primer tramo .........ii oot eeeeeees 348
ANnexo 15. Segundo tramoO ..........ooiiiiiiiii e 349
ANEXO 16. TErCEr tramO .......cooeeiiiiiiiii et 351
Anexo 17. Indicador de rango de PCI por tramo.............cooevviiieeiiiiiiiiiiiiiinn. 353
Anexo 18. Propuesta de rehabilitacion ... 358
Anexo 19. Propuesta de reconstruCCion ...........cccoovevviiiiiiiiiii e 361

Anexo 20. Actividades de solucion para fallas dependiente de la falla y severidad

Xiii



RESUMEN

La presente tesis tiene como fin delimitar el estado actual de conservaciéon de la
via pavimentada con asfalto. Se empled la metodologia PCl y el software EvalPav
en las avenidas El Trébol, Venus y Manuel Gonzales Prada, vias ubicadas en el
distrito limefio de Los Olivos, con la finalidad de sugerir la mejor alternativa de
intervencion del pavimento, asi como la de servir de fuente confiable a otros
estudiantes, tesistas de la comunidad universitaria peruana y profesionales
dedicados a la rama de caminos. Las avenidas de la muestra cuentan con una
totalidad de 2383 m de longitud, en los que se pretende conocer los parametros
de evaluacion, las fallas recurrentes, su nivel de severidad y su extension, de
modo que se dé como resultado el valor del PCI. En primera instancia, se efectia
una inspeccion visual del lugar de estudio y se registra en diagramas las diversas
fallas presentes en el pavimento, segun la metodologia PCI. Luego, se
computariza los diagramas en hojas de calculo que llegarian a ser importadas al
software EvalPav, implementado por el MTC, el cual nos arrojara el valor de PCI,
asi como resumenes de las muestras, las cuales seran plasmadas en planos por
cada tramo, respectivamente. Como resultado de las 96 muestras unitarias, se
obtiene un indice de condicidén de pavimento de 25 y se encuentra un estado de
conservacion del pavimento bastante defectuoso. Finalmente, se incluyen planos
donde se detallan las posibles actividades de soluciéon para cada muestra,

respectivamente.

Palabras Claves: evaluacion superficial del pavimento, indice de condicion del

pavimento, estado de conservacién del pavimento.
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ABSTRACT

The purpose of this thesis is to define the current state of conservation of the
paved road with asphalt. The PCI methodology and the EvalPav software were
used in the El Trébol, Venus and Manuel Gonzales Prada avenues, roads located
in the Lima district of Los Olivos, with the purpose of suggesting the best
alternative for pavement intervention, as well as serving as a reliable source to
other students, thesis of the Peruvian university community and professionals
dedicated to the branch of roads. The avenues of the sample have a total of 2383
m in length, in which it is intended to know the evaluation parameters, the
recurrent failures, their level of severity and their extension, so that the value of
the PCI results. In the first instance, a visual inspection of the place of study is
carried out and the various faults present in the pavement are registered in
diagrams, according to the PCI methodology. Then, the diagrams are computed
in spreadsheets that would be imported into the EvalPav software, implemented
by the MTC, which will give us the value of PCI, as well as summaries of the
samples, which will be expressed in plans for each section, respectively. As a
result of the 96-unit samples, a pavement condition index of 25 is obtained and a
quite defective condition of the pavement is found. Finally, plans are included

detailing the possible solution activities for each sample, respectively.

Keywords: surface pavement evaluation, pavement condition index, pavement

conservation status.
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INTRODUCCION

La investigacion que se presentara a continuacion pretende evaluar
superficialmente el pavimento. Para esto se debera conocer las fallas presentes
en la muestra de las avenidas El Trébol, Venus y Manuel Gonzales Prada,
ubicadas en un distrito del norte de Lima, llamado Los Olivos. Este trabajo de
tesis corresponde al area de caminos de la ingenieria civil, cuyas labores implican
el mantenimiento, la rehabilitacién, la construccion y el disefio de todas las

carreteras que sirven de comunicacion a nivel nacional.

El presente estudio sigue los procedimientos de una metodologia

sistematica.

Las avenidas Manuel Gonzales Prada, Venus y El Trébol son vias
urbanas, ubicadas en el distrito limefio de Los Olivos. Tiene su comienzo en la
espalda del Palacio Municipal de Los Olivos, en el cruce de las avenidas Manuel
Gonzales Prada con Carlos Izaguirre; y termina su recorrido en el cruce de las
avenidas El Trébol con Angélica Gamarra. Las tres avenidas de la muestra estan
asfaltadas en doble sentido, donde cada carril puede llegar a alcanzar entre 3 y

3.3 m. La longitud de la muestra cuenta con un total de 2383 m.

Como instancia inicial de la tesis se efectué una inspeccion visual; la que
permitio identificar las siguientes fallas: parcheo, grietas longitudinales o
transversales, piel de cocodrilo, etc. Todos estos defectos que se encontraron
tienen que ser contemplados por la metodologia PCI; de tal forma que lleguen a
ser computarizados por la estructura de base de datos del software EvalPav. Esto
permitira desarrollar un proceso rapido, optimizar los datos y aumentar la calidad

y el grado de confianza.
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En el primer capitulo se plantea el problema; es decir, se describe la
problematica que da origen al tema de Tesis. Posteriormente se plantean, de
forma congruente, el objetivo general de investigacion y sus objetivos
secundarios; de la misma, el problema general y los problemas secundarios de
investigacion. Estos permitiran dar un norte a la tesis y necesitan ser justificados
y priorizados en apartados como la justificacion o importancia de la tesis, las

limitaciones y alcances, asi como su viabilidad e impacto.

En el segundo capitulo se desarrolla el marco tedrico; apartado donde se
encuentran las investigaciones realizadas hasta ahora y las bases teoricas de la
presente investigacion, relacionadas con el problema a tratar y que permite
orientar el desarrollo de la investigacion. Los antecedentes comprenden una
revision exhaustiva de las investigaciones anteriores realizadas sobre el tema a
nivel nacional e internacional. Estos permiten sustentar la originalidad de la
investigacion. Las bases tedricas, por su lado, constituyen el fundamento teérico
sobre los principales enunciados que fundamentan el problema; presentan las
teorias que se tienen acerca del tema, las cuales seran aplicadas luego de forma
ordenada y sistematizada. La definicion de términos basicos es un diccionario o
glosario de los conceptos principales involucrados en las variables de
investigacion; es decir, implica un diccionario de las palabras claves para

comprender la presente investigacion.

En el tercer capitulo se detallan datos sobre la metodologia que sirve de
guia a este estudio. Aqui se detalla el método aplicado, las actividades a
desarrollarse y las herramientas a utilizar. Asimismo, se detalla el enfoque, el tipo,

el alcance y el disefio de la investigacion.

En el cuarto capitulo, titulado Desarrollo del proyecto, se describe, de
manera detallada, de qué manera se llevd a cabo el proceso de investigacion.
Aqui se incluyen y detallan los métodos, las técnicas y/o los procedimientos
empleados en el estudio, con la finalidad de encontrar las respuestas, de manera

sistematica y ordenada, a las interrogantes planteadas.
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En el quinto capitulo se presentan los resultados principales del trabajo de
investigacion realizada en relacion con la cronologia propuesta de los objetivos

especificos, acompafnado de explicaciones y analisis.

En el sexto capitulo se prosigue con la discusion de los resultados
presentados en el apartado anterior. Esta seccidn resulta medular para el estudio,
porque aqui se interpretan los resultados en correlacidén a los antecedentes y a

las hipotesis de la investigacion.

Finalmente se listan las conclusiones y las recomendaciones que se

desprenden de la problematica de la investigacion.
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CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcion de la situacion problematica

El Sistema Nacional de Carreteras del Peru se encuentra dividido,
jerarquicamente por 3 Redes, La Red Vial Nacional o La Primaria, La Secundaria o
La Departamental y la Red Terciaria o Red Vecinal (Ministerio de Transportes y

Comunicaciones, 2012).

A pesar de tener una gran cantidad de kildmetros de vias de los 3 tipos
mencionados por el MTC, la red vial nacional, la mas importante del pais,
comprende un total de 26000 km; la cual solo se encuentra pavimentada en un 72%
al ano 2019. En cuanto a la red vial departamental solo se tiene pavimentado un
13% de un total de 27500 km; mientras que la Red Vial Vecinal solo tiene
pavimentado un 5% de un total de 26963.8 km (Diario Gestion, 2019)

Segun la exministra de Transportes y Comunicaciones Maria Jara “se planea
pavimentar la Red Vial Nacional a un 90% y la Red Vial Departamental a un 70%
para el afio del bicentenario, 2021.” Y segun el presidente Martin Vizcarra planea

realizar un 100% de La Red Vial Nacional en 5 ainos.



PAVIMENTACION
RED VIAL NACIONAL

META AL 2021

PAVIMENTADA AL100%
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Figura 1. Pavimentacion RVN

Fuente: Elaboracién propia

Vias pavimentadas al 2019 en el Peru
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Figura 2. Vias Pavimentadas por clasificacion al 2019

Fuente: Elaboracién propia

Es preciso mencionar que solamente en el departamento de Lima, por ser la
capital del pais, tiene una considerable cantidad de vias pavimentadas, tal como se
muestra en la siguiente figura.



DEPARTAMENTO LIMA

LONGITUD TOTAL 7513.00
SUB TOTAL 1,684.40
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Figura 3. Infraestructura vial existente del SINAC
Fuente: MTC, 2018

Dada la situacion actual, aunque se ha mejorado en un cierto porcentaje,
Andia (2009) afirma que el “Peru se encuentra entre los paises de la region con
menos carreteras pavimentadas”. Es importante precisar que en tierras peruanas
la relacién entre vias o carreteras pavimentadas respecto a la superficie, en
kilbmetros cuadrados, se encuentra muy por debajo de otros paises

sudamericanos; superando unicamente a Bolivia en la zona andina.

Esto se debe, en parte, a que tanto en la costa, la sierra y la selva
encontramos diferentes caracteristicas que hacen dificil la existencia de carreteras.
Por ejemplo, en la zona costera, las vias presentan una calidad regular, con escasa
sefalizacion y, en su mayoria, con servicios de infraestructura muy basicos, lo cual
plantea la necesidad de una intervencion. En la Sierra, mayormente, se suele
complicar la situacion debido a la geografia agreste de la zona; sin embargo, a
pesar de presentar esa caracteristica se cuenta con muy buenos servicios, los que
se mantienen de manera notoria a lo largo de todas las carreteras. En cambio, en
la selva peruana ocurre lo contrario, las vias son escasas debido a que en esta
zona existe mucha densidad de rios y bosques, lo que en muchas ocasiones hace

imposible que se atraviesen incluso por medio de puentes.



Si bien es cierto el Peru tiene una dolencia por carreteras no pavimentadas,
otra debilidad del sistema de carreteras Nacional es que las vias pavimentadas
presentan un componente critico y muy visible de la infraestructura de transporte
nacional ya que con el transcurso de los afios el pavimento entra en deterioracion,

que afecta directamente la serviciabilidad de este, presentando diferentes fallas.

Esta es una realidad que al Peru le acaece y esto se puede ver en un
Ranking que se realizé el aino 2017, comparando las vias de paises a nivel de
Sudameérica. Este Ranking tiene una escala de 1 al 7 sobre la calidad de las
carreteras de los paises, donde 1 es extremadamente pobre y 7 es
extremadamente buena. Peru se encuentra solamente por encima de 2 paises,

obteniendo una puntuacién de 03 puntos, tal como se ve en el siguiente diagrama.

Puntuacion de Vias en Sudamérica

Paraguay I [

Venezuela
Peru 3
Colombia
Brasil
Uruguay e

.-".-"r?'_'_-l'l'. na N .

Ecuador I . |

C i — .2

Figura 4. Puntuacién de Vias en Sudamérica
Fuente: MTC,2018

Llegando a este punto debemos definir que el estado de conservacion de las
carreteras peruanas muchas veces se ven desgastadas y deterioradas por
diferentes causas como es el alto transito vehicular lo que genera la repeticién de
altas cargas, erréneo proceso constructivo, agentes climaticos, peso propio del

pavimento, etc.

Otra de las causas por las que el pavimento se deteriora también se debe a
las deficiencias que se hayan a nivel del alcantarillado. En muchos lugares ocurre
y se ve que los desagues colapsan lo que lleva a que hagan obras para reparar las
tuberias donde es implicito la rotura de pavimentos. A veces se reparan las



estructuras del pavimento, pero la estructura del pavimento inicial se deja con una
calidad inferior y es propensa a fallar nuevamente. En otras ocasiones, la carpeta
de rodadura ni siquiera se reemplaza lo que hace que los mismos vecinos de la
localidad, quienes pierden la esperanza de ver una reparacion, realicen una
pseudoreparacion de sus calles llenando los huecos o fallas dejadas con cualquier

otro material que tengan a su disposicion con el fin de permitir el libre transito.

Elevado
Incremento de las
cargas
Circulantes
Deficiencia
durantes el Deficientes
proceso Mantenimiento
constructivo
. Deficiencia de
Disefios ' .
. » | Aprovisionamiento de
deficientes )
materiales

Figura 5. Causas de defectos en los pavimentos
Fuente: Montejo, 2006

Ante este problema ya descrito se suma también que los pavimentos
flexibles deteriorados, de mayoria en el pais, no se evaluan de manera correcta o

simplemente no se hacen.

Los unicos pavimentos flexibles que se someten a evaluaciones son los que
se comprenden y encuentran en la red vial Primaria ya que casi en su gran mayoria

estos son concesionados. “El concesionario crea un plan vial y de esta manera se



construye, rehabilita y se realiza mantenimiento en la red vial nacional”. (Balarezo,
2017).

Es por ello que existe un organismo publico que se encarga de la supervision
del avance de la inversion, el cumplimiento de las obras en los plazos establecidos,
asi como también que se realice el correcto mantenimiento y senalizacion vias con
el fin de brindar un servicio 6ptimo. Ese organismo es el ORGANISMO
SUPERVISOR DE LA INVERSION EN INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
DE USO PUBLICO (OSITRAN), el cual se encarga de supervisar 16 contratos de

concesion de carreteras a nivel nacional, las cuales se detallan a continuacion.

Empalme 1B — Buenos Aires — Canchaque

IIRSA Norte — Tramo Vial: Paita — Yurimaguas

Tramo Vial: Mocupe — Cayalti— Oyotun

Autopista del Sol: Tramo Vial: Trujillo — Sullana

Longitudinal de la Sierra — Tramo 2: Ciudad de Dios — Cajamarca — Chiple
— Cajamarca — Trujillo — Dv. Chilete — Emp. PE-3N

Red Vial N° 4 — Tramo Vial: Pativilca — Santa — Truijillo y Puerto Salaverry
Red Vial N° 5 — Tramo Vial: Ancén — Huacho — Pativilca

Tramo Vial: Ovalo Chancay/ Dv. Variante Pasamayo — Huaral — Acos
IIRSA Centro — Tramo 2: Pte. Ricardo Palma — La Oroya — Huancayo y La
Oroya — Dv. Cerro de Pasco

Red Vial N° 6 — Tramo Vial: Puente Pucusana — Cerro Azul — Ica

IIRSA Sur— Tramo 1: San Juan de Marcona — Urcos

IIRSA Sur— Tramo 2: Urcos — Inambari

IRSA Sur— Tramo 3: Inambari — lhapari

IIRSA Sur— Tramo 4: Inambari — Azangaro

IIRSA Sur— Tramo 5: Matarani — Azangaro — llo

Tramo Vial: Dv. Quilca — Dv. Arequipa (Reparticion) — Dv. Matarani — Dv.
16 Moquegua — Dv llo — Tacna — La Concordia

AWIN| =

3 ARAaAA 3 A 3 aaia

V(NN

11
12
13
14
15

Figura 6. Concesiones otorgadas en infraestructura de transporte
Fuente: Ositran, 2018

Lo que no ocurre en las carreteras de la red local ya que los planes de
mantenimiento son escasos o simplemente no existen para el salvaguardo de

estas.

Viéndolo desde el punto de vista politico quienes son responsables de la red
local dentro de sus jurisdicciones son los gobiernos locales, nos referimos a las

municipalidades. Estos no cuentan con un plan de evaluacién de los pavimentos,
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pero, por lo general, si de mantenimiento lo que en muchas ocasiones solo se
limitan a realizar inspecciones y un simple parche, el cual también es una patologia
o un tipo de falla, haciendo de estas acciones actos improducentes, ya que lo que

verdaderamente es necesario son una evaluacion mas compleja del pavimento.

Poniendo el caso de la ciudad capital, encontramos la opinién del consultor
de transporte Miguel Sidia quien afirmé: “Casi todos los distritos de Lima tienen
pistas en mal estado” (2018). Pero, ¢por qué esta penosa realidad con las vias
limefas? Segun Sidia, la municipalidad provincial o distrital no tiene de parte del
gobierno nacional el presupuesto que le corresponderia por la jerarquia de ciudad
como capital que es Lima, comparandolo con otras capitales el presupuesto para
mantenimiento y evaluacion de las vias es mucho menor, pero aun es mucho menor
en los distritos, que generan pocos tributos para realizar obras de evaluacién y

saneamiento de pistas.

Figura 7. Fallas en el pavimento de la av. Javier Prado
Fuente: Ricardo Sanchez, 2014

Ademas, un pésimo estado del pavimento podria ser una causa importante
por la cual ocurriesen accidentes automovilisticos. Pongamos un caso, las
carreteras de dos vias practicamente se reducen a una sola con dos sentidos
porque los vehiculos con el fin de evitar las fallas toman la via que maltrate menos

al vehiculo. Causando asi desorden y tal vez algun accidente lamentable.

Es preciso razonar que es insuficiente realizar la intervenciéon cuando el

camino se vuelve imposible de transitar, lo que si seria lo éptimo es realizar la
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evaluacion de los pavimentos para asi conocer el mejor momento y la manera mas
adecuada de intervenir para que en consecuencia no tengamos que llegar a una

rehabilitacion o reconstruccion lo cual implica un costo mucho mayor.

Si se tiene un correcto diagnostico del estado de conservacién de los
pavimentos, se podra realizar una correcta distribucidén de los escasos recursos con

lo que cuentan las municipalidades.

Evaluacién EStT:SO de Mejor método Reduccion
d.e los ‘ Paviment ‘ . de . ‘ de costos
pavimentos os intervencion

Figura 8. Mecanismo para reduccion de costos en pavimentos
Fuente: Elaboracién propia

1.2 Planteamiento del problema
1.2.1 Definicién del problema

Los Olivos no es ajeno al deterioro que se hallan en los pavimentos flexibles
de la capital, lo que en consecuencia trae la disminucién de la comodidad del
usuario, la seguridad, tanto del peatén como la del conductor del vehiculo, asi como
también se sufre alteraciones de la velocidad con la que se debe circular el transito

vehicular presente y futuro.

Figura 9. Falla de la Av. Venus Km 0+350

Fuente: Elaboracién propia

Segun El Plan de Desarrollo Concertado (2015) del distrito en mencion, este
“tiene una extension total de 1836 Hectareas, cuyo 40.1% es usado para fines

residenciales”, y seguidamente “las vias representan un 39.1% lo cual hace un total



de 717,88 Ha, estas cifras nos hacen ver lo grande que es la extension de las vias,
esto en su mayoria se debe a que existe una cantidad importante de secciones
viales con bermas en el centro por las que son llevadas lineas de alta y mediana

tension eléctrica.”

Tipo de Uso _ Imagen Referencial Ha %

Comercio y Otros 381.89 20.8

Uso Residencial 736.24 40.1

Vias 717.88 391

Extension Total de Los Olivos | | 1836 100

Figura 10. Distribucién de Los Olivos

Fuente: Municipalidad de Los Olivos, 2015

Actualmente Los Olivos cuenta con un sistema vial consolidado, contando

con veredas y pistas, en su mayoria pavimentos flexibles.

Lamentablemente, a pesar de tener una gran extension de vias y un sistema
vial consolidado “el distrito Olivense se encuentra en el ranking con mayor cantidad
de accidentes de transito en Lima, estando en el puesto 3”, Coronel PNP Franklin

Barreto Verastegui. (2017).

Ademas, la mayoria de estas se encuentran en un deterioro notable
debiéndose principalmente a los siguientes factores: Los afios de vida util,

aproximadamente veinte anos.

La segunda razon es debida a los incrementos del trafico debido a un alto

transito vehicular, esto es normal ya que al encontrarse con carreteras muy
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importantes como son la misma Panamericana Norte, La Avenida Universitaria, La
Av. Canta Callao y la Avenida Elmer Faucett , existe un alto transito en el distrito,
con muchos fines, como pueden ser comerciales, laborales, culturales, educacién,
salud, entre otros; lo que conlleva a un deterioro o gasto de todas las partes de las
carreteras, sus bermas, calzada, veredas y sardinel halladas en el distrito, es por

esto que es urgente mejorar las condiciones y caracteristicas de las vias.

Viéndolo desde el aspecto metodolégico e ingenieril algunas vias del distrito
estdn en un muy mal estado, ya que presentan parches, piel de cocodrilo,
desprendimiento de agregados, grietas longitudinales y transversales, huecos,

depresiones entre otros, encontrandose en diferentes niveles de severidad.

Todos los defectos encontrados y lo antes descrito solo llevan a resultados
negativos como por ejemplo la dificultad del transito y la accesibilidad a las
diferentes unidades inmobiliarias del distrito, arrojando como resultado final

inseguridad en el transito y el deterioro del ornato publico del distrito nortefio.

Es por esto que, en diferentes zonas del distrito, como las avenidas
principales, se necesita un cambio o técnicas para la renovacion de las vias donde
circulan vehiculos con el fin de brindar a la poblacion olivense las mejores
condiciones de transitabilidad, contando con una estructura éptima de un pavimento

urbano de un distrito que esta en constante crecimiento.

Sin embargo, para poder determinar la técnica mas acertada con el fin de
tener un indice de serviciabilidad muy bueno del pavimento, es necesario hallar el

estado actual y real del pavimento, es decir como se encuentra la pista a reparar.

En resumen, empleando términos médicos es necesario diagnosticar el
pavimento. Lo cual es ideal ya que evaluando los dafios con la suficiente antelacion
se podran realizar reparaciones menores y no de gran envergadura que
necesariamente conllevaran un alto costo. Ahorrando asi de gran manera y
pudiendo destinar recursos a otras necesidades de la poblacion olivense como, por

ejemplo, la seguridad.

Entre las Avenidas mas sobresalientes del distrito que requieren una

evaluacion inmediata y que le corresponden directamente a La Municipalidad
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Distrital de Los Olivos tenemos a las siguientes: Av. Zaragoza, Av. Cordialidad, Av.
El Trébol, Av. Venus, Av. Alfa, Av. José Santos Chocano, Av. Beta, Av. Central, Av.

Gonzales Prada, Av. San Marcos, Av. Santa Elvira, etc.

Para realizar un correcto diagnostico del pavimento actualmente subsiste
una metodologia evaluadora acreditado como “Procedimiento estandar para la
inspeccion del indice de condicidon del pavimento en caminos y estacionamientos
(ASTM D6433)” o también nombre como el “Método PCI” que sus siglas en inglés
son “Pavement Condition Index”, quien reside en poder hallar la condiciéon actual
de la via pavimentada a través de inspecciones visuales encontrando
especialmente 19 clases diferentes, también las severidades y la extension de las

fallas encontradas, dependiendo de su unidad.

Es con esta metodologia la cual se pretende diagnosticar las alteraciones
del pavimento, exactamente en 3 avenidas, en las avenidas Manuel Gonzales

Prada, Venus y El Trébol.

Estas Avenidas son de vital importancia ya que este tramo del distrito
conecta La Municipalidad de Los Olivos con la zona en destino al Aeropuerto,
ademas es utilizada de via alterna o de desvio cuando la carretera Panamericana
Norte sufre accidentes, reparaciones o incluso cuando se presenta demasiado
trafico, también es preciso sefialar que en el trayecto de toda esta muestra se
encuentra, una comisaria, una universidad, colegios, centros deportivos vy

recreacionales. Aumentando la importancia de esta continuidad de avenidas.

Con un total de 2383 km de recorrido y un total de 15257.95 de metros
cuadrados esta muestra representa una importante zona de estudio, la cual sera
estudiada y analizada por el método PClI, junto con el Software EvalPav, con el fin

de dar a conocer las actividades de solucién.
1.3 Formulaciéon del problema
1.3.1 Problema general

¢ Como determinar el estado de conservacion del pavimento realizando una
evaluacion superficial del pavimento en las avenidas El Trébol, Venus y Gonzales

Prada en Los Olivos?
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1.3.2 Problemas Especificos

= ;De qué manera los parametros de evaluacién de la metodologia PCI se
relacionan con el estado de conservacion del pavimento de las avenidas El
Trébol, Venus y Gonzales Prada en Los Olivos?

= ;En qué manera se relaciona el calculo del PCI con el estado de conservacion
de los pavimentos en las avenidas El Trébol, Venus y Gonzales Prada en Los
Olivos?

= ;En qué manera se relaciona la condicion del pavimento de todas las muestras
y el estado de conservacion de las avenidas El Trébol, Venus y Gonzales Prada

en Los Olivos?
1.4 Objetivos
1.4.1 Objetivo General

Determinar el estado de conservacion del pavimento, utilizando el método PCI con
el Software EvalPav, en las avenidas El Trébol, Venus y Gonzales Prada en Los

Olivos.
1.4.2 Objetivos Especificos

= Determinar los parametros de evaluacion de la metodologia PCI para conocer
el estado de conservacion del pavimento en las avenidas El Trébol, Venus y
Gonzales Prada en Los Olivos.

= Calcular el PCI para conocer el estado de conservacion de los pavimentos en
las avenidas El Trébol, Venus y Gonzales Prada en Los Olivos.

= Determinar la condicién del pavimento de todas las muestras para conocer el
estado de conservacion del pavimento de las avenidas El Trébol, Venus y

Gonzales Prada en Los Olivos.
1.5 Importancia de la investigacion

Este proyecto tiene una importancia social, econémica, técnico y ambiental

que se describira a continuacion.
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Importancia Social, por estar presentando alternativas de solucion del
pavimento flexible para preservar las funciones iniciales del pavimento de las
avenidas El Trébol, Venus y Gonzales Prada, que beneficiara a la sociedad,
buscando brindar un servicio de calidad para los usuarios aumentando la
accesibilidad de la zona, mejora la imagen de la zona y mejora el transito vehicular.

Asi como el aumento de la valorizacién de terrenos de la zona.

Importancia econdmica, estas alternativas de solucién vial involucra la
renovacion de las Avenidas El Trébol, Venus y Gonzales Prada, esto aumentaran
los indices de serviciabilidad y asegurara un buen estado de conservacion, evitando
asi gastos innecesarios lo que en consecuencia hace que se reduzcan
abismalmente costos de reconstruccién de vias, lo que podria hacer que fondos
destinados a reconstruccion sean destinados a otros rubros como en seguridad y

educacion.

Tiene un aporte técnico, porque con la metodologia PCl y la
complementacién del software EvalPav, mediante su uso, permite que este proceso
sea determinado de forma mucho mas exacta y precisa; ademas de servir como
guia de informacion para la elaboracion de un plan de mejoramiento de los
pavimentos de las avenidas El Trébol, Venus y Gonzales Prada de Los Olivos.
Asimismo, esta tesis servird como guia para los procesos del uso del Software

EvalPav ya que la utilizacion de esto Software es relativamente complejo.

Importancia ambiental, Se podran solucionar problemas como Ia
contaminacién sonora ya que un buen estado del pavimento reduce el alto sonido
de los claxones de los carros, asi como los repentinos ruidos por encontrarse fallas
que hacen que la unidad se impacte. Tendra un mayor cuidado del agua, ya que el
sistema de alcantarillado y de riego se vera beneficiado de manera directa por el

aislamiento del pavimento sin lugar a contaminacion.
1.6 Limitaciones

La limitacidn es que la evaluacion del pavimento es de tipo superficial basada
en la inspeccion visual la que nos permitira determinar la condicion funcional del
pavimento mas no la estructural; ya que no se han realizado ensayos destructivos

del pavimento ni ensayos para determinar la estructura del pavimento.
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Otra limitacidn que tuvimos es que en la zona hay un alto transito de carros,
en cualquier hora del dia, siendo aun mayor en las horas punta, lo cual no permitio

la flexibilidad de horarios.

La falta de informacidén, de estas avenidas, fue una limitacién, ya que no
pudimos encontrar el expediente técnico en la Municipalidad Distrital de Los Olivos
ya que la construccién de estos tramos le pertenecia a la municipalidad de San

Martin de Porres.

Una limitacion que es ajena al tema es que en el lugar de muestra nos
topamos con la delincuencia y extorsién, ya que en reiteradas veces se nos
acercaron de manera despectiva a solicitar un dinero o un trabajo haciendo que

tengamos que retirarnos de la zona por el salvaguardo de nosotros mismos.
1.7 Viabilidad

1.7.1 Viabilidad técnica

Por el uso del software EvalPav, podremos hallar el estado de conservacion
de la via pavimentada, que se basa en la metodologia PCI; con esta informacién se
podra intervenir oportunamente y determinar si es viable realizar una rehabilitacion

0 mantenimiento.

Mediante el Software EvalPav vamos a llegar a conocer el PCI, se instalara

en un computador y se computarizaran todos los datos recogidos en campo.
1.7.2 Viabilidad social

Ya que las fallas en los pavimentos son problemas que se deben subsanar
con emergencia y la cantidad de personas perjudicadas son muchas, tanto
peatones como choferes, y el presente proyecto propone dar posibles soluciones.
Es socialmente viable, y eso no solo lo notamos por el apoyo de las personas sino
también el apoyo de la Gerencia Urbana de la Municipalidad al brindarnos los

permisos necesarios.
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1.8 Impacto potencial
1.8.1 Tedrico

Se podra conocer el estado de conservacién actual del pavimento de la

muestra.

Las autoridades podran saber qué decision técnica tomar para la

restauracion total de la via.
1.8.2 Practico

Beneficia a los autores de esta tesis, asi como también a profesionales y
futuros tesistas interesados en abordar la problematica de la infraestructura vial.
Especificamente, podran servir como modelo para posteriores trabajos que cuenten

con muestras diferentes.
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CAPITULOII
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes

A continuacion, se exponen los trabajos de investigacion mas
representativos que se han realizado en el ambito nacional, los cuales se relacionan

con los objetivos planteados en el presente estudio.
2.1.1 Antecedentes nacionales

La investigacion de Sosa (2018) —titulada Propuesta de renovacion del
pavimento para la mejora de la transitabilidad vial en la avenida Cuzco, distrito Mi
Pert - Callao— constituye una propuesta de mejoramiento del transito vial en la
avenida Cusco, via que se localiza en el distrito chalaco de Mi Peru. En este estudio,
la autora se propone, por una parte, analizar las acciones para la conservacion vial
y, por otra parte, desarrollar el modelo de sefalizacion vial. Respecto de la muestra,
esta estuvo dividida en dos tramos. En el primer tramo, se propone realizar un
fresado al pavimento; para ello, se coloca una carpeta asfaltica y se incrementa su
espesor a 2”. En el segundo tramo, se propone colocar un sello asfaltico de 6 mm
de espesor sobre el pavimento con la finalidad de corregir los desgastes existentes
y mantener las caracteristicas existentes, de modo que se evite un deterioro

prematuro.

En el estudio de Escobar y Huincho (2017) —que se titula Disefio de
pavimento flexible, bajo influencia de parametros de diserio debido al deterioro del
pavimento en Santa Rosa -Sachapite- Huancavelica, Peri— se plantea el diseno
del pavimento debido a la presencia de deterioros que existen en la via, mediante
un analisis donde se pudo evaluar el desempefo estructural del pavimento por

medio del disefio AASHTO 93 y cémo influyen los factores para su modelamiento.
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La relacion entre los factores y el propio disefio del pavimento fueron
obtenidas, por lo que se tuvo como conclusion que el nuevo disefio del pavimento
flexible evite el deterioro prematuro para la via ubicada en Santa Rosa,

Huancavelica.

La tesis de postgrado en Transporte y Conservacion Vial, de Baltodano
(2017), que se titula Modelo de gestion de conservacion vial basado en criterios de
sostenibilidad para reducir los costos de mantenimiento vial en la carretera desvio
Salaverry - Santa, se orienta a la conservacion vial de las carreteras con el fin de
reducir costos de mantenimientos, especificamente en la carretera de desvio
Salaverry, en Trujillo. Para ello, el autor se basa en que una via debe presentar
condiciones adecuadas para respaldar la competitividad, la capacidad y el potencial
con el fin de desarrollar |la localidad y la calidad de los habitantes de la localidad del
Santa, Trujillo. Por este motivo, se realizan los esfuerzos para mejorar su viabilidad
basica. Esta via se utiliza para transporte de carga de exportacion y, si no se
mantiene en buenas condiciones, puede deteriorarse a tal punto de necesitar una
reconstruccion en periodos cortos con relaciéon a su tiempo de vida util. La presente
tesis tiene como objetivo analizar los modelos de conservacién, de mantenimiento
y gestidn vial para poder proponer el plan de conservacion vial que permita mermar
los costos del mantenimiento en la carretera trujillana de desvio Salaverry. Dicha
via mantiene sus caracteristicas principales; con ello, se cubren las necesidades
de seguridad y comodidad. De esta manera, se incrementa el desarrollo regional
de los caracteres social, econdmico vy turistico. El autor concluye que resulta
evidente la importancia de realizar mantenimientos viales para evitar dafos

mayores.

El trabajo de investigacion de Hiliquin (2016) —denominado Evaluacion del
estado de conservacion del pavimento, utilizando el método PCI, en la av. Jorge
Chavez del distrito de Pocollay en el afio 2016— tiene como fin analizar el
pavimento en el distrito tacnefio de Pocollay a través del método PCI. Se emplearon
las diferentes curvas para encontrar las anomalias o fallas en la avenida Jorge
Chavez, via formada por dos carriles en una misma direccion. Con base en su
analisis, la autora obtuvo como resultado que el pavimento se halla en pésimo
estado, por lo que recomienda su rehabilitacion para asegurar los niveles de
serviciabilidad de la via. Si no se toma en cuenta el analisis, el pavimento terminara
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deteriorado en su totalidad. En consecuencia, se requerira una reconstruccion para

la avenida tacnefa Jorge Chavez.

La tesis de Gonzales (2015) —denominada Fallas en el pavimento flexible
de la avenida Via de Evitamiento Sur, Cajamarca, 2015— se orienta al uso directo
de la metodologia PCI. El autor se plantea como objetivos describir las fallas que
se exhiben en el pavimento flexible de la avenida cajamarquina Via de Evitamiento
Sur, determinar el tipo de severidad de estas y establecer propuestas para una
operacion futura de mantenimiento de la referida avenida. A partir de su analisis, el
autor, por una parte, concluye que 929.88 metros cuadrados constituyen el area
total de fallas halladas en la avenida Via de Evitamiento Sur (esto es, el 2.66 % del
total de la via evaluada) y, por otra parte, que las fallas de dicha avenida presentan

una severidad baja con una incidencia de 278.74 metros cuadros.
2.1.2 Antecedentes internacionales

Sierra y Rivas (2016) —en su tesis denominada Aplicacién y comparacion
de las diferentes metodologias de diagnéstico para la conservacion y
mantenimiento del tramo PR 00+000 — PR 01+020 de la via al llano (DG 78 BIS Sur
— Calle 84 Sur) en la UPZ Yomasa— se propusieron comparar el método PCI, de
procedencia americana, y la metodologia VIZIR, de procedencia francesa, con el
fin de diagnosticar los dafios presentes en una via pavimentada. Ambos métodos
se realizaron mediante una inspeccion visual y las fallas que se encontraron eran
reportadas en los formatos de registro de dafo, pero son diferentes en sus
parametros de evaluacion. Los autores concluyen que el método PCI se encarga
de analizar e inspeccionar los deterioros que el pavimento pueda exhibir, mientras
que el método VIZIR evalua los daios estructurales; por ende, la metodologia mas
completa es el PCI, la cual es mas laboriosa debido a que cuenta con mas rangos

para identificar las fallas.

En la investigacion de Gonzales (2016), titulada Evaluaciéon de pavimentos
en la conversion de carreteras México, se propone impulsar la inversion para
conservar la infraestructura de las carreteras existentes en México. Se busca de
que dichas vias sigan siendo medio de progreso debido a que por estas se

transportan cargas comerciales y de pasajeros. A través de la aplicacién de
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sistemas que permitan certificar la eficacia total de las vias, se concluye que, una
vez evaluado el pavimento, se puede identificar el desempefio del disefio, como lo
son la capacidad estructural, el indice de deterioro, el indice de serviciabilidad, la
seguridad y el costo. Ademas, se sefala que las carreteras por las que circula el
pesado transito, muchas veces, no estan disefiadas para estas cargas, por lo que
se propone realizar nuevos disefios con base en el incremento de carga vehicular
a futuro. Para ello, se debe utilizar materiales de mayor durabilidad y con
mantenimientos periddicos espaciados.

En el informe de Arhin et al. (2015) se sostiene que se puede llegar a obtener
varios indices de condicién del pavimento, los cuales se utilizan para realizar
evaluaciones de gestion del pavimento, dos de los cuales son el IRl y el PCI. El IRI
se obtiene tipicamente utilizando un equipo especializado que indica la suavidad
del segmento de la carretera, ademas de que se basa en una computadora que
establece algoritmos; mientras que el PCl se basa en una calificacion subjetiva del
numero de dificultades en el pavimento. En este informe, se encuentra que la
mayoria de estos indices de pavimento estan relacionados. Como resultado, varias
jurisdicciones han desarrollado modelos para predecir un indice del otro. Asimismo,
se llevo a cabo un estudio de 2 afios de conjuntos de datos IRI-PCI para desarrollar
modelos que predicen PCI a partir de IRI por funcion, clasificacion y por tipo de
pavimento en el distrito de Columbia. Los resultados de las estadisticas
descriptivas, basadas en la media y en los valores de IRl y PCI, sugieren que las
carreteras tienen un recorrido mas suave que las arterias, seguidas por los
colectores y las carreteras locales. Del mismo modo, cuando los datos se
analizaron por tipo de pavimento, los resultados muestran que los pavimentos
compuestos eran mas suaves que los pavimentos flexibles, seguidos de pavimento
de concreto. Por otro lado, se determiné que la clasificacion y el tipo de pavimento
son estadisticamente significativos dentro del margen de error (nivel de 5%), con
valores de R2 entre 0.56 y 0.82. Las graficas para todos los modelos también
mostraron aleatoriedad sobre la linea cero, que indica su viabilidad, ademas del

normal grafico de probabilidad que muestran puntos cerca de una linea recta.

La tesis de Shah (2013) —denominada Indice general desarrollo de Ia
condicién del pavimento de la Red Vial Urbana de La India— tiene como finalidad
desarrollar un indice combinado de condicion general del pavimento para la red
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seleccionada de carreteras urbanas de Noida. En su estudio, Shah defini6 el
mantenimiento y la rehabilitacion de los pavimentos a nivel deseado de servicio es
uno de los problemas mas importantes que se enfrentan los ingenieros
especialistas en pavimentacion y la oficina (administracion) de carreteras. Ademas,
precisé que la evaluacion del desempeno del pavimento es un componente basico

para cualquier mecanismo de trato del pavimento.

En su informe Aplicacion de la computacion flexible para la prediccion del
PCI, Shahnazari (2012) detalla que el PCI es un valor numérico ampliamente
utilizado para la evaluacion de la integridad estructural y la condicion operativa de
los pavimentos. Asimismo, hace ver que la estimacién de la PCl se basa en los
resultados de una inspeccidn visual en la que se identifican el tipo, la gravedad y la
cantidad de angustias. El propésito de su estudio fue desarrollar un enfoque
alternativo para pronosticar el PCI utilizando técnicas de optimizacion, incluidas las
redes neuronales artificiales (ANN) y la programacion genética (GP). Intentd que el
método de computacion flexible propuesto pueda estimar de manera confiable el
PCl y pueda usarse en un sistema de gestién de pavimento (PMS) empleando un
software de hoja de calculo simple y accesible. Se utilizé una base de datos
compuesta por los resultados de PCl de mas de 1.250 km de carreteras en Iran
para desarrollar los modelos. Los resultados mostraron que los valores proyectados
basados en ANN y GP estan en buen acuerdo con los datos medidos en el campo.
Ademas, el modelo basado en ANN fue mas preciso que el modelo basado en GP.
Para aplicaciones mas sencillas, se desarroll6 un programa informatico basado en

los resultados obtenidos.
2.2 Bases tedricas
2.2.1 Concepto de pavimento

Segun Huaman (2011), se conoce como pavimento a una estructura que
descansa sobre el terreno de fundacidén (subrasante), esta constituido por
diferentes tipos de agregado cuyos espesores son acuerdo al disefio y construccion

del proyecto, para soportar cargas estaticas y moviles.

La norma AASHTO (1993) refiere que existen dos formas de definir el

pavimento: la del punto de vista ingenieril y la del individuo que lo utiliza. De acuerdo
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con la perspectiva ingenieril es un elemento estructural que esta apoyado en toda
su superficie del terreno (subrasante). La subrasante debe soportar al paquete
estructural, que contiene diferentes tipos de espesores en cada capa, para que
pueda soportar las cargas externas de un periodo de tiempo. Segun quien lo utiliza,
la via pavimentada es una seccidn que debe dar comodidad y seguridad cuando se
transite sobre la superficie de rodadura: el pavimento debe proporcionar un servicio

de calidad para el usuario.

Todas las capas compuestas por el paquete estructural reciben directamente
las cargas producidas por el trafico vehicular. Estas ultimas se transferiran a las
capas inferiores; por eso, el pavimento debe presentar una adecuada resistencia
para poder soportar los esfuerzos destructivos y no destructivos del transito, del

medio ambiente y del agua.

El pavimento esta constituido por las capas subrasante, subbase, base y la

carpeta de rodadura. A continuacion, se describe cada una de las capas senaladas.
2.2.1.1 Subrasante

Es el firme natural, en otras palabras, es el suelo en su estado natural v,
segun su capacidad portante, puede tener algun proceso de mejoramiento del
firme, como estabilizaciones mecanicas o quimicas, utilizando ciertos aditivos (por

ejemplo, la cal, el asfalto, el cemento portland, entre otros).
2.2.1.2 Subbase

Siguiendo a Zevallos (2018, p. 24), esta capa se considera claramente
economica, ya que los materiales que se utilizan en ella son accesibles y baratos.
Se encuentra ubicada entre la capa base y la subrasante; ademas, contiene
materiales granulares debidamente graduados y aprobados, provenientes de forma
natural o tratados, que se afiaden sobre una superficie compactada en conformidad

con las necesidades del terreno para luego construir la base sobre ella.
2.2.1.3 Base

Esta capa es la que esta ubicada debajo de la carpeta de rodadura (capa
superficial), ademas, recibe esfuerzos de la carpeta de rodadura y los transmite, de
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forma proporcionada, a la subbase y a la subrasante. La base tiene materiales
granulares que pasan por condiciones de filtro comprobadas en laboratorio para
certificar la conformidad. Esta capa, al igual que la subbase, es debidamente
compactada para verificar su grado de compactacion (o densidad) a través de

ensayos de laboratorio.
2.2.1.4 Carpeta de rodadura

De acuerdo con Sosa (2018, p. 17), es la ultima capa superficial y su funcion
principal es proveer una superficie fiable, confortable y estable para
el transito vehicular; asimismo, actia como una capa impermeable para
obstaculizar la filtracion de agua en las capas inferiores del pavimento. La carpeta

de rodadura puede ser asfaltica, de concreto o de ambos elementos.
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Figura 11. Representacién de la composicion de un pavimento

Fuente: Elaboracién propia

2.2.2 Clasificacion del pavimento

Los pavimentos se clasifican en flexibles, semirigidos o semiflexibles, rigidos

y mixtos.
2.2.2.1 Pavimento flexible

El pavimento flexible, conocido también como pavimento asfaltico, esta
formado por una carpeta asfaltica en la superficie de rodadura. Debajo de este
pavimento, se halla una base granular y otra capa llamada la subbase, destinadas
a distribuir las cargas provenientes del transito. Y la ultima capa es la subrasante,
gue soporta todas las capas anteriores.
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Este pavimento es econdmico, comparado con el pavimento rigido, en su
construccion inicial y tiene un periodo de vida minimo de 10 afios y maximo de 20

anos.

La desventaja de este pavimento es que requiere mantenimientos frecuentes
para realizar la vida util que se proyectd porque su deterioro es mas rapido en

comparacién con el pavimento rigido.

| zona de transito

asfalto

% 2?,

estructura
pavimento

Figura 12.Pavimento flexible
Fuente: Becerra, M., 2012

2.2.2.2 Pavimento rigido

Este tipo de pavimento, denominado también como pavimento hidraulico,
esta estructurado por losas de concreto. Estas, en ciertas ocasiones, presentan el
acero de refuerzo. La losa de concreto va sobre la base (o subbase) y, debajo de

esta, se encuentra la subrasante.

De acuerdo con Alvarifio (2016, p. 19), los pavimentos rigidos no permiten

deformaciones de las capas que se encuentran debajo de este.

Su valor inicial es mas elevado comparado con el pavimento asfaltado,
ademas de que tiene una vida util minima de 20 y maxima de 40. El mantenimiento
que se requiere es minimo y esta orientado, por general, al tratamiento de juntas

de las losas.

Las juntas son selladas con la finalidad de cuidar estos espacios, de modo
que se los impermeabilice de los efectos del medio ambiente y de materiales

contaminantes.
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Figura 13. Pavimento rigido
Fuente: Becerra, M., 2012

2.2.2.3 Pavimentos semirrigidos

Segun Hiliquin (2016, p. 26), estos pavimentos tienen la misma composicién
del pavimento flexible, ya que una de sus capas se encuentra reforzada
artificialmente con aditivos (por ejemplo, el asfalto, la emulsion, el cemento, la cal o
los quimicos). Su finalidad es corregir o modificar las propiedades mecanicas de
los materiales basicos que no son adecuados para la construccion de las capas del

pavimento.
2.2.2.4 Pavimento articulado

Este pavimento tiene su carpeta de rodadura formada por bloques de
concreto prefabricado llamados adoquines. Estos, que son iguales entre si y tienen
un espesor homogéneo, se colocan sobre una capa delgada de arena, la cual se

encuentra sobre una capa granular o la subrasante.

Una de sus desventajas es que, por las ranuras entre cada pieza, se filtra el
agua. Para evitar ello, se sella con asfalto. Como gran ventaja, el mantenimiento de
este tipo de pavimento es de bajo costo debido a que, si se deteriora alguna pieza,
no es necesario cambiar todo el pavimento, sino solo los bloques sin ningun
problema. Cuentan con propiedades mecanicas que los hacen aptos para ciclovias,

estacionamientos, pavimentos de transito lento y demas usos.

Estos bloques de concreto generan una ligera vibracion en los autos que
circulan sobre estos; asi, se permite la disminucidén de la velocidad limite de los
vehiculos a una velocidad maxima de 60 km/h. Este tipo de pavimento se
recomienda usarlo para zonas urbanas, ya que garantiza comodidad y seguridad

para los usuarios.
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Figura 14.Pavimento mixto
Fuente: Rodriguez, E., 2009

2.2.3 Comportamiento estructural de los pavimentos

Siguiendo a Leguia y Pacheco (2016, p. 27), los pavimentos flexibles estan
compuestos por una serie de capas y la distribucién de la carga esta determinada
por las caracteristicas propias del sistema. Los pavimentos rigidos tienen un gran
moédulo de elasticidad y distribuyen las cargas sobre un area grande; la
consideraciéon mas importante es la resistencia estructural del concreto. En un
pavimento, su comportamiento estructural varia frente a las cargas externas, de

acuerdo a las capas que las constituyen.

En los pavimentos flexibles, las capas de mejor calidad estan ubicadas cerca
de la superficie, donde las tensiones son mayores; ademas, las cargas estan
distribuidas de mayor a menor a medida que se profundizan hacia las demas capas.
Pero, en el caso de los pavimentos rigidos, es diferente, ya que la losa es la capa
que recibe casi toda la carga, mientras que las demas capas casi no reciben cargas

son (despreciables).

25



Wl

S— 1L L LD —
I T—

..... . ~=- >
_'_""I

S.R.
BASE
SUB - BASE . SUB- BASE
SUBRASANTE e SUBRASANTE

PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO

Figura 15. Comportamiento de pavimentos flexibles y rigidos
Fuente: Bardales C. y Cheng G.,2013

2.2.4 Ciclo de vida de los pavimentos

La inversion de los pavimentos, que es una medida considerable, esta
dividida en dos partes: el disefio (construccion) y el mantenimiento que se le da al
pavimento para que se pueda extender su vida util y, con ello, mantener los

estandares de calidad.

Las entidades publicas y privadas del Peru, durante muchos afos, se han
enfocado solamente en la construccidn de nuevos caminos, por lo que dejaron de
lado la conservacion de estos pavimentos. En muchos casos, por no saber destinar
los recursos econdmicos correctamente, ademas de tener el pensamiento erréneo
al decir que solo el pavimento se tiene que disefiar y que posteriormente no se

necesita preservar.

Los deterioros se inician debido a cargas externas, como la lluvia, el transito,
etc. Estos deterioros van desde una etapa inicial, con un deterioro imperceptible,
hasta llegar a una etapa de deterioro total. Por eso, un pavimento esta proyectado
para servir un determinado numero de afos. Esta proyeccion se denomina ciclo de

vida.

El ciclo de vida se puede clasificarse en las siguientes etapas:
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2.2.4.1 Construccion

Es la primera etapa. En esta, el pavimento se encuentra en un excelente
estado, puesto que cumple con los estandares de calidad para satisfacer las

necesidades de los usuarios.
2.2.4.2 Deterioro imperceptible

El pavimento, en sus primeros afios de vida util, va sufriendo un
debilitamiento y desgaste en la superficie de rodadura. Este deterioro se produce
en proporcién a la cantidad de vehiculos pesados y livianos que circulan sobre el

pavimento; ademas, también influye el clima.

Para reducir el dafio y deterioro, es preciso aplicar con frecuencia las
diferentes medidas de mantenimiento y conservacién en la superficie de rodadura.

Si no se lleva a cabo, la vida util del pavimento se reduce drasticamente.

Al realizar mantenimiento y conservacion del pavimento, este se encontrara
en buenas condiciones y servira correctamente al usuario. Por el contrario, si no se

realiza mantenimiento, el estado del pavimento pasara de excelente a regular.
2.2.4.3 Deterioro acelerado

Gamboa (2009) sefiala que, debido a su uso, el pavimento, en un periodo de
tiempo, estara cada vez mas deteriorado y, por ende, la resistencia al transito se
vera reducida. La estructura del pavimento se encuentra dafiada cuando se puede
constatar las fallas visibles en la superficie de rodadura. Esta etapa es corta, ya que
la destruccidn es bastante acelerada. El estado del pavimento varia desde regular

hasta malo o muy malo.
2.2.4.4 Deterioro total

Esta ultima etapa, donde el pavimento puede persistir varios anos, esta
formada por el desgaste total del pavimento. Cabe sefialar que la transitabilidad se
reduce y los vehiculos comienzan a experimentar dainos en sus neumaticos, ejes,

etc.
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2.2.5 El ciclo de vida del pavimento deseable

En el Peru, la mayoria de pavimentos estan en su ultima etapa, es decir, la
del deterioro total. La reconstruccion de los caminos, que requiere de mucha
inversidn econdémica, genera gran incomodidad en los usuarios. Vale precisar que

esta ultima etapa se pudo evitar con un adecuado mantenimiento.

El ciclo de vida se inicia con un pavimento nuevo O con uno que
recientemente se ha rehabilitado. En este periodo de tiempo, el pavimento se
encuentra en un estado excelente. EI mantenimiento rutinario ayudara que el
desgaste natural del pavimento sea mas lento; asi, se ayuda a conservar el

pavimento en un muy buen estado.

Cuando el pavimento es regular, se realizara un mantenimiento de tipo
periddico, es decir, se rehabilitara la superficie de rodadura para poder conservar
un estado 6ptimo. Un pavimento sin mantenimiento de ningun tipo, a los primeros
afnos de vida util, ya presentara problemas en la transitabilidad; pero, si el

pavimento es mantenido, su vida util sera mas prolongada.

CICLO DE VIDA "FATAL" CICLO DE VIDA "DESEABLE"
CONSTRUCCION CONSTRUCCION
\ ] g
| DETERIORO LENTO POCO. |_
VISIBLE .
N { MANTENIMIENTO RUTINARIO ‘1
| DETERIORO ACELERADO |
| DESCOMPOSICION TOTAL | ﬂ
REHABILITACION | Jl " |ReEcoNsTRuCCION
/ \ DETERIORO
NO
U s
Jl NO
- MANTENIMIENTO PERIODICO
DESAPARICION

Figura 16. Diagrama del flujo de vida de un pavimento y el ciclo de vida del pavimento
Fuente: Gamboa, K.,2009
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2.2.6 indice de serviciabilidad

De acuerdo con Vera (2014), “la serviciabilidad se define como la condicién
necesaria que debe tener un pavimento para brindar a los usuarios del pavimento
comodidad y seguridad. El indice de serviciabilidad se determina por una encuesta

que se realizaba a los conductores y en base a estas opiniones se clasificaban del

5 al 1” (parr. 1).

Tabla 1
Calificacion del indice de severidad
INDICE DE SEJR:;T;ICIABILIDhD CALIEICACION

54 Muy Busna
4-3 Busna
3-2 Regular
2-1 Mala
1-0 Muy Mala

Fuente: Instituto de la Construccién y Gerencia, 2018

La serviciabilidad se puede perder en el pavimento por factores
determinantes como el tréafico, la edad del pavimento y el medio ambiente que
influye en su deterioro. Para poder analizar el comportamiento del pavimento se
presenta el siguiente grafico donde se entiende que la pérdida del pavimento esta

en funcién de la serviciabilidad y del tiempo.
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Figura 17. Gréfico de indicadores de serviciabilidad

Fuente: Instituto de la Construccién y Gerencia, 2018

2.2.7 Métodos de evaluacioén de los pavimentos

Evaluar un pavimento implica medir sus condiciones funcionales y
estructurales para poder determinar su estado actual. Este puede ser determinado
de manera visual o con ayuda de equipos. Los métodos de evaluacion se dividen
en evaluaciones estructurales y superficiales. Por una parte, las evaluaciones
estructurales califican la capacidad estructural presente en el pavimento; los
métodos mas conocidos para calificarla son los siguientes: Viga Benkelman,
Deflectometria de Impacto y Georadar. Por otra parte, las evaluaciones
superficiales obtienen la capacidad funcional del pavimento; para ello, se identifican
las fallas existentes del pavimento. Uno de los métodos mas completos y eficaces

es el indice de Condicién del Pavimento (PCI).

El Instituto de la Construccion y Gerencia (2018), “los resultados de los

métodos de evaluacién estructural o superficial del pavimento permiten obtener
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resultados disgregados segun el tipo de fallas o globales, esto depende de la

profundidad del analisis a realizar” (p. 90).
A continuacion, se describen los métodos mencionados.
2.2.7.1 Viga Benkelman

Sirve para medir las deflexiones que son producidas en un pavimento flexible
mediante cargas efectuadas por un vehiculo. Este método es muy utilizado por el
motivo de su practicidad y por los objetivos-resultados que se obtienen de este. El
método Viga Benkelman funciona bajo el principio de la palanca y su uso es

mecanico y de disefio simple.

La viga esta conformada por un cuerpo de apoyo, que se coloca sobre el
pavimento, y un brazo movil, incorporado al cuerpo fijo. El equipo contiene un
vibrador integrado que, al tenerlo en funcionamiento mientras se realiza el ensayo,

evita que se produzcan interferencias al tomar la lectura.

La punta de la viga es de un espesor que permita colocarse entre una de las
llantas dobles del eje posterior del camién cargado; ademas, las cargas que ejerce
el camion sobre el pavimento es proporcionada a las llantas. El punto donde
generalmente se realiza el ensayo esta a la mitad exterior de un carril, mientras que
las llantas se ubican en tal punto para que exista coincidencia con el eje vertical del

centro de gravedad.

Una vez ubicadas las llantas, se inserta el brazo mévil de la viga entre ellas.
Este método requiere, por lo menos, tres mediciones. La marca inicial se coloca a
una distancia donde la deflexion que se halle en el punto sea la mitad de la deflexion
maxima de la marca que se realiz6 en un inicio. La marca posterior se realiza a una
distancia doble de la primera marca. Estas marcas se hacen efectivas por medio
de tanteos previos antes de dar inicio a la toma de datos. Ya instalada la viga
Benkelman, se inspecciona que esté alineada longitudinalmente con la direccion
del camion. El dial del extensdmetro debera colocarse en cero; se activa el vibrador
y se empieza a desplazar el camion lentamente. Luego, se procede a tomar las

mediciones cuando la varilla vertical coincida con la primera y segunda marca. La
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lectura final se toma en un punto muy alejado del ensayo cuando el indicador del

dial se detenga por completo.

Figura 18. Evaluacion estructural del pavimento Viga Benkelman
Fuente: Geofal SAC, 2019

2.2.7.2 Deflectometria de impacto (FWD)

Este método de evaluacion permite conocer la capacidad estructural del
pavimento. Representa el comportamiento del pavimento frente a las cargas de los
vehiculos que ejercen sobre el pavimento mediante el parametro estructural de la

deflexion.

El procedimiento inicia cuando se coloca un equipo que aplica cargas de
impacto en la carpeta de rodadura. Estos impactos generan deformaciones
mediante nueve gedfonos, o que permite obtener informacion de la rigidez de la
estructura y del suelo para pavimentos flexibles, asi como del grado de

transferencia de cargas en las juntas de un pavimento rigido.

Los datos obtenidos son procesados en el software Evaluacion de los
Médulos de Capa y Disefio de Superposicion (ELMOD) con el fin de encontrar los
modelos elasticos, los esfuerzos y las deformaciones de cada capa modelada.

Como beneficio de este método, se indica que las pruebas son
automatizadas y rapidas; asimismo, este método determina la capa de falla,

compara las opciones de rehabilitacion y se utiliza en cualquier tipo de ciudad.
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Ademas, el clima no influye en los resultados, los cuales se obtienen en tiempo real

por medio de las cargas y geofonos.

Figura 19. Evaluacion del pavimento por Deflectémetro de impacto

Fuente: Tavira D. Javier, 2012

2.2.7.3 Georadar (GPR)

Permite establecer los espesores y estratos del subsuelo, asi como su
profundidad y la aparicién de vacios debajo del pavimento. Es un método que
detecta redes eléctricas y de agua, tuberias de gas y estructuras enterradas;

ademas, clasifica el sustrato, identifica filtraciones, entre otros aspectos.

El método funciona por medio de ondas electromagnéticas de alta
frecuencia; por este motivo, no necesita establecer ningun tipo de contacto con el
suelo, por lo que es ideal para zonas urbanas. Estas ondas pueden crear una
imagen en tiempo real de las condiciones del pavimento existente. Para poder
determinar los espesores de todas las capas que conforman el pavimento, se
emplean radares, los cuales pueden ser de contacto con el suelo o sin contacto.
Los resultados son introducidos en un software como IDS Gred & Gred 3D, que
presenta filtros para mejorar la sefal. Esta referencia los datos que se obtienen en
campo por medio del radar y representa, a través de una imagen en AutoCAD, los
resultados obtenidos por medio de la evaluacion, como la representacion de
tuberias encontradas, de estructuras escondidas, entre otras.
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Figura 20. Evaluacion estructural del pavimento mediante Georadar
Fuente: Microzanjas, 2019

2.2.7.4 Método indice de condicién del pavimento (PCI)

El PCI se desarrollé para determinar el indice de la integridad estructural del
pavimento y de la condicion operacional. El valor hallado por el PCl indicara en qué
estado se encuentra el pavimento para poder realizar su respectivo tratamiento y

mantenimiento.

El método sirve para identificar los dafios superficiales de un pavimento
mediante la evaluacién visual, los rangos de clasificacién de dafios por clase, la

severidad y la cantidad o densidad.

Clase o tipo: las fallas se agrupan esencialmente en categorias segun los
mecanismos que las originan. Se pueden clasificar de acuerdo con la causa
primaria posible, como lo son el clima, los materiales de construccion y las
debilidades del suelo de subrasante. Las fallas se clasifican en 19 tipos, las cuales

seran descritas en el punto 2.2.9.

Severidad: representa la criticidad del deterioro en términos de su
progresion. Entre mas severo sea el dafo, mas importantes deberan ser las
medidas para su correccion. El indicador de severidad esta clasificado en 3 rangos:
bajo, medio y alto.
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Cantidad o extension: se refiere al area (o longitud) del tramo evaluado, que
es hallado por un determinado tipo de deterioro. La extension de algunos dafios se

define por el numero de veces en que se representa.

Vasquez (2002) sefala que “el valor PCl es un indice numérico que se divide
en rangos desde cero que indica un pavimento fallado a cien que significa un

pavimento en excelente estado y se clasifica a su vez en siete escalas” (p. 2).

En la siguiente tabla, se muestra los rangos de calificacién del PCI con la

correspondiente descripcion cualitativa de la condicidon del pavimento.

Tabla 2.

Rangos de calificacion del PCI
RANGO CLASIFICACION
100 — 85 Excelente
85-71 Muy Bueno
70— 56 Bueno
55—41 Fegular
40 — 26 mMalo
25-11 Muy Malo
10—-0 Fallado

Fuente: Vasquez Varela, 2002

Para iniciar el procedimiento de evaluacién, es necesario establecer las
unidades de muestra o secciones del pavimento a evaluar. El método indica que
solo se evaluan para un maximo de 7.3 m de ancho de calzada de pavimentos

flexibles en un rango de area de muestreo de 230.0 £ 93.0 m2.

Vasquez Varela (2002) presenta algunas relaciones longitud-ancho de

calzada pavimentada, tal como se observa en la tabla n.° 3.
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Tabla 3.
Relacion longitud de la muestra y el ancho de calzada

ANCHO DE CALZADA ( m) LONGITUD DE LA U:;:I;)AD DE MUESTREO
5.0 [ o menos) 46.0
5.5 41.8
6 38.3
6.5 35.4
1.3 (maximo) 315

Fuente: Vasquez Varela, 2002

Si el pavimento a evaluar es rigido, la muestra debe estar en un rango de 20

+ 8 losas.

En una red vial, se puede tener un numero grande de unidades de muestra;
por lo tanto, sera necesario aplicar un proceso de muestreo. EI método indica que
se puede evaluar un numero minimo de unidades de muestra con una confiabilidad

del 95 %; la cantidad de muestras se obtiene por la siguiente ecuacion:

Nxg?

n=-—
%x{N 1) + o2

Donde:

n: numero minimo de las muestras que se evaluaran.
N: numero total de muestras obtenidas del pavimento a evaluar.
e: error admisible en el calculo del PCI de la seccion (e = 5%).

o: desviacion estandar del PCIl de la muestra.

Se asume la desviacion estandar para la evaluacion inicial (o) de 10 para

pavimento flexible y de 15 para pavimento rigido.

Cuando se obtiene que el numero minimo de unidades a evaluar es menor

que cinco (n < 5), se tendran que evaluar todas las unidades.
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Una vez que se obtiene la cantidad de unidades seleccionadas a evaluar, es
necesario determinar el intervalo de muestreo, el cual se obtiene con la siguiente

ecuacion:

= | =

Donde:

n: numero minimo de unidades de muestra a evaluar.

N: numero total de muestras obtenidas del pavimento.

e: intervalo de muestreo, si no sale exacto, se redondea al numero entero

inferior.

El método recomienda que la primera muestra sea escogida al azar y, partir

de ella, se realicen los intervalos de muestreo.

Una vez definidas las muestras, se procede a evaluar en campo; para ello,

se identifica el tipo de fallas de estas.
2.2.7.5 Calculo del PCl en las unidades de muestreo

El método de evaluacién PCl comprende dos etapas: mientras que la
primera es el trabajo de campo; la segunda consiste en realizar calculos bajo la

metodologia PCI.

El primer paso es identificar cada tipo de falla. En este caso, el pavimento
flexible se clasifica en 19 tipos; ademas, su severidad se clasifica en tres niveles
baja, media y alta. Una vez identificadas, se las coloca en el orden del formato de

la siguiente manera:

= El tipo de falla se colocara en el numero de orden que tiene cada falla
establecida junto con su severidad.

= En cantidad, se colocara el area ocupada por la falla. Si hay varias cantidades
de una misma falla y de un mismo tipo de severidad, se colocan a su costado,
de modo que se obtenga como cantidad total la suma de estas. Ese resultado

se colocara en la columna total.
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= Calculo de la densidad con la siguiente ecuacion:

cantidad total de falla
d=— x 100
area total de muestra

Donde:
d: densidad de porcentaje. Cabe recalcar que se hace por cada tipo de falla.

= Se hallara el valor deducido (VD) para cada tipo de dafo y su nivel de severidad
se determinara por medio de las curvas y tablas establecidas, llamadas “valor

deducido del dafo”.

Tabla 4.
Tabla de registros de datos
ERPLOAACION DI LA COMDICION POR UMDAD DE MULSTRED FSOUFWA
TOMA ARSE S A MICWAI LiMOAD BE MUESTRED
_!_ .
OGO ViA AESCE A FINAL AREA MUESTRELD [#7)
MEPECCIONALA POR FECHA
K. Crana Mo o Crasg
1 Pilde coonorks 11 Fexhoo
b e 12 Pulmarts de fdraonsod
3 Agrslame e en Bogus 13 Hustoa
& AbusamiErins y rurdimisrios 14 Cnew fe v g
& Garugacon. 5 Anpsiamiano.
[ Deapr bl 16 Dosplecarmaris
7 Cirisla de boroe 17 Celsle parabdics {slppege’
L] Dl cha Pellaedin e e 1B Hichamiarm
] el Gan |/ Bairaa W Dosprendemort do o mgados
13 Liging 1y v bassvorael
Dafc  |Sevarndad Canilindes peicisos Tois D"':?"' u:.u:.m

Fuente: Vasquez Varela, 2002

= Después que se obtiene el valor deducido por cada tipo de falla, se procede a
ordenar de mayor a menor (descendentemente) en la primera fila de valor
deducido, tal como se indica en la tabla n.° 5. Luego, se vuelven a colocar los
valores deducidos de la misma manera en la siguiente fila. Siempre se analizara
los numeros mayores a 2 en vez de copiar nuevamente; ademas, el ultimo
numero menor se reemplazara por el 2. Asi, se continuara hasta llegar al final.
Se terminara de evaluar cuando, en la ultima fila de valor deducido, el numero

2 esté al costado del mayor numero de lafila. Se tendra en cuenta que el niumero
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de valores deducidos mayores a 2 que hay en una fila sera el mismo numero de
filas que habra en total.

En la siguiente columna se colocara por fila el total de valores deducidos.

Los valores “q” son la misma cantidad de filas que hay. El valor que toma cada
fila es de mayor a menor, por lo que la ultima fila debe tener como valor “q” el
numero 1.

En la ultima columna, se obtendran los valores del Valor Deducido Corregido
(CDV). Estos datos se hallan por fila: el total del valor deducido con el valor de

[{pet)

q” correspondiente mediante la curva de “valores deducidos corregidos”.
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Figura 21. Curvas de correccion del valor deducido (CDV) para pavimentos flexibles
Fuente: Vasquez, 2002

Tabla 5.
Tabla de registros de datos de los valores deducidos
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q CcbV
1
2
3
4

Fuente: Vasquez, 2002

= Una vez obtenida el CDV por fila se escogera el mayor

39



= Por ultimo, para hallar el valor PCI de la muestra se le resta a 100 el maximo
valor deducido corregido y se establecera el rango de severidad como indica
la tabla N° 2.

2.2.7.6 Software EvalPav

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2015), citado por Rodas y
Ybarra (2018, p.44), menciona el software EvalPav, elaborado por el ingeniero
Gerber J. Zabala y desarrollado en la Direccion de Estudios Especiales de la
Direccion General de Caminos y Ferrocarriles del referido ministerio. Dentro del
marco establecido en el Reglamento de Organizacién y Funciones, se busca
promover la investigacion y desarrollo de tecnologias aplicables a los estudios,

obras y administracion de infraestructura vial.

Figura 22. Software EvalPav
Fuente: MTC

La aplicacién del sistema de gestiéon de base de datos EvalPav para la
evaluacion de la condicion superficial en el area de mantenimiento, asi como para
el mejoramiento y la rehabilitacion de pavimentos, permite optimizar la recopilacion
de datos de campo y el procesamiento de la informaciéon en menor tiempo, calidad
y grado de confiabilidad para facilitar el analisis mediante la interpretacion de
resultados y la proposicion de alternativas de solucion en el tiempo.
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Este software es una herramienta que automatiza el proceso de la
metodologia PCI, lo que da como resultado, en forma de reporte, por un lado, el
indice de condicion de pavimento de cada muestra y el de toda la seccién; y, por
otro lado, el estado de conservacion de cada muestra y el de toda la seccion. En
cuanto a toda la seccidn, este software es capaz de realizar hojas de calculo donde
se detallen resumidamente los parametros de evaluacion, el area de cada muestra,
la progresiva inicial y final, la densidad de cada falla, el Valor Deducido Corregido

(VRC) y su clasificacion, es decir, el estado de conservacion del pavimento.
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Elaborado por Ing. Gerber Jy Zavala Ascaro

Figura 23. Ingreso al Software EvalPav
Fuente: MTC

Es preciso mencionar que también existen tres versiones: carreteras
pavimentadas (ASTM D 6433-03), aeropuertos (ASTM D5340-04) y carreteras no
pavimentadas (USACE TM 5-626). La operatividad de todas las versiones es similar
para el mantenimiento, consulta e impresion de datos, lo que permite un
aprendizaje rapido, facilidad en el registro de los datos y actualizacion automatica
de la informacion. El usuario solo debe concentrarse en el ingreso de datos.
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2.2.8 Materiales e instrumentos de evaluacion

Oddémetro o wincha métrica: instrumento que se utiliza para poder realizar

mediciones de las calles, carreteras, caminos, etc.

Figura 24. Wincha Métrica
Fuente: Fuente propia, 2019

Regla de medicidon: instrumento que nos servira para medir las
deformaciones longitudinales y transversales, asi como las profundidades del

camino estudiado.

Figura 25. Regla

Fuente: Fuente propia, 2019

Conos de seguridad vial: estos instrumentos sirven para indicar al usuario
la desviacion del camino y ademas para demarcar el area que se esta trabajando,
ya que representa un elemento de seguridad para las personas que trabajan en la

inspeccion.
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Figura 26. Cono de Seguridad Vial

Fuente: Fuente propia, 2019

Plano de distribucion: plano donde se esquematizara todas las unidades

de muestra que seran evaluadas.
El plano de distribucién se encuentra en el Anexo 13.

Formato de registro: Formato de hoja donde se registrara la informacién

obtenida en la evaluacién de campo, ademas de los calculos.

Este formato se encuentra en la Tabla 6. Hoja de registro de dafios del

pavimento.
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Tabla 6.

Hoja de registro de dafios del pavimento

B USMP

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

TRAMO :

CALZADA:

UNIDAD DE MUESTRA :

FECHA :

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

HIGH(ALTA)

2

Tipo de Falla

Color Unidad

PIELDE COCODRILO

Z

Tipo de Falla

Color

Unidad

m2

EXUDACION

PARCHEO

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CORRUGACION

CRUCE DE VIA FERREA

DEPRESION

AHUELLAMIENTO

GRIETA DE BORDE

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

GRIETA PARABOLICA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

Blo|o|~[o]|o|s|w|n] =

GRIETAS LONGITUDINALES Y

s|3|s|a|=|3[R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

33|33

—

DIAGRAMA

COORDENADAS

X

wfalo|u]s|w|n]=

O =2 NWh OO N

25

3 3.5 4

Fuente: Elaboracion propia
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2.2.9 Fallas en pavimentos flexibles

De acuerdo con Vasquez (2002), “el método indice de Condicion del
Pavimento (PCI) ha establecido 19 clase de fallas para pavimentos de tipo flexible

clasificandolos segun su nivel de severidad” (pp. 10-45).

A continuacion, se puede observar que los pavimentos flexibles se clasifican

en cuatro categorias, tal como se muestra en el mapa conceptual siguiente.

Fallas en Pavimentos Flexibles

. 1 .
e Wl o W W
1

L | §

* Piel de cocodrilo « Abultamientos y + Baches = Exudacion
= Fisuras en bloque hundimientos + Peladura por + Agregado pulido
« Fisuras de borde «  Cormugacion intemperismo y + Desnivel carril —
= Fisuras de reflexion = Depresion desprendimiento berma

de junta = Ahuellamignio de agregados = Parches
+ Fisuras = Desplazamiento

longitudinales y = Hinchamiento

transversales
+ Fisuras parabdlicas

o por deslizamiento

Figura 27. Fallas en los pavimentos flexibles establecidos por PCI
Fuente: Elaboracién propia

Piel de cocodrilo

La piel de cocodrilo es un tipo de falla producida por fatiga; esta representada
por un conjunto de grietas enlazadas entre si; las que llegan a formar poligonos
irregulares que no superan 0.60 m de tamano. Esta falla se produce en la carpeta

de rodadura, originada por las cargas producidas por el transito.

Esta clase de fallas se mide en m? y puede ser clasificada en severidad baja,

media, leve y alta. Pertenece al grupo de severidad baja, si las grietas que forman
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estos poligonos no presentan descascaros; al grupo de severidad media, si las
grietas en sus bordes presentan leves desprendimientos que pueden estar
ligeramente descascaradas; y al grupo de severidad alta, si los bordes de las grietas
presentan desprendimientos marcados o un levantamiento en bloque de los

poligonos formados por la interconexién de las grietas.

Figura 28. Falla piel de cocodrilo

Fuente: Elaboracién propia

Exudacion

En la carpeta asfaltica se aprecia una lamina de material bituminoso,
creando una superficie brillante, dando la impresién que el pavimento se encuentra
humedo. Esta falla puede ser causada por diversos factores, siendo los mas
importantes el exceso de materiales bituminosos en la mezcla asfaltica, la excesiva

aplicacion de un sellador asfaltico.

Su unidad de medida es el m? y se clasifican en severidad baja, media y alta.
Baja, si el asfalto se mantiene en el pavimento y no se pega en las llantas de los
vehiculos o los zapatos; media, si se llega a pegar el asfalto en las ruedas del
vehiculo o alos zapatos durante unas semanas del afio; y alta, si el asfalto se pega
durante varias semanas del afio en las ruedas de los vehiculos o en los zapatos de

los transeuntes.
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Figura 29. Falla denominada exudacion
Fuente: Martinez, 2014

Agrietamiento en bloque

Agrietamiento en bloque es originada, generalmente, por la contraccion de
la carpeta asfaltica y la variacién de la temperatura diaria del medio ambiente. Este
tipo de falla estd formada por un conjunto de grietas que forman bloques casi
rectangulares al ser conectadas, cuyos tamanos estan entre 0.30 x 0.30 m hasta 3

X3 m.

Su unidad de medida es el m? y se clasifican en severidad baja si las grietas
son formadas por fisuras longitudinales y transversales; severidad media si los
bordes de las fisuras se ven mas pronunciados; y severidad alta si se ven

desprendimientos en los bordes de las fisuras en bloque.
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Figura 30. Falla denominada Agrietamiento en bloque
Fuente: Elaboracién propia

Abultamientos y hundimientos

Los abultamientos son desplazamientos realizados hacia arriba de la
superficie del pavimento. Estos se originan a partir de carpetas de concreto
asfaltico, expansion por congelacion y posibles infiltraciones que transforma el perfil

del camino.

Los hundimientos son pequenos, abruptos y pronunciados desplazamientos

que se originan en la carpeta de rodadura hacia abajo.

Ambas fallas se miden en metros lineales y se clasifican en severidad baja
si estas no alteran en gran medida la calidad del transito; en severidad media si las
fallas alteran en término medio la calidad del transito; y en severidad alta si las fallas

alteran en gran medida la calidad del transito.
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Figura 31. Falla por abultamiento
Fuente: Universidad Nacional de Colombia y Ministerio de Transporte Instituto Nacional de
Vias, 2006

Corrugacioén

La corrugacién es un tipo de falla que estd formada por ondulaciones
menores a 3 m en el pavimento. Son causadas, generalmente, por las cargas de

transito, sobre una carpeta asfaltica que no presenta estabilidad.

Su unidad de medida es el m? y se clasifican en severidad baja si la falla no
altera en gran medida la calidad del transito; severidad media, si la falla altera en
término medio la calidad del transito; y severidad alta si la falla altera en gran

medida la calidad del transito.

Figura 32. Falla por corrugacion

Fuente: Universidad de Colombia y Ministerio de Transporte Instituto Nacional de Vias,
2006
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Depresion

Las depresiones son hundimientos localizados en la carpeta asfaltica. Estos
se pueden visualizar después de las lluvia cuando, en estas, se empozan el agua

y producen manchas en la carpeta asfaltica.

Su unidad de medida es m? y se clasifican en severidad baja cuando la
profundidad de la depresion es de 13 mm a 25 mm, severidad media, si la
profundidad de la depresion es de 25 mm a 51 mm, y de severidad alta si la

profundidad de la depresion es mayor a 51 mm.

Figura 33. Falla por Depresion
Fuente: Rodriguez, 2009

Fisuras de borde

Las fisuras de borde sSon fallas que se encuentran en los extremos del

pavimento a una distancia que va entre 0.30 y 0.60 m de forma paralela.

Ese tipo de falla se origina por el efecto de las cargas de transito sobre el
pavimento. Su unidad de medida es en metros lineales y se clasifican en severidad
baja cuando la grieta no presenta desprendimiento ni fragmentacion, severidad
media si la grieta presenta un leve grado de desprendimiento y de severidad alta si
la falla presenta considerables desprendimientos en toda la longitud de la fisura de
borde.
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Figura 34. Falla por fisura de borde

Fuente: Elaboracién propia, 2009

Fisuras longitudinales y transversales

Las fisuras longitudinales son grietas que se presentan en la misma direccion
del eje del pavimento, las fisuras transversales son grietas perpendiculares al eje
del pavimento. El origen de la fisura longitudinal es por contraccion de la carpeta
de rodadura por los cambios de temperatura o en su defecto por una junta mal
elaborado entre carril, las fisuras transversales no son causadas por las cargas del

transito.

La unidad de medida para ambas fallas es en metros lineales y se clasifican
en severidad baja cuando la grieta presenta rellenos de algun material y el espesor
de la fisura es menor a 10.0 mm con sello de buen estado, severidad media si la
fisura presenta rellenos de algun material con un leve agrietamiento aleatorio y el
espesor de la grieta varia entre 10.0 a 76.0 mm, y de severidad alta si la fisura
presenta rellenos de algun material con un gran agrietamiento aleatorio y el espesor

de la grieta es mayor a 76.0 mm de ancho.
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Figura 35. Falla por fisuras longitudinales y transversales

Fuente: Elaboracién propia

Fisura de reflexion de junta

Fisura de reflexion de junta es un tipo de falla que se observa en los
pavimentos rigidos, los cuales tienen una capa de rodadura sobre la carpeta
asfaltica. Estas se originan por el desplazamiento de la losa de concreto y no esta

relacionado con las cargas que ejerce el transito sobre el pavimento.

Su unidad de medida es en metros lineales y se clasifican en severidad baja
cuando la grieta no presenta rellenos de algun material y el espesor de la fisura es
menor a 10 mm, severidad media, si la fisura presenta rellenos de algun material
con un leve agrietamiento aleatorio y el ancho de la grieta varia entre 10 a 76 mm,
y de severidad alta si la fisura presenta rellenos de algun material con un gran

agrietamiento aleatorio y el espesor de la grieta es mayor a 76 mm.

Figura 36. Falla por grieta de reflexion deunta
Fuente: Manual para la inspeccion visual de pavimentos flexibles, 2006. Instituto Nacional
de vias. Ministerio de Transportes de Colombia.
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Desnivel carril — berma

El desnivel carril / berma se identifica por la variacion de niveles entre el
borde del pavimento y la berma. Esta falla se origina por asentamiento o erosion de
la berma y en ocasiones por sobre carpetas en un pavimento existente sin verificar

el nivel de la berma.

Su unidad de medida es en metros lineales y se clasifican en severidad baja
cuando el desnivel entre el borde del pavimento y la berma varia entre 25 a 51 mm,
severidad media, si el desnivel varia entre el borde del pavimento y la berma 51 a
102 mm, y de severidad alta si el desnivel entre el borde del pavimento y la berma

es mayor a 102 mm.
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Figura 37. Falla por Desnivel carril berma

Fuente: Manual para la inspeccion visual de pavimentos flexibles, 2006. Instituto Nacional

de vias. Ministerio de Transportes de Colombia

Parcheo

El parcheo se produce cuando el pavimento es reemplazado con material
nuevo ya sea por reparacion. Asi tenga un buen comportamiento se le considerara
falla, porque no ha sido parte de la estructura inicial de la carpeta de rodadura. Su
unidad de medida es m? y se clasifica en severidad baja cuando el parche se
encuentra en buena condicién y no afecta el transito, severidad media si el parche
presenta leves deterioros, y de severidad alta si el parche presenta grandes

deterioros, afectando en gran medida el transito.
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Figura 38. Falla por Parcheo
Fuente: Elaboracién propia

Pulimento de agregados

El pulimento de agregados es un tipo de falla causada por la repeticién de
cargas de transito sobre el pavimento. Esta falla se identifica cuando se puede tocar

directamente el agregado sobre la superficie de la capa de rodadura.

Su unidad de medida es en m? y no se identifica por su severidad, sino por

su pulimiento en general.

Figura 39. Falla por pulimiento de agregados

Fuente: Elaboracién propia

Huecos

Los huecos son depresiones que tienen un diametro menor a 0.90 m dentro
de la carpeta de rodadura del pavimento; ademas de tener una forma de tazén. Se
producen por el constante transito vehicular que causan el desprendiendo

pequenos fragmentos de la carpeta asfaltica.
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Su unidad de medida es m2 y se clasifica en severidad baja cuando el hueco
tiene una profundidad que varia entre 12.7 mm a 25.4 mm y el diametro oscila entre
102 mm a 203 mm, severidad media, si el hueco tiene una profundidad entre 25.4
mm a 50.8 mm y el diametro oscila entre 203 mm a 457 mm, y de severidad alta si
la falla tiene una profundidad es mayor a 50.8 mm y el diametro oscila entre 457

mm a 762 mm.

Figura 40. Falla por Huecos

Fuente: Elaboracién propia

Cruce de via férrea

El cruce de la via férrea se manifiesta como abultamientos o depresiones
que aparecen alrededor de los rieles. Su unidad de medida es en m? y se clasifica
en severidad baja cuando este riel que cruza la via no genera molestias al transito
vehicular, severidad media, si el riel altera la comodidad del transito en escala
media, y de severidad alta si el cruce férreo altera la comodidad del transito a gran

escala.
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Figura 41. Falla por cruce de via férrea

Fuente: Google Maps, 2015

Ahuellamiento

El ahullamiento es un tipo de falla que se manifiesta como depresiones
longitudinales. Estos son generados por los vehiculos que transitan sobre la carpeta
asfaltica,: asimismo, en ocasiones, se presentan levantamientos del pavimento en

los extremos del ahuellamiento.

Su unidad de medida es m? y se clasifican en severidad baja cuando la
profundidad del ahuellamiento es entre 6 mm y 13 mm, severidad media si la
profundidad del ahuellamiento es entre 13 mm a 25 mm, y severidad alta si la

profundidad de la falla es mayor a los 25 mm.

Figura 42. Falla por ahuellamiento

Fuente: Elaboracion propia
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Desplazamiento

El desplazamiento es una falla que se identifica por el corrimiento
longitudinal de un area de la superficie. Se origina por las cargas que ejercen los
vehiculos sobre el pavimento; estas producen una depresidn corta sobre la carpeta

asfaltica.

Su unidad de medida es el m? y se clasifica en severidad baja cuando el
desplazamiento no afecta el transito vial, severidad media si el desplazamiento
altera levemente transito vial, y en severidad alta si la falla obstruye la calidad del

transito vial.

Figura 43. Falla por desplazamientos
Fuente: Rodriguez E., 2009
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Grietas parabdlicas

Las grietas parabdlicas son fallas formadas por deslizamiento de grietas en
forma semi circular. Se originan cuando los vehiculos que circulan por el pavimento
frenan para realizar un giro sobre la carpeta asfaltica de baja dureza o porque hay
un ligante pobre entre la base y carpeta asfaltica. Su unidad de medida es en m?y
se clasifica en severidad baja cuando la falla tiene un ancho menor a 10 mm,
severidad media, si la grieta tiene un ancho que varia entre 10 mm a 38 mm, y en
severidad alta si la falla tiene un ancho mayor a 38 mm y obstruye la calidad del

transito vial.

Figura 44. Falla por grieta parabodlica

Fuente: Universidad Nacional de Colombia y Ministerio de Transporte Instituto Nacional de
Vias, 2006
Hinchamiento

El hinchamiento es el tipo de falla que ocurre a causa de un pandeo de la
carpeta asfaltica hacia arriba, la longitud de esta falla, por lo general, es mayor a
los 3 m, ademas en ocasiones se presenta a la vez agrietamiento superficial. El

hinchamiento se presenta en suelos expansivos.

Su unidad de medida es en m? y se clasifica en severidad baja cuando la
falla no altera la calidad de la transitabilidad del pavimento, severidad media, si la
falla afecta en escala media la transitabilidad vial, y de severidad alta si el
hinchamiento afecta a gran escala la calidad de la transitabilidad vial.
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Figura 45. Falla por Hinchamientos
Fuente: Rodriguez E., 2009

Desprendimiento de agregados

El desprendimiento de agregados se produce en la parte superficial de la
carpeta asfaltica debido a la perdida de finos y del ligante asfaltico. Su unidad de
medida es en m? y se clasifica en severidad baja cuando se aprecia levemente la
perdida de finos y ligante en la superficie del pavimento, severidad media, si por la
pérdida de los finos y ligante de textura un poco rugosa, y de severidad alta si la
textura de la superficie de la carpeta asfaltica debido al desprendimiento de

agregados es muy rugosa.

Figura 46. Falla por desprendimiento de agregados

Fuente: Elaboracion propia
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RESUMEN DE EVALUACION DE FALLAS INDICADO CLASE Y SEVERIDAD

b4 -
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
Severidad
N Tipo de Falla Unidad Principales Caracteristicas
L T T
Low (Baja) Medium (Media) High (Alta)
Severidad de grietas 5<10mm 10mm<s<30mm 5>30mm
I i0 ' fini jen defini
1 Pielde Cocadrlo i nterconepon Baja pe inida Bl\en defl\nﬁda
Descascaramientos NP (nopresenta)  [Ligero |B\en definido
Desprendimientos NP (nopresenta) NP (no presenta) |Bien definido
" Grado de exudacion Ligero Medio Intenso
2 Exudacion m - — - - -
Elasfalto se pegaa las ruedas de vehiculos y zapatos  |{Pocosdiasalafio  [Pocas semanas al afio Varias semanas al afio
3 Agrietamiento en Bloque m Severidad de grietas que definen losblogues |5« 10mm 10mm <s < T6mm alta
4 Abultamiento y hundimientos m Severidad del transito baja media o> 76mm
5 Corrugacion m2 Severidad del transito baja media it
) Depresion ml Severidad del transito Bmm<h<Bmm  |5mmeh <Smm h>5imm
Fragmentacion o desprendimientos NP nopresenta)  |Poco Definido Bien definido
) Grieta de Borde m Agrietamiento 5<10mm 10mm <s < T6mm 5> J6mm
Severidad bajo medio severo
8 Grieta de Reflexion de Junta m Gr'|eta sheleno
Grieta con relleno s<10mm 10mm <5< 76mm §>76mm
9 Desnivel Carrl Berma m Elevacion entre el borde del pavimentoylaberma  |35mme<h<stmm ~ [5immeh <102mm h> 102mm
10 Grietas Longitudinales y Transversales m Severidad de las grietas s<10mm 10mm<s<76mm o T6mm
Condicion del parche Buen estado Moderadamente deteriorado |Muy deteriorado
1 Parcheo ml - — - -
Severidad del transit haja |med|a alta
12 Pulimiento de Agregados m Grado de pulimiento deberd serconsiderable  ND {no definido) ~ [ND (no definido) D {no definido)
102mm<d<203mm [{202mm<d<203mmh<50.8 [102mm<d<203mm
h<25.4mm mm ho50.8mm
, Huecos con Diametro Menor a 762 mm 102mm <d <203 mm |203mm <d <457 mm 25.4mm 203 mm <d <457 mm
13 Huecos Unidd 54mm <08 mm [ s08mm B 4mn <08
203mm<d <457mm (457 mm<d <762mmh<25.4 (457 mm <d<762mm
h<25.4mm mm h>50.8mm
Huecos con Diametro mayora 762 mm No definidio h<25mm h225mm
14 Cruce de Via Ferrea m2 Severidad de Trdnsito baja media ilta
15 Ahuellamiento m2 Profundidad media del ahuellamiento (mm) — lgmm<h<3mm 113mmeh <Bmm h> 25mm
16 Desplazamiento m Severirdad del trdnsito baja media it
1 GietaParbdlc " , Severidad de la Gnet.a 5<10mm 10mm <5 < 38mm 5>38mm
Areaalrededor dela grieta Normal Fracturadalevemente Fracturada severeamente
18 Hinchamiento m Severidad del trdnsito baja media it
Desprendimientos bajo regular considerable
Moderadamente Rugosay Muy rugosay
- Normal
19 Desprendimiento de Agregados m g adecuada severamente ahuecada
Textura superficial
No puede penetrarse | Puede penetrarse con una
Agregados sueltos
¢on una moneda moneda

Figura 47. Matriz de evaluacion por tipo de falla
Fuente: Propia, 2019
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2.3 Marco conceptual

En este subcapitulo se desarrollan los argumentos que tienen relacién con

el tema de investigacion de la presente tesis.
Condicién del pavimento

Esta representado por el nivel de degradacion del deterioro del pavimento,
este deterioro estd en funcion a su clase, severidad y extension(cantidad) o
densidad. Para determinar la condicion del pavimento depende de los defectos de
la superficie, las deformaciones permanentes, la irregularidad longitudinal,

deflexién recuperable, capacidad estructural del pavimento y el trafico.
Clasificacién de vias

Segun como nos indica el manual de disefio geométrico, las carreteras y vias
urbanas se pueden clasificar segun su funciéon (red vial primario, secundario,
vecinal), demanda (carretera primera clase, segunda clase, tercera clase), orografia

(carretera tipo 1, tipo 2, tipo 3).
Clasificacion de vias urbanas

Este sistema de clasificacion es aplicable a todo tipo de vias publicas,
urbanas destinados al trafico considerandose la funcién de la red vial, el tipo de
trafico que soporta, nivel de servicio; se clasifican en cuatro categorias vias

expresas, vias arteriales, vias colectoras y vias locales.
Infraestructura vial

“Es la via y todos los elementos que conforman la estructura de la carretera
y los caminos compuesto por: calzadas, bermas, cunetas, acera, aparcamiento,

carril, entre otros” (Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, 2006:
p.3).

Mantenimiento Periédico

Son un conjunto de actividades que deben estar programas cada cierto

periodo, que se realizan en las vias para conservar sus niveles de servicio.
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En general, estas actividades son de mas de un afio y que tienen el propdsito
de evitar la aparicion o el agravamiento de defectos mayores, de preservar las
caracteristicas superficiales, de conservar la integridad estructural de la via y de

corregir algunos defectos puntuales mayores.
Mantenimiento Rutinario

Son un conjunto de actividades que se realizan en las vias con caracter
permanente para conservar sus niveles de servicio. Dichas actividades pueden ser
manuales o mecanicas y estan referidas principalmente a labores de limpieza,
bacheo, perfilado, roce, eliminacion de derrumbes de pequefia magnitud; asi como,
limpieza o reparacion de juntas de dilatacion, elementos de apoyo, pintura y drenaje

en la superestructura y subestructura de los puentes.
Mantenimiento de Emergencia

Son esencialmente de tipo correctivo, en el cual se efectuan todo tipo de
reparaciones en una carretera, tras fuerzas mayores, un mal disefio o
construcciones deficientes. Comprende operaciones como remocion de derrumbes,
reparaciones de dafios causados por socavacion de la carretera o por sismos,
puentes destruidos por crecidas y otras actividades que sean urgentes para

mantener la seguridad y servicio de la via.
Nivel de Servicio

Para medir la calidad del flujo vehicular se usa el concepto de nivel de
servicio. Es una medida cualitativa que describe las condiciones de operacion de
un flujo vehicular, y de su percepcion por los motoristas y/o pasajeros. Estas
condiciones se describen en términos de factores tales como la velocidad vy el
tiempo de recorrido, la libertad de maniobras, la comodidad, la conveniencia y la

seguridad vial.
Conservacion vial

Conjunto de actividades que se realizan para preservar la infraestructura vial
de forma continua para que garantice un estado 6ptimo para el usuario, en las que

esta incluida el mantenimiento periddico, rutinario de prevencion y atencion de
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emergencia, rehabilitacion. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones: Manual
de Carreteras de Conservacion Vial del MTC, 2013: p.13).

Conservacion

Son trabajos destinados a conservar el largo plazo de la vida util de
pavimento, disminuir costo la infraestructura vial y el servicio que prestara para que
los usuarios sean beneficiados en conformidad con los niveles de servicio fijados

en las estrategias y politicas de conservacion para la red vial.
Mejoramiento

Son obras necesarias que se deber ejecutar para elevar el estandar de la
via mediante acciones que implican la modificacion sustancial de la geometria y de
la estructura del pavimento; asi como la construccion y/o adecuacién de los

puentes, tuneles, obras de drenaje, muros, y sefalizaciones necesarias.
Reparacion

Son actividades que se realizan en la calzada como también en los demas
elementos de infraestructura vial, consiste en arreglar, enmendar o recuperar
cualquier elemento de la infraestructura vial que se encuentra en mal estado.
(Ministerio de Transportes y Comunicaciones: Manual de Carreteras de
Conservacion Vial del MTC, 2013: p.15).

Rehabilitacion

Son trabajos que se realizan para restituir a la infraestructura vial sus
caracteristicas originales y adecuarlas a su nuevo periodo de servicio, donde estan

referidos principalmente a reparacion, recuperacion de pavimentos.

(Ministerio de Transportes y Comunicaciones: Manual de Carreteras de
Conservacion Vial del MTC, 2013: p.15).
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2.4 Hipétesis
2.4.1 Hipétesis general

Realizando la evaluacion superficial del pavimento mediante el método PCI
con el software EvalPav se conoce el estado de conservacion en las avenidas El

Trébol, Venus y Manuel Gonzales Prada del distrito de Los Olivos.
2.4.2 Hipétesis especificas

= Los parametros de evaluacion de la metodologia PCI contribuye a conocer el
estado de conservacion del pavimento en las avenidas El Trébol, Venus vy
Manuel Gonzales Prada del distrito de Los Olivos.

= El célculo del PCI contribuye a conocer el estado de conservacion del pavimento
en las avenidas El Trébol, Venus y Manuel Gonzales Prada del distrito de Los
Olivos.

= La condicién del pavimento de todas las muestras contribuye a conocer el
estado de conservacion del pavimento en las avenidas El Trébol, Venus y

Manuel Gonzales Prada del distrito de Los Olivos.
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CAPITULO llI
METODOLOGIA

3.1 Tipo de investigaciéon

Este estudio es de tipo aplicado, dado que busca conocer el estado de
conservacion del pavimento, ademas de describirlo, para proponer un plan 6ptimo

de mantenimiento de la zona estudiada.

Asimismo, adopta el enfoque cuantitativo, ya que busca medir el estado de
la conservacion del pavimento de las avenidas El Trébol, Venus y Manuel Gonzales
Prada del distrito de Los Olivos. Esto sera posible gracias a la recoleccién, el
procesamiento y el andlisis de datos de campo que permitiran determinar valores

numéricos ordenados en 7 escalas: desde excelente (100) hasta fallado (0).
3.2 Nivel de investigacion

Esta investigacion busca alcanzar el nivel descriptivo, puesto que tiene como
finalidad describir los niveles de severidad y los tipos de fallas del pavimento;

ademas de definir el procedimiento de evaluacion.
3.3 Diseio de investigacion

El disefio de la investigacion es de tipo no experimental, ya que no se
manipularon las variables independientes; sino que la toma de datos se realizo

visualizando el pavimento en su estado real.

Por otro lado, segun el tiempo y secuencia de la investigacion, se determino
que es de tipo transversal, porque el registro de datos de campo se realizé una sola

vez y de forma visual.

Asimismo, el estudio es de tipo prospectivo, ya que los datos fueron tomados

y registrados recientemente por los autores de la tesis.
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3.4 Variables

La presente investigacion trabaja con dos tipos de variables: dependiente e
independiente. La variable independiente es la metodologia PCI; la cual emplea el
software EvalPav; ademas es de naturaleza cualitativa ordinal, porque no puede
ser medida numéricamente, sino descrita ordinalmente en 7 niveles, que van desde
excelente hasta el fallado. En cambio, la variable dependiente es el estado de

conservacion del pavimento.
3.4.1 Operacionalizacién de variables
Variable independiente

La variable independiente es la metodologia PCIl. Es de naturaleza
cualitativa ordinal, ya que no puede ser medida numéricamente, sino descrita
ordinalmente en 7 niveles, que van desde excelente hasta el fallado. Esta se
esquematiza operacionalmente en la siguiente tabla.

Tabla 7
Esquematizacion de variable independiente

VARIABLE INDICADORES INDICES INSTRUMENTO

Pardmetros de ' . Formato de

ovalLacin Clase - Severidad - Extension evaluacién

Mem»qqlﬂgia " o d
PCl utilizando Calculo del PCI Determinar el PCl ormato e
el software evaluacion
EvalPav Identificar | lad Formato de

. entificar la escala de
Congicion del pavimento clasificacion del PCI evaluacion

Fuente: Elaboracién propia
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Variable dependiente

La variable dependiente es el estado de conservacion del pavimento. La

misma que operacionaliza de la siguiente forma (véase la siguiente tabla).

Tabla 8

Esquematizacién de variable dependiente

VARIABLE INDICADORES INDICES INSTRUMENTO
@i : Indice de condicion del Metodologia del PCl y
Estado de Clasifcacion de la via pavimento software EvalPav
conservacion

del pavimento , : : 7
P Prolongacion de lavida |  Parametro de evaluacion, Maneal 00 camstorss 0o

(il del pavimento célculo del PCI m“mﬁ’g vial del

Fuente: Elaboracién propia

3.5 Poblaciéon y muestra

La poblacion y muestra de la presente investigacion sera el estudio del
pavimento flexible de las avenidas El Trébol, Venus y Gonzales Prada. Estas
importantes avenidas se encuentran ubicadas en el distrito de Los Olivos. Sumando
sus longitudes, estas alcanzan un total de 2383 km, con un ancho de calzada de
6.60 m para el primer y segundo tramo; y 6 m para el tercero. Del total, como
muestra, se trabajé con 50 m. Dado que el primer tramo cuenta con 4 carriles y el

segundo y tercer tramo con 2 carriles mas se obtuvo un total de 96 muestras.
3.6 Recoleccion de datos

Para desarrollar la investigacion se utilizé la técnica de la evaluacion visual,

la misma que permitio identificar y clasificar los datos para su posterior recopilacion.
3.7 Instrumentos de recoleccion de datos

El instrumento utilizado para recolectar los datos fue un formato de
evaluacion estructurado, tal como indica el método PCI. Este permite registrar todos

los datos importantes de la via, las mismas que se analizaron posteriormente:
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nombre de la via, ancho de la via, unidad de muestra, tramo, progresiva inicial,

progresiva final, etc.
3.8 Técnicas de procesamiento de datos

El procesamiento de los datos recopilados de la zona estudiada se realiz6 a
través de una hoja de calculo elaborada bajo la metodologia PCI, la misma que fue

llenada con datos obtenidos en la inspeccion visual.
3.9 Instrumentos de procesamiento de datos

Se emplearon dos instrumentos para procesar los datos: Excel y EvalPav. El
primero permitid registrar y procesar los datos de las fallas encontradas en la
inspeccion visual; asimismo, facilitdé la creacion de gréaficos estadisticos que
resumian los resultados. El segundo hizo posible el calculo del PCl y la exportacion

de resumenes con los resultados.
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CAPITULO IV
DESARROLLO DEL PROYECTO

4.1 Ubicacién del proyecto

La zona de estudio se encuentra localizada en el distrito de Los Olivos,
provincia de Lima, departamento de Lima, especificamente en el Cono Norte de la
ciudad. En dicho distrito, se ubican las avenidas Manuel Gonzales Prada, Venus y

El Trébol, las cuales seran las areas de estudio.

Figura 48. Distrito de Los Olivos
Fuente: Google Earth, 2019

Las avenidas en estudio se encuentran delimitadas de la siguiente forma:

= Por el norte: con la Avenida Carlos Izaguirre.

= Por el oeste: con edificaciones de diferente uso y el cerro La Muleria.
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= Por el este: con edificaciones de diferente uso.

= Por el sur: con la avenida Angélica Gamarra

En estudio, las avenidas han sido divididas en tres tramos o sectores, tal

como se observa en el anexo 13.

El primer sector o tramo comprende toda la av. El Trébol (desde la
interseccion con la Avenida Angélica Gamarra hasta la interseccion con la av.
Venus). La extension total de su calzada izquierda es de 302.72 m, misma
extension que también presenta su calzada derecha. Se observa toda la extension

en el anexo n.° 14.

El segundo sector o tramo comprende toda la av. Venus (desde la
interseccion con el jirdbn Los Chasquis hasta la intersecciéon con el jiron El Buen
Pastor). La extension total de su carril derecho es de 800.00 m, misma extensién
que también exhibe su carril izquierdo. Se muestra toda la extensiéon en el anexo
n.° 15.

El tercer sector o tramo comprende toda la av. Manuel Gonzales Prada
(desde la interseccion con el jiron El Buen Pastor hasta la interseccion con la av.
Carlos Izaguirre). La extensién total de su carril derecho es de 1000.00 m, misma
extension que también presenta su carril izquierdo. Se observa toda la extension

en el anexo n.° 16.

Las referidas avenidas pertenecen a diferentes urbanizaciones o zonas. El
sector 1 pertenece a la urbanizacion El Trébol, 2.2 etapa. El sector 2 pertenece a
las urbanizaciones El Trébol, 1.2 etapa, y Sol De Oro. El sector 3 pertenece a la

urbanizacion Villa Los Angeles y, también, a la Urbanizacién Mercurio, 1.2 etapa.
Las avenidas de estudio se encuentran en las siguientes coordenadas:

= Av. El Trébol: 12°00'17.5" latitud sur, 77°03'57.9" latitud oeste del
meridiano de Greenwich.

= Av.Venus: 11°59'51.4" |atitud sur, 77°03'53.2" |atitud oeste del meridiano
de Greenwich

»= Av. Manuel Gonzales Prada: 11°59'29.2" latitud sur, 77°04'13.6" latitud
oeste del Mmeridiano de Greenwich.
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La sectorizacion de la zona de estudio se encuentra en el Anexo 13.

Avenida Imagenes de la Avenida

Av. El Trébol

Av. Venus

Av. Gonzales Prada

Figura 49. Imagenes referenciales de las avenidas

Fuente: Elaboracién propia

4.2 Identificacion de dainos existentes en la via.

Tal como se sefiala en la metodologia, se realizara la inspeccion visual

exhaustiva de las tres avenidas bajo el método PCI.
4.3 . Identificacion de danos existentes en el sector 1

El primer sector, que constituye toda la av. El Trébol, desde el cruce con la
avenida Angélica Gamarra hasta el cruce con la av. Venus, comprende dos
calzadas: la calzada derecha cuenta con dos carriles de ancho total de 6.60 my en
direccion al norte; la calzada derecha también cuenta con dos carriles de ancho
total de 6.60 m, pero en direccion al sur. La longitud total de las dos calzadas es de
302.72 m.
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Luego, se procedid a dividir en unidades de muestra de longitudes de 50.00
m; asi, quedaron 12 muestras por cada calzada y, con ello, un total de 24 muestras
para este sector. Para una correcta denominacion, se asigno una letra a cada carril.
A la calzada derecha, se le asigné las letras A y B; mientras que, a la calzada

izquierda, se le asigno las letras C y D, tal como se observa en la figura 50.

Figura 50. Denominacioén de carriles en la av. El Trébol

Fuente: Elaboracién propia

4.4 |ldentificacion de dainos existentes en el sector 2

El segundo sector, que constituye toda la av. Venus, desde el cruce con el
jiron El Buen Pastor hasta el cruce con la av. Venus, comprende una calzada, cuyo
ancho total es de 6.60 m; en esta se encuentran dos carriles en diferentes sentidos,
con una longitud total de 550.00 m. Ademas, se tiene otro tramo, desde la av. Venus
hasta el cruce con el jirobn Los Chasquis, que posee un ancho de calzada de 6.60;

en este se hallan dos carriles de diferentes sentidos, con una longitud de 250.00 m.

Luego, se procedié a dividir en unidades de muestra de longitudes de 50 m
por cada carril; asi, desde el jiron El Buen Pastor hasta el cruce con la av. Venus,
quedo un total de 22 muestras y para el otro tramo, que es desde la av. Venus
hasta el jiron Los Chasquis, quedd un total de 10 muestras y, con ello, un total de
32 muestras para este sector. Para una correcta denominacion, se asigno una letra
a cada carril. Desde el jiron El Buen Pastor hasta la av. Venus, se asigné la letra A

al carril derecho y la letra B, al carril izquierdo. Para el otro tramo, se le asigno la
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letra C al carril derecho y la letra D, al carril izquierdo, tal como se muestra en las
figuras 51y 52.

Figura 51. Denominacion de carriles en la av. El Trébol hasta jr.Los Chasquis

Fuente: Elaboracién propia

Figura 52. Denominacion de carriles desde el Jirén El Buen pastor

Fuente: Elaboracién propia

4.5 Identificacion de danos existentes en el Sector 3

El tercer sector, que constituye toda la av. Manuel Gonzales Prada, desde el
cruce con el jiron ElI Buen Pastor hasta el cruce con la av. Carlos lzaguirre,
comprende una calzada, cuyo ancho total es de 6.00 m; en esta se encuentran dos
carriles en diferentes sentidos, con una longitud total de 1000.00 m.
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Luego, se procedid a dividir en unidades de muestra de longitudes de 50.00
m; asi, quedaron 20 muestras por cada carril y, con ello, un total de 40 muestras
para este sector. Para una correcta denominacién, se asigné una letra a cada carril.
Al carril derecho, se le asigné la letra A; mientras que, al carril izquierdo, la letra B,

tal como se muestra en la figura 53.

" 2

Figura 53. Denominacion de carriles en la Av. Manuel Gonzales Prada

Fuente: Elaboracién propia

4.6 Pasos para realizar el llenado de ficha

A continuacién, se procedio a realizar el llenado de la ficha que se encuentra
en el Anexo 3. Esta senalalos 19 tipos de fallas del pavimento segun la metodologia
PCI; adicionalmente se encuentra el diagrama de muestras, donde se realizara el
llenado conforme se vayan encontrando las fallas, sefalizando también su

extension y su severidad.

Estas fichas se llenaron de manera manual en la respectiva inspeccion, de

modo que se obtuvo como resultado la siguiente ficha:
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Figura 54. Ficha Rellena en la Inspeccion Visual

Fuente: Elaboracion propia
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Sin embargo, las fichas obtenidas tuvieron que ser digitalizadas en hojas de

calculo, de tal manera que se diferencie cada tipo de falla, asi como su severidad,

su ubicacién en los ejes X e Y en el diagrama, el nombre de muestra, la progresiva

inicial y final, el ancho de via y el area de la muestra tal como se indica en la

siguiente imagen.

Ya que cada tipo de falla encontrada representa diferente tipo de incidencia

en el pavimento se realizd la diferenciacion de fallas por colores de la siguiente

manera:
Codificacion Tipo de falla Nombre del Color | Color
1 PIEL DE COCODRILO Azul oscuro
2 EXUDACION Verde oscuro
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE Rojo enfasis 2
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS Marron
5 CORRUGACION Azul oscuro
6 DEPRESION Amarillo
7 GRIETA DE BORDE Marron, enfasis 3
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA Azul cielo
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA Lavanda
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y Azul enfasis 1
1 PARCHEO Verde claro
12 PULIMIENTO DE AGREGADOS Purpura
13 HUECOS Naranja enfasis 6
14 CRUCE DE VIiA FERREA Amarillo claro
15 AHUELLAMIENTO Naranja claro
16 DESPLAZAMIENTO Gris
17 GRIETA PARABOLICA Violeta
18 HINCHAMIENTO Rosa
19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS  |Agua marina

Figura 55. Determinacion de color por tipo de fallas

Fuente: Elaboracién propia

Posteriormente a la digitalizacion de la ficha, se procedié a realizar los

resumenes de fallas por cada muestra (véase anexos 4, 5 y 6), donde se detallan

la progresiva inicial, la progresiva final, el tipo de dano, la severidad, la ubicacion

en el eje X e Y, el ancho, el carril (derecho o izquierdo), el ancho del carril y la

persona que llevé a cabo la inspeccion.
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
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Figura 56. Ficha de indice de condicién del pavimento tramo TA 01
Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 9.

Resumen de fallas del pavimento tramo TA 01

Progresiva Progresiva Ancho de Ancho

nicial Final Severidad Longitud Fisura Observacién Carril Caril Inspeccionado
0.00 50.00 3 M 03 0 12 4 0.025 DERECHO 33 HC

0.00 50.00 12 M 0 4 15 26 DERECHO 33 HC

0.00 50.00 11 M 15 0 18 50 DERECHO 33 HC

0.00 50.00 11 M 25 5 0.8 2 DERECHO 33 HC

0.00 50.00 13 H 0 18 03 1 1 DERECHO 33 HC

0.00 50.00 13 H 0.5 26 0.5 1 1 DERECHO 33 HC

0.00 50.00 13 H 25 34 0.5 1 1 DERECHO 33 HC

0.00 50.00 10 M 0.5 37 0 12 0.025 DERECHO 33 HC

Fuente: Elaboracién propia

Como ultimo paso, se tiene que importar el resumen de fallas al software

EvalPav, por lo cual es necesario seguir los pasos siguientes.
4.7 Creacion de proyecto nuevo en el programa

Al ingresar al programa, nos dirigimos a la pestafia proyecto. En esta, saldra
una nueva ventana donde se colocaran los datos de ubicaciéon del proyecto

nombrado.

Figura 57. Ingreso al software EvalPav

Fuente: Elaboracién propia
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Proyecto nuewo

Proyecto EVALUACION DEL ESTADD DE CONSERVACION DEL PAVIMENTD EN GOMZALES
PRADA, VENUS, EL TREBOL

Depattamento [Lima

Prowmcia [T

Distrite |LDs ounvas]

Dhzervacid

Figura 58. Llenado de datos del proyecto

Fuente: Elaboracién propia

Seguidamente, en la pestana evaluacidén clic, condicion superficial del

pavimento, concreto asfaltico.

Figura 59. Ingreso a la pantalla principal

Fuente: Elaboracién propia

Inmediatamente, al abrir el proyecto, saldra una nueva ventana donde se

crearan sectores de evaluacién y carriles, descritos a continuacion.

Tabla 10
Sectores

SECTOR1 | AV.ELTREBOL
SECTOR2 | AV.VENUS
SECTOR3 | AV. M. GONZALES PRADA

Fuente: Elaboracién propia

Para agregar el sector, nos dirigimos a la parte donde estan los tres puntos;

aqui, al momento de hacer clic, saldra una nueva ventana. En esta, nos dirigimos

a la opcion agregar, donde se colocara el nombre de los tres sectores que

utilizamos. Después de eso, se hace clic en la opcion grabar y salir; seguidamente,

nos mandara a la pantalla principal.
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™ Evaifav: EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTD EN GOMZALES PRADA, VENLUS, EL TREBOL

Proyecte Evaluacién [Datos  Imprimir
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3 =l
|

Unided de moesies | Area de musstia () [ o Rregians o
Progresiva inicial | Progresiva final | | [
Fecha l Murtiia adwional |7
- VRC | Pa | |
D afiay
1. Pl de cocadrlo 7. Grsts de bods 13 Huscos
2 Ensdaciin B Ginetis de efleadn de ity 14, Cruce de via lerres
1 Agreiamesnit sn blodgus § Desnivel caml/bema 15 Abwslamisric
4, Abnillzeviering y hundimiordo: 10 Gresta: longiudingde: y bansvediaies 16 Deplazamisnio
5. Comugacite 11 Parchen 17. Greta parshdbca |dppage|
6. Depiozitn, 12 Pulmento de agregados 18, Hinchamsnio |
14 Despiendmesnios de agegad
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|

Figura 60. Paso para colocar los 3 sectores

Fuente: Elaboracién propia

Sector

COMPONENTE OBSERVACIDN

SECTOR 1

|~ |SECTOR 2

| |SECTOR 3

|

Figura 61. Agregando los sectores

Fuente: Elaboracion propia
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Ahora, se agregara carriles como en la tabla 11. Para agregar el carril, al
igual que el paso anterior, se hace clic en los tres puntos y nos saldra una nueva
ventana. En esta, nos dirigimos a la opcion agregar, donde se colocaran los
nombres de los carriles izquierdo y derecho. Después de eso, se hace clic en la

opcion grabar y salir; seguidamente nos mandara a la pantalla principal.

Tabla 11
Carriles

DERECHO
[ZQUIERDO

CARRIL

Fuente: Elaboracién propia

™) Evafay; EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL
Proyecto Evaluacén Datos lemprime
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Da#os
1. Pl de cocoddlo 7 Greta de borde 13 Huecos
2 Ewudaciin 8 Gneta de reflendn de jurts 14 Cruce de viafees
3 Agnetanmeerto en blogus 3 Desrivel counl/beamsy 15 Alvsllamenio
4 Abcamertos y hundesertos 100 Gostas longludinales y tarvessales 16 Depdazamerto
5. Comugacson 11, Pascheo 17 Geeta parabdics (dhppage)
6. Dogresitn 12 Puimento de sgegadas 19 Hinchamento
19 Desprendenentos de agrogad

|reo |severwap o1 02 o3 |o4 Jos |os |07 jos [es |10 [vovaL|oEwsioan |ve |

Figura 62. Pasos para colocar los carriles

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 63. Agregando carriles

Fuente: Elaboracién propia

™) EvalPav EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENUS. EL TREBOL
Proyecto Evaluscion Dstos  Imprimie
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Figura 64. Completar los datos de sector, carril

Fuente: Elaboracién propia

4.8 Importacién de los resumenes de fallas

Para importar los resumenes, se tiene que tener las hojas de Excel en
formato XLS, ya que este es el unico formato que reconoce. Como primer paso,
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nos dirigimos a la barra de Herramientas, se selecciona dafos y, luego, se especifica

la hoja en la que se encuentran la muestra. Asi, el software arrojara
automaticamente todos los datos que se buscan.

"} EvalPav: EVALUACION DEL E C TREBOL VENUS GOMZALES PRADA VENUS
Broyecta Evaluacién | [Datos | |mgrimir

=R
Unsdad de musstra | Area de muestia [a°] I_‘—I dud (m
Progresiva inicial Progresiva final |
Inspeccionado por |
Fecha Murstia adunonal [
m | VRC | FCl | |
Dafios
1, Pial de cocodrio 7. Guela de borde 13 Huecos
2 Exudaciin B, Grisla de reflecn de unta 14 Cruce de via ferea
3 Ageetamento en blogues 3. Desrevel caml‘berma 15 Ahusliamento
4, Abukamienios y hundimentoz 10, Gretas longhudnales y bansverzales 16 Deplazamisnto
5. Conugacitn 11. Parcheo 17 Grsta parandica [zippage|
E Manmasidan 12 Pudeerbn de snresadines 18 Hirrhamisrén

Figura 65. Pasos para la importacion de datos

Fuente: Elaboracién propia

Se importaron datos de las hojas de Excel correspondientes a cada calzada.

En nuestro caso, sera sector 1, carril derecho, unidad de muestra 00+000 — 00+050.
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Figura 66. Importancia de datos de la muestra TA 01

Fuente: Elaboracién propia

Luego de importar en la hoja principal, se indicara el PCIl. Se obtiene un PCI
de 23 y se observa en qué clasificacion se encuentra ese tramo. El programa indica
que esta en un estado muy pobre.
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™3 EvalPave EVALUACION DEL ESTADD DE CONSERVACION DEL PAMVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENUS. EL TREBOL
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Figura 67. Resultados de la muestra TA 01
Fuente: Elaboracién propia

4.9 Obtencién de Resumenes y Planillas

Para obtener un resumen detallado de todas las muestras, se busca en la
barra de Herramientas; se selecciona datos; luego, exportar y, finalmente, resumen,

donde nos arrojara un cuadro como el siguiente:

i
2 PROYECTO EVALUACION DEL E C TREBOL WENUS GONZALEE PRADA VENUS
3 sEctoR SECTOR 3
4 CARRIL DERECHD
5
6 4 m i WRE I =1 Ituml E"“
1500 ] [T D0+100 10 180 ] Colapspdo FALSO
| 1500 ] 0G+750 DO+300 55 a4 18 Muy Pabre FALSO
9] 1500 B 004350 DO-£DD 5.1 = az Pobre FALSO
10 1500 ] 00450 DO-500 ] &5 31 Pabre FALSO
11 1500 " 00500 ] 54 =4 & Aegular FALSO
12 1500 13 o500 DOsESD oo 5q 50 Heguler FaLSD
13 1500 1 o000 DOQSD 3m 53 ) Compsadn FALSO
4 1500 (7] 004550 ooeS00 54 o ] Pabre FALSO
5] 1500 14 QeEsd ] oo -7 53 Aegular FALSO
16 1500 15 B0+T0G e oo a8 54 Regular FALSO
17 1500 15 00« TED DO+B0D 52 a8 52 Reguiar FALSO
18] 1500 7 0geang DDsESD s 55 31 Fabre FALSO
19 1500 18 oegsa DO=B00 54 &5 31 Pabre FALSO
20 1500 15 BO+500 DOwRSD 51 £3 7 Pabre FALSO
211 1500 20 00950 014000 as B3 12 Muy Pabre FALSO
| 1500 El 0g=100 Do« 150 P =1 £ Feguisr FALSD
23 1500 [ oG« 150 DO-200 =5 Li] -] Pabre FALSO
4 1500 5 004200 DD«Z58 &7 &7 13 Muy Pabre FALSO
il 1500 T 00300 BOs350 51 75 25 Pobre FALSO
FL 1530 8 00400 D450 3 73 a7 Fabre FALSD
_2‘;

Figura 68. Hoja de Resumen EvalPav

Fuente: Elaboracién propia

Ahora, el software también permite obtener una planilla que detalla todas las

fallas encontradas por cada sector y carril; asi se obtiene el area, la unidad de
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muestra, las progresivas iniciales y finales, el dafo, la severidad, las veces que se
repite detallando su severidad, su subtotal de fallas, la densidad y el valor deducido,

tal como se muestra en la siguiente imagen:
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Figura 69. Hoja de Planilla EvalPav

Fuente: Elaboracién propia
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CAPIiTULO V
RESULTADOS

5.1 Estado de conservacion vial

Como se describid en el apartado 4.2, el método PCI, segun el tipo de fallas

existentes en la via, permite establecer una clasificacion del estado de las vias. Por

un lado, estos se visualizan en los anexos de esta investigacion: anexos 10, 11y

12. Y por el otro lado, se mostrara los resultados de cada seccién: desde el tramo

1 (av. El

Av. El Trébol

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 12
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo TA

AREA UNIDAD DE | PROGRESIVA | PROGRESIVA

(m?) MUESTRA INICIAL FINAL pCl CLASIFICACION
165.0 TA 01 00+000 00+050 23 Muy Pobre
165.0 TA 02 00+050 00+100 28 Pobre
165.0 TA 03 00+100 00+150 34 Pobre
165.0 TA04 00+150 00+200 35 Pobre
165.0 TA05 00+200 00+250 28 Pobre
165.0 TA06 00+250 00+300 3 Colapsado

25

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 13
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo TB

AREA UNIDAD DE PROGRESIVA PROGRESIVA

(m?) MUESTRA INICIAL FINAL — e el
165.0 TB 01 00+000 00+050 4 Colapsado
165.0 TB 02 00+050 00+100 9 Colapsado
165.0 TB 03 00+100 00+150 23 Muy Pobre
165.0 TB 04 00+150 00+200 27 Pobre
165.0 TB 05 00+200 00+250 39 Pobre
165.0 TB 06 00+250 00+300 17 Muy Pobre

20




Tabla 14

Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo TC

AREA UNIDAD DE PROGRESIVA PROGRESIVA
(m?) MUESTRA INICIAL FINAL pCl CLASIFICACION
165.0 TC 01 00+000 00+050 26 Pobre
165.0 TC 02 00+050 00+100 51 Regular
165.0 TC 03 00+100 00+150 34 Pobre
165.0 TC 04 00+150 00+200 58 Bueno
165.0 TC 05 00+200 00+250 46 Regular
174.0 TC 06 00+250 00+303 50 Regular
44

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 15.
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo TD
AREA UNIDAD DE | PROGRESIVA | PROGRESIVA
(m?) MUESTRA INICIAL FINAL PCI CLASIFICACION
165.0 TD 01 00+000 00+050 45 Regular
165.0 TD 02 00+050 00+100 48 Regular
165.0 TD 03 00+150 00+200 27 Pobre
165.0 TD 04 00+150 00+200 58 Bueno
165.0 TD 05 00+200 00+250 35 Pobre
174.0 TD 06 00+250 00+303 75 Muy Bueno
48

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 16
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo 1

UNIDAD BE PCI CONDICION

MUESTRA
TA 01 23 MUY MALO
TA 02 28 MALO
TA 03 34 MALO
TA04 35 MALO
TAO5 28 MALO
TA06 3 FALLADO
TB 01 4 FALLADO
TB 02 9 FALLADO
TB 03 23 MUY MALO
TB 04 27 MALO
TB 05 39 MALO
TB 06 17 MUY MALO
TC 01 26 MALO
TC 02 51 REGULAR
TC 03 34 MALO
TC 04 58 BUENO
TC 05 46 REGULAR
TC 06 50 REGULAR
D 01 45 REGULAR
TD 02 48 REGULAR
TD 03 27 MALO
TD 04 58 BUENO
TD 05 35 MALO
TD 06 75 MUY BUENO

PCI 34

Fuente: Elaboracién propia
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PCl AV EL TREBDL

Figura 70. Grafica de datos obtenidos por método PCI para el tramo 1

Fuente: Elaboracién propia

El resultado del PCI para el primer tramo fue de 34, el cual ubica esta via en
el estado de malo, promedio que resultdé de los cuatro carriles que conforman el

primer tramo.

Av. Venus
Tabla 17
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo VA
AREA UNIDAD DE PROGRESIVA PROGRESIVA
(m?) MUESTRA INICIAL FINAL el e RICACION
165.0 VA1 00+000 00+050 16 Muy Pobre
165.0 VA2 00+050 00+100 19 Muy Pobre
165.0 VA3 00+100 00+150 5 Colapsado
165.0 VA4 00+200 00+250 18 Muy Pobre
165.0 VA5 00+200 00+250 6 Colapsado
13
Fuente: Elaboracién propia
Tabla 18
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo VB
AREA UNIDAD DE PROGRESIVA PROGRESIVA
(m?) MUESTRA INICIAL FINAL A GLSTAEETEl
165.0 VB1 00+000 00+050 3 Colapsado
165.0 VB2 00+050 00+100 3 Colapsado
165.0 VB3 00+100 00+150 0 Colapsado
165.0 VB4 00+150 00+200 22 Muy Pobre
165.0 VB5 00+200 00+250 18 Muy Pobre
9

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 19

Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo VC

AREA UNIDAD DE PROGRESIVA PROGRESIVA
(m?) MUESTRA INICIAL FINAL PCI CLASIFICACION
165.0 VC 01 00+000 00+050 21 Muy Pobre
165.0 VC 02 00+050 00+100 12 Muy Pobre
165.0 VC 03 00+100 00+150 2 Colapsado
165.0 VC 04 00+150 00+200 1 Colapsado
165.0 VC 05 00+200 00+250 2 Colapsado
165.0 VC 06 00+250 00+300 3 Colapsado
165.0 vC 07 00+300 00+350 2 Colapsado
165.0 VC 08 00+350 00+400 6 Colapsado
165.0 VC 09 00+400 00+450 12 Muy Pobre
165.0 vC 10 00+450 00+500 2 Colapsado
165.0 vC 11 00+500 00+550 6 Colapsado
6

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 20
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo VD

AREA UNIDAD DE PROGRESIVA PROGRESIVA

(m?) MUESTRA INICIAL FINAL pcl CLASIFICACION
165.0 VD 01 00+000 00+050 2 Colapsado
165.0 VD 02 00+050 00+100 7 Colapsado
165.0 VD 03 00+100 00+150 9 Colapsado
165.0 VD 04 00+150 00+200 10 Muy Pobre
165.0 VD 05 00+200 00+250 0 Colapsado
165.0 VD 06 00+250 00+300 10 Muy Pobre
165.0 VD 07 00+300 00+350 0 Colapsado
165.0 VD 08 00+350 00+400 6 Colapsado
165.0 VD 09 00+400 00+450 11 Muy Pobre
165.0 VD 10 00+450 00+500 2 Colapsado
165.0 VD 11 00+500 00+550 12 Muy Pobre

6

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 21
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo 2

UNIDAD DE PCI CONDICION
MUESTRA
VA1 16 MUY MALO
VA2 19 MUY MALO
VA3 5 FALLADO
VA4 18 MUY MALO
e 5 FALLADO
VB1 3 FALLADO
VB2 3 FALLADO
- 5 MALO
VB4 22 MUY MALO
VB5 18 MUY MALO
vC 01 21 MUY MALO
vC 02 12 MUY MALO
vC 03 2 FALLADO
vC 04 1 FALLADO
oo 2 FALLADO
oo 3 FALLADO
vc o7 2 FALLADO
vC 08 6 FALLADO
ey 2 MUY MALO
= > FALLADO
Ve 11 6 FALLADO
VD 01 2 FALLADO
VD 02 7 FALLADO
VD 03 9 FALLADO
VD 04 10 FALLADO
oo 0 FALLADO
Do 0 FALLADO
VD 07 0 FALLADO
VD 08 6 FALLADO
e ” MUY MALO
VD 10 2 FALLADO
VD 11 12 MUY MALO
PCI

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 71. Grafica de datos obtenidos por método PCI para el tramo 2

Fuente: Elaboracién propia

El resultado del PCI para el segundo tramo fue de 8. Determinando que el
estado es fallado. Lo que resulta del promedio de los 2 carriles que conforman el

segundo tramo.

Av. Manuel Gonzales Prada

Tabla 22
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo GA
AREA | UNIDADDE | PROGRESIVA | PROGRESIVA pei CLASIFICACION
150.0 GA 01 00+000 00+050 2 Colapsado
150.0 GA 02 00+050 00+100 [0} Colapsado
150.0 GA 03 00+100 00+150 49 Regular
150.0 GA 04 00+150 00+200 29 Pobre
150.0 GA 05 00+200 00+250 13 Muy Pobre
150.0 GA 06 00+250 00+300 16 Muy Pobre
150.0 GA 07 00+300 00+350 25 Pobre
150.0 GA 08 00+350 00+400 32 Pobre
150.0 GA 09 00+400 00+450 27 Pobre
150.0 GA 10 00+450 00+500 31 Pobre
150.0 GA 11 00+500 00+550 46 Regular
150.0 GA 12 00+550 00+600 28 Pobre
150.0 GA 13 00+600 00+650 50 Regular
150.0 GA 14 00+650 00+700 53 Regular
150.0 GA 15 00+700 00+750 54 Regular
150.0 GA 16 00+750 00+800 52 Regular
150.0 GA 17 00+800 00+850 31 Pobre
150.0 GA 18 00+850 00+900 31 Pobre
150.0 GA 19 00+900 00+950 37 Pobre
150.0 GA 20 00+950 01+000 12 Muy Pobre
31

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 23
Resumen de datos obtenidos por método PCI para el tramo GB

A(I:1E2)A lﬁt‘;ggRT PRIO"ﬁ (I;EASLIVA PROF(I; :}Ef VA PCI CLASIFICACION
150.0 GBO1 00+000 00+050 23 Muy Pobre
150.0 GB 02 00+050 00+100 44 Regular
150.0 GB 03 00+100 00+150 50 Regular
150.0 GB 04 00+150 00+200 20 Muy Pobre
150.0 GB 05 00+200 00+250 13 Muy Pobre
150.0 GB 06 00+250 00+300 16 Muy Pobre
150.0 GB 07 00+300 00+350 15 Muy Pobre
150.0 GB 08 00+350 00+400 20 Muy Pobre
150.0 GB 09 00+400 00+450 30 Pobre
150.0 GB 10 00+450 00+500 32 Pobre
150.0 GB 11 00+500 00+550 16 Muy Pobre
150.0 GB 12 00+550 00+600 30 Pobre
150.0 GB 13 00+600 00+650 a7 Regular
150.0 GB 14 00+650 00+700 34 Pobre
150.0 GB 15 00+700 00+750 66 Bueno
150.0 GB 16 00+750 00+800 54 Regular
150.0 GB 17 00+800 00+850 29 Pobre
150.0 GB 18 00+850 00+900 45 Regular
150.0 GB 19 00+900 00+950 27 Pobre
150.0 GB 20 00+950 01+000 57 Bueno
33

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 24.
Resumen de datos obtenidos por método para el Tramo 3

UNIDAD DE PCI CONDICION

MUESTRA
GA 01 2 FALLADO
GA 02 0 FALLADO
GA 03 49 REGULAR
GA 04 29 MALO
GA 05 13 MUY MALO
GA 06 16 MUY MALO
GA 07 25 MUY MALO
GA 08 32 MALO
GA 09 27 VAo
GA 10 31 MALO
GA 11 46 REGULAR
GA 12 28 MALO
GA 13 50 REGULAR
GA 14 53 REGULAR
GA 15 54 REGULAR
GA 16 52 REGULAR
GA 17 31 MALO
GA 18 31 MALO
GA 19 37 MALO
GA 20 12 MUY MALO
GBO1 23 MUY MALO
GB 02 44 REGULAR
GB 03 50 REGULAR
GB 04 20 MUY MALO
GB 05 13 MUY MALO
GB 06 16 MUY MALO
GB 07 15 MUY MALO
GB 08 20 MUY MALO
GB 09 30 MALO
GB 10 32 MALO
GB 11 16 MUY MALO
GB 12 30 MALO
GB 13 47 REGULAR
GB 14 34 MALO
GB 15 66 BUENO
GB 16 54 REGULAR
GB 17 29 MALO
GB 18 45 REGULAR
GB 19 27 MAo
GB 20 57 BUENO

PCI 32.15

Fuente: Elaboracion propia
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PCI &Y. MANUEL GONIALES PRADA

MUISTRAS

Figura 72. Grafica de datos obtenidos por método PCI para el tramo 3

Fuente: Elaboracién propia

El resultado del PCI para el tercer tramo fue de 32.15, calificando el estado
de la via como malo. Este promedio resulté de medir los cuatro carriles que
conforman el primer tramo.

A continuacién, se mostrara graficos por cada deterioro encontrado en la

inspeccion visual:

PIEL DE COCODRILO

|
LY+l

Figura 73. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): piel de cocodrilo

Fuente: Elaboracion propia
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EXUDACION

B
& i
i .
2
] | !
gg%%'ﬂ“SEEEEEE@EEEEEEES%:Et:ﬁ’é’gﬁﬁﬂﬁ
R W o e O = = Lo
YYSeS oS PR RRPPESE5655888888
B EXUDACION m2 L sEXUDACION m2 M = EXUDACION m2 H
Figura 74. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): exudacion
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 75. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): agrietamiento en bloque
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 76. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): abultamientos y
hundimientos

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 77. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): corrugacion
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 78. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): depresion
Fuente: Elaboracién propia
GRIETA DE BORDE
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CORRUGACION

Figura 79. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): grieta de borde
Fuente: Elaboracion propia
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GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

0.5
o
2385888335235 88858888880358388383143
Y e D D D R R PR P PP EE00B8EE
B GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA ML = GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA M M

| GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA M H

Figura 80. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): grieta de reflexién de junta

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 81. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): desnivel de carril berma
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 82. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): grietas longitudinales y
transversales

Fuente: Elaboracion propia
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PARCHEO
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Figura 83. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): parcheo
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 84. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): pulimiento de agregados
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 85. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): huecos
Fuente: Elaboracion propia

99



CRUCE VIA FERREA
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Figura 86. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): cruce de via férrea
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 87. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): ahuellamiento
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 88. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): desplazamiento

Fuente: Elaboracién propia
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GRIETA PARABOLICA
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Figura 89. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): grieta parabdlica

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 90. Distribucién de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): hinchamiento
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 91. Distribucion de deterioros (PR 0+000 — PR 2+383): desprendimiento de
agregados

Fuente: Elaboracién propia
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5.2 Parametros de evaluacion

samr

METODO INDEX (PCY)

N
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERV/
NIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL G

ACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCI CON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
NZAL RADA KM _0+000 HASTA 2 + 353 DEL DISTRITO DE LOS OLIVOS

AVE
AV_ET Trébol. Av Venus, Av Gonzales Prada

Carios Goripuna Osorio

Proyecto
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Figura 92. Parametros de evaluacion

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO VI
DISCUSION DE RESULTADOS

6.1 Discusion de antecedentes
6.1.1 Discusion de resultados sobre antecedentes Nacionales

Respecto a la investigacion de Sosa (2018), se nota qué tan importante es
la evaluacién de los pavimentos, ya que, al saber el estado de conservacién en un

tiempo determinado, se podra saber cual es el mejor método de intervencion.

En la tesis de Sosa, se propone realizar dos actividades: el fresado en un
determinado sector que se encuentra muy deteriorado y la colocacién de un sellado
asfaltico en el otro sector, el cual no necesita de una reconstruccion. Todo esto sera

posible mediante la posterior evaluacion del pavimento.

Con respecto al presente trabajo, este se ha dividido en tres sectores: en
dos de ellos, se ha propuesto realizar un mantenimiento, que consiste en el fresado,
mientras que, en el sector restante, se propone una reconstruccion por estar tan

deteriorado.

En la tesis de Escobar y Huincho (2017), se denota la importancia de las
anomalias que se presentan en su muestra con respecto a una mejora del
pavimento. Este ultimo se evalud para observar cuan deteriorado se encontraba su
muestra segun el tipo de falla o anomalia, lo que hace ver que, si se quiere llevar a
cabo un mejoramiento, se tiene que conocer el estatus del pavimento. Respecto a
esta tesis, se contrasta que, antes de realizar una mejora en el pavimento o de que
se tenga como plan llevarlo a cabo, se tiene que inspeccionar correctamente el
pavimento para proponer un plan que, técnicamente, sea el mas viable y

economico.
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Baltodano (2017) inicialmente expuso la importancia de su via muestra en
estudio, la cual tendria un impacto econdmicamente negativo en el caso que esta
fallase. En esta situacion, se requeriria una reconstruccién. Por ello, en su trabajo
de investigacion, analizdé los modelos de conservacion, de mantenimiento y de
gestion vial para poder proponer el plan de conservacion vial que permita mermar
los costos del mantenimiento y, con ello, incrementar el desarrollo social,
econdmico y turistico en la regién. El autor concluye que resulta de mucha

importancia realizar mantenimientos viales para evitar dafios mayores.

Precisamente, en nuestra investigacion, se busca que, luego de este estudio
de evaluacion del pavimento, se puedan llevar a cabo las actividades propuestas,
ya que estas mejoraran, en gran manera, la vida de la via, de modo que se cubran

las necesidades de seguridad y comodidad de los transeuntes.

En la tesis de Hiliquin (2016), se logré analizar la via mediante la
metodologia PCI. En la referida tesis, se concluy6é que la muestra presentaba un

estado de conservacién malo; ademas, se recomendd realizar una rehabilitacion.

Comparandola con nuestra investigacion, la cual también emplea la
metodologia PCI con el software EvalPav, en la investigacion de Hiliquin, se utilizé
dicho método, pero de la manera ordinaria, con curvas, con las cuales podrian
surgir diferencias en sus resultados a diferencia de que si se lo empleara de forma

sistematizada con el software.

Gonzales (2015) presenta un estudio directo del pavimento mediante la
metodologia PCI. En este, halla sus principales fallas, severidades y extensiones.
Como resultado, obtiene mas de 200.00 metros cuadrados en tipo severidad baja,
lo cual es un indicador que la via en muestra presentaba un estado de conservacion

regular.

Esta tesis se realiz6 con el fin de poder conocer, en su momento, el estado
de conservacion con miras a una intervencion futurista, la cual no era tan importante

en el momento del estudio.

Esto difiere de la muestra de este estudio, ya que esta requiere de una

intervencion inmediata; es decir, se necesita corregir las deficiencias en tres
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sectores que la definen. En uno de los tres sectores, el estado de conservaciéon es
fallado; mientras que, en los otros dos sectores, el estado de conservacion es muy

malo.
6.1.2 Discusion de resultados sobre antecedentes internacionales

En la tesis de Sierra y Rivas (2016), se llevé a cabo una comparacion de dos
metodologias de evaluacion de pavimento: la VIZIR y la PCI. Los autores concluyen
que la metodologia VIZIR y PCI hallan el estado estructural y las diferentes fallas

encontradas, respectivamente.

Sl bien es cierto que, en nuestro trabajo de investigacién, no se comparan
dichas metodologias, si se emplea una de ellas: la metodologia PCI. Al momento
de utilizarla, Sierra y Rivas encontraron las mismas observaciones que nosotros: el
PCI se enfoca en encontrar las fallas para que el resultado de estas sea procesado.

Como resultado final, se obtiene el estado actual de conservacion del pavimento.

La investigacion de Gonzales (2016) pretende impulsar la inversion en el
mantenimiento de vias con el fin de seguir obteniendo el progreso mediante estas,
que sirven como medio de transporte de carga y de personas. Entre las
conclusiones del estudio, se sostuvo que, al evaluar el pavimento, se podrian
identificar diferentes indicadores. Con estos, y sobre la base del andlisis de los
datos obtenidos, se podran realizar nuevos disefios que puedan soportar niveles
de transito al futuro, los cuales presenten mayor durabilidad y la constancia de

mantenimientos.

Comparandola con nuestra investigacion, se encuentra que la evaluaciéon de
los pavimentos cumple un papel importante en el desarrollo de la localidad, de la
economia y de los habitantes, usuarios o peatones, ya que, al tener una muy buena
via de comunicacion, se mejoraran los diferentes indices, se reduciran los
accidentes de transito y se exhibira una mayor capacidad estructural, un menor
indice de deterioro, un mayor indice de serviciabilidad, mas seguridad y un costo

menor.
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Arhin et al. (2015), realizaron un estudio que se baso en las metodologias
PCl vy IRI, las cuales pudieron predecir el PCl en un determinado tiempo, ya que las

dos metodologias estan muy relacionadas.

En su conclusién, obtuvieron que, luego de dos afios de haber esperado por
el resultado, habia una diferencia de 5 % a la suposicion inicial, lo que indica que
la metodologia PCI tiene la singularidad de que es exacta. En contraste con nuestra
investigacion, y si bien es cierto que solo se usa una metodologia, se nos hace ver
que esta es muy completa; ademas, no sufre mucha diferencia en el tiempo. Por
ello, se puede concluir que si el PCI actual es de 25, en unos afios mas, se podra
tener una diferencia del 5%, lo que resulta, del mismo modo, muy malo. Con esto
no se pretende decir que sera la misma, pero se pretende resaltar el valor y

funcionalidad de la metodologia.

Shah (2013) desarrollé6 una investigacion en la cual pretendié combinar
diferentes indices de condicién general del pavimento para una red vial con el fin
de poder alcanzar un nivel deseado de servicio. En su conclusion, precisé que la
evaluacion del desempefio del pavimento es un componente basico para cualquier

mecanismo de trato del pavimento.

Se desprende de la investigacion que una de estos indices de condicién es
el que se obtiene mediante la metodologia PCI, lo que resalta el valor de la tesis,
ya que presenta un tipo de indice de condicion el cual, combinado con otros, podria

indicar una via correctamente disefada y deseada.

En el estudio de Shahnazari (2012), se detall6 que el PCl es un valor
numerico ampliamente utilizado para la evaluacion de la integridad estructural y la
condicion operativa de los pavimentos. Como resultado, logré obtener que la
estimacion del PCI se basa en los resultados de una inspeccion visual en la que se
identifican el tipo, la gravedad y la cantidad de fallas; todos estos resultados se
obtuvieron mediante una red neuronal artificial (ANN) y lo parecido a un sistema de

valoracion (GP).

Comparandolo con nuestro trabajo de investigacién, se encuentra una alta

similitud, ya que se pretende utilizar un sistema de base de datos para obtener el
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PCI, lo que resulta en el aumento de la exactitud y eficacia, asi como en la reduccién

de tiempos.
6.2 Discusidén de hipoétesis
6.2.1 Hipétesis general

Con la evaluacion superficial del pavimento mediante el método PCI con el
software Evalpav, se conoce el estado de conservacion en las avenidas El Trébol,

Venus y Manuel Gonzales Prada, localizadas en el distrito de Los Olivos.

Por los resultados obtenidos del presente estudio mediante la evaluacién
superficial, la cual fue realizada dentro de la metodologia PCI, y el uso del software
EvalPav para la obtencién del indice de Condicién de Pavimento, se puede concluir
que resulto valida la hipoétesis general, ya que fue muy conveniente por la rapidez,
el orden y la sistematizacion de los datos, asi como de la obtencién de los

resultados, tanto en resumen como en planillas generales.
6.2.2 Hipotesis especifica 1: parametros de evaluaciéon

Los parametros de evaluacién de la metodologia PCI contribuyen a conocer
el estado de conservacion del pavimento en las avenidas olivenses El Trébol,

Venus y Manuel Gonzales Prada.

Los parametros de evaluacion son indicadores de la metodologia PCI, los

cuales son los siguientes: tipo de falla, severidad y extension.
a) Tipo o clase de falla

Al realizar el levantamiento visual de las fallas, se encontraron las siguientes:
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PIEL DE COCODRILO

EXUDACION

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

DEPRESION

GRIETA DE BORDE

GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES

PARCHEO

PULIMIENTO DE AGREGADOS

HUECOS

AHUELLAMIENTO

DESPLAZAMIENTO

GRIETA PARABOLICA

HINCHAMIENTO

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Figura 93. Tipos de fallas

Fuente: Elaboracién propia

A partir del cuadro donde se presentan las fallas encontradas, se desprende
el siguiente cuadro, donde se detalla el porcentaje de fallas encontradas. Se
observa que solamente se encontraron 15 de las 19 fallas, donde el parcheo se

encuentra con mayor porcentaje y el desplazamiento, con menor porcentaje.
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Porcentaje de Fallas Encontradas
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Figura 94. Porcentaje de fallas encontradas

Fuente: Elaboracién propia

b) Severidad

Con respecto a este parametro, se encontraron los tres tipos de severidad,

los cuales son alta (hard), media (medium) y baja (low).

A continuacién, se presenta una tabla en la cual se detalla cuanto es el
porcentaje por cada tipo de severidad.

Tabla 25.
Porcentaje de severidad

SEVERIDAD | PORCENTAJE
ALTO 39.4
MEDIO 56.1
BAJO 4.5

Fuente: Elaboracién propia ,2019

c) Extension

La extension de las fallas, segun la metodologia, son diferentes en metros
cuadrados para fallas que impliquen extension en superficie, en metros lineales
para fallas que solo tengan una dimension y en otras en unidades, como es el caso
de huecos.
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Tabla 26.

Extension
. Unidad de ‘s
Tipo de Falla Medida Extension
PIEL DE COCODRILO m2 934.5
EXUDACION m2 8.2
AGRIETAMIENTO EN
BLOQUE m2 145.6
ABULTAMIENTOS Y m2 )
HUNDIMIENTOS
DEPRESION m2 49.5
GRIETA DE BORDE m 1100
GRIETAS
LONGITUDINALES Y m 2245.5
TRANSVERSALES
PARCHEO m2 3109.2
PULIMIENTO DE
AGREGADOS m2 1867.2
HUECOS und 101
AHUELLAMIENTO m2 287.8
DESPLAZAMIENTO m2 3
GRIETA PARABOLICA m2 7
HINCHAMIENTO m2 35.5
DESPRENDIMIENTO DE
AGREGADOS m2 114.1

Fuente: Elaboracién propia

Por ello, se concluye que la hipotesis especifica 1 es valida, ya que se
pudieron encontrar los parametros de evaluacion, asi como su inventariado, los

cuales serviran para conocer el estado de conservaciéon del pavimento.
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6.2.3 Hipétesis especifica 2: calculo de PCI

El célculo del PCI contribuye a conocer el estado de conservacion del

pavimento en las avenidas olivenses El Trébol, Venus y Manuel Gonzales Prada.

Al realizar el calculo del indice de condicion del pavimento (PCI) en media

de toda la muestra, se halla un PCI de 25.

= En el primer sector, la av. Trébol, cuenta con un PCI de 34.

= En el segundo sector, la av. Venus, presenta un PCIl de 8 (el mas bajo).

= En cuanto al tercer sector, la av. Manuel Gonzales Prada, exhibe un PCI de
32.15.

Se concluye que la hipdtesis especifica 2 es valida porque, al conocer el
indicador PCIl de la muestra, se podra conocer el estado de conservacion del

pavimento.
6.2.4 Hipotesis Especifica 3: Condicion del pavimento

La condicion del pavimento de todas las muestras contribuye a conocer el
estado de conservacién del pavimento en las avenidas olivenses El Trébol, Venus

y Manuel Gonzales Prada.

Tal como se puede observar en el capitulo V de resultados, el saber la
condicion del pavimento de cada muestra va a contribuir directamente a conocer el
estado de conservacion de toda la seccion, ya que este se obtiene del promedio de

todas las muestras, las 96.

Se concluye que el estado de conservacion de toda la via, al tener un PCI

de 25, se define como un pavimento muy malo.

En cuanto a los tres tramos, se resume en el siguiente cuadro con el fin de

saber cual es el tipo de intervencion que se realizara.
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Tabla 27

Estado de conservacion

Sector Nombre del Sector | Estado de Conservacion | Tipo de Intervencion
1 Trébol MALO REHABILITACION
2 Venus FALLADO CONSTRUCCION
3 Gonzales Prada MALO REHABILITACION

Fuente: Elaboracién propia

La hipotesis especifica 3 es valida porque, luego de hallar la condicién del

pavimento de cada muestra, de las 96, se pudo conocer el estado actual de

conservacion del pavimento, el cual es muy malo.
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CONCLUSIONES

. Dentro de las evaluaciones de inspeccién visual realizadas en las avenidas El
Trébol, Venus y Manuel Gonzales Prada, con el uso del software EvalPav, se
logro identificar que esta muestra tiene un PCI de 25, lo cual lo define como un
pavimento muy malo.

. Dentro de la evaluacién de cada una de las muestras, se encontr6 como
parametros 15 clases de fallas, donde se presentaron tres tipos de severidades
(baja, media y alta) y de diferentes extensiones (en algun tipo de falla, puede
llegar a ser de 1.3 metro lineal y puede llegar a tener una extension de 150.00
metros cuadrados), las cuales sirvieron como base para hallar el estado de
conservacion del pavimento.

. Al aplicar el método PCI con el software EvalPalv, se determiné lo siguiente: el
primer tramo, la av. El Trébol, tiene un PCI de 34 y su estado de condicién es
malo; el segundo tramo, la av. Venus, tiene un PCl de 8 y su estado de condicién
es fallado, y el tercer tramo, la av. Manuel Gonzales Prada, tiene un PCI de
32.15 y su estado de condicion es malo.

. Aplicando la metodologia PCI, se puede clasificar el estado de conservacion en
que se encuentra el pavimento a fin de realizar la mejor propuesta para el

tratamiento del pavimento.
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1.

RECOMENDACIONES

Se debe tener en consideracion que el presente estudio aplica para la fecha
actual en la cual ha sido publicado, ya que, con el transcurso del tiempo, el
estado de conservacion del pavimento tendera a disminuir por el mismo
desgaste que sufre. Se estima que el pavimento sea evaluado entre un periodo
no menor a 6 meses.

Mediante el plan de mejoramiento, en el anexo n.° 18, se recomienda priorizar
el tratamiento inmediato a los sectores de las avenidas El Trébol y Manuel
Gonzales Prada para que estos no lleguen a tener un estado de conservacién
colapsado, lo que implicaria una reconstruccion del pavimento v,
necesariamente, un coste mucho mayor.

Si se realiza un mantenimiento de las vias en estudio o de otras, se sugiere a la
Municipalidad Distrital de Los Olivos que tenga como referencia la metodologia
del presente estudio con el fin de poder estandarizar el manejo del software
EvalPav, que ha resultado muy util, ademas de que se ha caracterizado por el
ajuste a la necesidad de la via. Asi, se busca evitar procesos que podrian
incrementar costos y demandar innecesariamente un mayor tiempo.

Si se realiza un mantenimiento de las vias en estudio o de otras, se requerira
que se desarrollen estudios adicionales (como de mecanica, de suelos, de
trafico, de topografia, etc.), ya que el estudio llevado a cabo implica solamente
un diagndstico que sirve como base para saber donde y qué es necesario para

el mantenimiento o reconstruccion de vias.
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Anexo 1

Matriz de consistencia

MATRIZ DE CONSISTENCIA

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCI CON EL SOFTWARE EVALPAV
EN LAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DE LOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO, CARLOS

HUANACCHIRI HUAMAN, YESENIA

MATRIZ DE CONSISTENCIA

PROBLEMA

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIALES

INDICADORES

INDICE

METODOLOGIA

Problema general:

Objetivo General:

Hipotesis General

Variable Dependiente

DISENO

¢, Como determinar el estado de
conservacion del pavimiento
realizando una evaluacion
superficial del pavimento en las
avenidas El Trébol, Venus y
Manuel Gonzales Prada en el
distrito de Los Olivos?

Determinar el estado de
conservacion del pavimento,
utilizando el método PCI con el

Software EvalPav, en las

avenidas El Trébol, Venus y
Manuel Gonzales Prada en el
distrito de Los Olivos.

Realizando la evaluacion
superficial del pavimento
mediante el método PCI con el
software Evalpav se conoce el
estado de conservacién en
las avenidas El Trébol, Venus y
Manuel Gonzales Prada en el
distrito de Los Olivos.

Estado de conservacion
del pavimento.

Clasificacion de la via

Indice de condicion del
pavimento

Prolongacion de la vida util
del pavimento

Parametro de
evaluacion,calculo del PCI

Es una investigacion no experimental,tipo
basica aplicada con enfoque cuantitativo, el
método de la investigacion es observacional

con analisis estadistico y descriptivo.

Problemas Especificos

Objetivos especificos

Hipotesis especificos

Variable Independiente

MUESTRA

¢De qué manera los
parametros de evaluacion de
la metodologia PCl se
relacionan con el estado de
conservacion del pavimento en
las avenidas El Trébol, Venus y
Manuel Gonzales Prada en el
distrito de Los Olivos?

Determinar los parametros de
evaluacion de la metodologia
PCI para conocer el estado de
conservacion del pavimento en
las avenidas El Trébol, Venus y
Manuel Gonzales Prada en el
distrito de Los Olivos.

Los parametros de
evaluacion de la metodologia
PCI contribuyen a conocer el
estado de conservacion del
pavimento en las avenidas El
Trébol, Venus y Manuel
Gonzales Prada en el distrito
de Los Olivos.

¢En qué manera se relaciona el
calculo del PCI con el estado
de conservacion de los
pavimentos en las avenidas El
Trébol, Venus y Manuel
Gonzales Prada en el distrito de
Los Olivos ?

Calcular el PCI para conocer
el estado de conservacion de
los pavimentos en las avenidas
El Trébol, Venus y Manuel
Gonzales Prada en el distrito
de Los Olivos.

El calculo del PCI contribuye a
conocer el estado de
conservacion del pavimento en
las avenidas El Trébol, Venus y
Manuel Gonzales Prada en el
distrito de Los Olivos.

¢En qué manera se relaciona la
condicion del pavimento de
todas las muestras y el estado
de conservacion del pavimento
en las avenidas El Trébol, Venus
y Manuel Gonzales Prada en el
distrito de Los Olivos ?

Determinar la condicion del
pavimento de todas las
muestras para conocer el
estado de conservacion del
pavimento en las avenidas El
Trébol, Venus y Manuel
Gonzales Prada en el distrito
de Los Olivos.

La condicion del pavimento
de todas las muestras
contribuye a conocer el estado
de conservacion del pavimento
en las avenidas El Trébol,
Venus y Manuel Gonzales
Prada en el distrito de Los
Olivos.

Metodologia PCI
utilizando el software
EvalPav

Parametros de evaluacion

Clase - Severidad -
Extension

Esta investigacion tendra como muestra las
avenidas El Trébol, Venus, Manuel Gonzales
Prada KM 0+000 hasta 2+383

Calculo del PCI

Determinar el PCI

INSTRUMENTOS

Los instrumentos que se va a utilizar son el

metodo PCI , el software EvalPav, el uso de

equipos y herramientas para hacer la toma
de datos.

Condicién del pavimento

Identificar la escala de
clasificacion del PCI

PROCEDIMIENTO

1. Toma de datos de las muestras ya
sectorizadas aplicando el método
PCI.2.Llevar los datos obtenidos en la toma
de muestras al software EvalPav . 3.
Realizar un plan de accién detallando
actividades de solucioén para la mejora del
estado de conservacion del pavimiento.
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Anexo 2
Autorizacién para realizar estudios de las vias El Trébol, Venus, Manuel Gonzales
Prada

% MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE LOS OLIVOS

GERENCIA DE GESTION DEL DESARROLO URBANO

AUTORIZACION PROVISIONAL No. 013-2019-
MDLO/GGDU

La Municipalidad de Los Olivos a iravés de la Gerencia de Gestidn del Desarrolio Urbano, otorga
Iz presente Autorizacion municipal a Carlos Alexander Coripuna Osorio identificado con DNI
N° 73091608 y a la Srta. Yesenia Huanacchiri Huaman identificada con DNI N° 75845710,
en ménto a lo solicitado en e Documento Simple N* S-23356-2019, quien solicita la autoriza-
cidn para la toma de informacion de las vias denominadas Av. Manuel Gonzales Prada, Av. Venus
y Av. El Trébo! , ubicadas dentro del Distrito de Los Olivos; con fa finalidad de reafizar la Tesis

“Evaluacion del Estado de Conservacion PCI con el software EvalPav” para oplar el grado de
ingeniero Civil en la Facultad de Ingenieria y Arquitectura de Ja Universidad de San Martin de Porres.

Para la validez de este permiso municipal debera de cumplir con los siguientes puntos;

1, Resanar los puntos de exiraccion de muesiras luego de su obtencidn,
2, Remitir la informacion procesada concemiente a las vias materia de tesis,

La presente Autorizaciones por un plazo de 90 dias.

Se expide el presente documento a solicitud del interesado

Los Olivos, 10 de Septiembre del 2019
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Anexo 3

Ficha de evaluacion del método PCI

METODD PAVEMENT CONDITION MOEX (P CI)

?}:USMI’.

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN Wil § DE PAVIENTO FLEXELE

EvALUACION SUFERFICIAL DE PAVIMENTO S

PROYEOQTD

EVALUACEH DEL ESTADD DE CONSERVACDN DEL FAVRENTD UTLIZANDD EL METDOD PCICON EL SOF TWARE EVALFAY ENLAS
AVENDAS B TRAEOL VENUS Y MANUEL QONEALES FRADA &l 0000 HASTAS + AR DA DETHTOOELOS OLN DS

EORPLUKA OSOR0 CARLDS

EVALURDOSR [EF);
HUANSCCHE HuUaMa i TESENR

MOMBRE DE LE VIA

TRAMD

| CALTADE

UMIOAD OE MUESTRA

FROGHEIWL INICH L [Hm)

FROGRESIVA FINK L (Kmj

FECHA
LR B | L

ANEHD BE VI [mi:

A EDIUM (M ED0)

AMEL DEEA MUESTHS (md)

HOFHALTA |

FELDE COCODRLD

FARCHED

FLAM ENTQ O A GREGA DOS

G {=]

ASLLTAM ENTOS Y HURDR EMTOS

CRLICE TE Wik FERREA

CORALOACEN

AHLELLAM ENFT

E 1 S 1 T

DEFRESON

DESPLATAM ENTO

GRETA DEFOADE

GRETH FARABDLCE

GRETA DEREFLETDN DE HNTA

HMCHAN ENTD

LB LRI G

DESMWEL CARAL BRI A

DESFARMOM ENTO DR APREGADDE

EFET & B LR T LCaRA LEE

DIAGRAMA

) B O ) S O
=
<

B sk AR B N SN E

25 3 5 4

125




Anexo 4
Resultados de la inspeccidn visual utilizando el método PCI por progresivas del

tramo 1
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

m——
*‘ USMP ] INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

R

YA

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS
EVALUADOR (ES):

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : TA01 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+000
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+050 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m): 3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 165.00 HIGH(ALTA) H

PIEL DE COCODRILO
EXUDACION
AGRIETAM[ENTO EN BLOQUE
ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS
CORRUGACION

DEPRESION

GRIETA DE BORDE

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

PARCHEO
PULIMIENTO DE AGREGADOS
HUECOS

CRUCE DE VIA FERREA
AHUELLAMIENTO
DESPLAZAMIENTO

GRIETA PARABOLICA
HINCHAMIENTO

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3
N
BB|3|a|=[3|R

Blo|lo|~]|o|a|s]|w|n]s

DIAGRAMA

50
49
48
a7
46
45
44
43
42
a1
40
39
38
37
36
35
34
33
32
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30
29
28
27
26
25

18.0
0.5 26.0
2.5 34.0
0.5 37.0
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o
°
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3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘: U\‘i‘[‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. EL TREBOL

TRAMO :

1

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

TA02

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+050

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+100

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m):

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

z
i

Tipo de Falla

Color

Unidad

3

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

BBV R|B|R
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1
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X Y

0.0 0.0

0.0 2.0

L5 0.0

3.0 20

3.0 20

0.0 18.0

0.0 220

0.0 46.0

ofo|a]lau]|a]lw|w]-

2.5 43.0

Ly

5NV

25




Husmr.

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN
LAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : TA03 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+100

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+150 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m): 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA)

50

1 PIEL DE COCODRILO 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION © PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMENTO EN BLOQUE [ HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS ) CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION 5 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION ® DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA B HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA ) DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H
DIAGRAMA

49

48

47

46

45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34

33

|
L

| X Y

| | 0.0 0.0
| 2 0.0 10

! 3 L5 0.0
| 4 0.0 15.0
f 5 0.5 18.0
H 6 10 230
! 7 0.0 30.0
i 8 0.0 35.0
| 9 15 310
j 0 25 450
T

|

32

31

30

29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
1
10

©

O =2 NWh 1O NO®

3.30
3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

;x; USMP|.... INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
2 . ~ "
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV
PROYECTO : ENLAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS
OLIVOS
CORIPUNA OSORIO CARLOS
EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA
NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL
TRAMO : 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : TA 04 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+150
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+200 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA)
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 © PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 [ HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m [ CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 6 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAM IENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m © DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y m
DIAGRAMA

50
49
48
a7
46
45
44
43
42
a1
40
39
38
37
36
35
34

33
32
31
30

29
28

27
26
25
24
23

O =2 NWA 1O NO®O

X Y
1 0.0 0.0
2 0.0 10
3 15 1.0
4 0.0 4.0
5 0.5 18.0
6 1.0 16.0
7 1.0 20.0
8 0.5 36.0
9 15 310
10 0.5 46.0

3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

k lvs\‘r RPN INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN

LAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.EL TREBOL

TRAMO :

1 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

TAO05 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+200 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+250 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) :

3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00 HIGH(ALTA) H

z
B

Tipo de Falla Color Unidad

4

Tipo de Falla [ color [ Unidaa

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

B|3[A|B||=|B|S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|lo|~|o|a|ls|w]|n]a

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

10M

COORDENADAS

44

X Y

43

0.0 0.0

42

0.7 0.0

41

0.7 0.0

40

2.5 15.0

39

3.0 22.0

8H

38

35 220

37

2.5 29.0

36

0.5 38.0

35

olow|afa |u]s|w]|e]~

18 34.0

34

10 13 43.0

33

32

31

30

29

28

27

26

25

6M

24

23

O =2 NWHA OO NO®

0.30

0.70 1.30
1.8-80
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

Jr U\h‘l' SR INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE
PROYECTO : EVALPAV EN LAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO
DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS
EVALUADOR (ES):

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : TA 06 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+250 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+300 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 165.00 HIGH(ALTA) H

Z
s
z
S

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla | Color Unidad

PIEL DE COCODRILO m2 PARCHEO

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION m2 AHUELLAMIENTO

DEPRESION DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO

B 3|3 || R|B|S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|[~]ola|s]w|n|a

m
m
DESNIVEL CARRIL/ BERMA m
GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25 aH

24 3H
23

22 :I! o)\

COORDENADAS

X Y

2.5 0.0
0.0 22.0
2.0 24.0
0.0 25.0
0.0 30.0
2.5 23.0
3.0 23.0
15 350
0.0 46.0
10 0.5 40.0

ole|a]o|u]s|w|e]~

-
©

im

©O = NWh OO NO®
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV
ENLAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : TB 01 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+000

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+050 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA) H

1 PIEL DE COCODRILO 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 q PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m W CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 6 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAM ENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m [) DESPRENDIM [ENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
1
10

©

O =2 NWHAh OO N O

DIAGRAMA

X Y
1 0.0 0.0
2 10 0.0
3 2.0 0.0
4 2.0 0.0
5 2.0 2.0
6 0.0 30.0
7 10 30.0
8 2.5 36.0
9 2.5 35.0

3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN
LAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. EL TREBOL

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23

O =2 NWhHh o N ©©

TRAMO : 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : TB 02 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+050
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+100 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m): 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |165.00 HIGH(ALTA) H
1 PIEL DE COCODRILO 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIM ENTOS m ° CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 AHUELLAM[ENTO m2
6 DEPRESION m2 % DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m 8 HINCHAM[ENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m B DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y m
DIAGRAMA

I
]
[ ]
I
I
I
]
I
]
I
]
[ ]
I
I
]
]
]
]
I
I
I
[ |
[ ]
I
—
I
I
I
[ ]
I
I
I
I
I
I
—
I
I
|

X Y
1 0.0 0.0
2 0.0 10.0
3 0.5 0.0
4 10 0.0
5 1.0 10.0
6 2.0 0.0
7 2.5 0.0
8 3.0 15.0
9 2.5 18.0
10 0.5 40.0
1 15 45.0
12 2.5 42.0

3.5 4
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I USMP e

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : TB03 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : __|0+100

PROGRESIVA FINAL (Km) - 0+150 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) :  |165.00 HIGH(ALTA) H

1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PARCHEO

2 EXUDACION m2 2 PULIMIENTO DE AGREGADOS

3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS

4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIM ENTOS m " CRUCE DE ViA FERREA

5 CORRUGACION m2 5  |AHUELLAMIENTO

6 DEPRESION m2 6 DESPLAZAMIENTO

7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA

8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAMENTO

9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m [ DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26

25
24
23

O = NWhA OO NO®

DIAGRAMA

X Y
1 0.0 0.0
2 0.0 0.0
3 0.5 13.0
4 0.5 15.0
5 0.5 0.0
6 0.5 9.0
7 15 13.0
8 25 10
9 2.0 20.0
10 05 30.0
1 2.0 22.0
12 0.5 46.0
B 25 46.0

2.0 20.0

3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

&: l\\\P - . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. EL TREBOL

TRAMO :

1 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

TB 04 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+150 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+200 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m):

3.30 MEDIUM(MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00 HIGH(ALTA) H

&

Tipo de Falla Color Unidad

z
s

Tipo de Falla [ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

3
N
3|33 |R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~]|o|a|s|w|v] o

m
m
DESNIVEL CARRIL/ BERMA m
GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26

25
24
23

© = NWHA OO N

DIAGRAMA

COORDENADAS

X Y

0.0 0.0

0.0 17.0

0.5 10.0

10 3.0

0.5 0.0

0.5 10

2.5 0.0

25 0.0

olw|a]oa|a]e|w]o]~

2.5 30.0

10 0.5 46.0

M

I 330
25 3 35 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

* Uskﬁp . . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. EL TREBOL

TRAMO :

1

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

TB 05

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+200

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+250

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m):

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

3

Tipo de Falla

Color

Unidad

z
S

Tipo de Falla

| Color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

m2

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| | |R|B| S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

m2

Blo|lo|~]|o|als]|w|nv] o

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50

49

48

47

46

45

44

43

42

M

40

39

DIAGRAMA

38

37

COORDENADAS

X Y

0.0 0.0

0.5 3.0

0.5 4.0

0.5 7.0

15 3.0

0.5 9.0

2.5 0.0

36

25 10.0

35

olo|ala|u]elw|w|~

0.5 24.0

34

10 2.5 23.0

33

11 2.5 25.0

32

2 3.0 23.0

31

3 2.5 380

30

4 20 40.0

29

28

27

26
25
24
23

™

12M

11M

22

10M

© = NWhHh o N

1.5

25

3.30
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

Y USMP " INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN

PROYECTO : LAS AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS
EVALUADOR (ES):

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : TB 06 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+250 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+300 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m): 3.60 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 165.00 HIGH(ALTA)

z
s
z
.

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla [ color Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO m2

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS CRUCE DE ViA FERREA m2

CORRUGACION AHUELLAMENTO m2

DEPRESION DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

B3| |R|BS

Blo|lo|~|o|a|ls]|w]|v]~

m
m
DESNIVEL CARRIL/ BERMA m
GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
g; 12H

0.0 27.0
35 0.0 28.0
34 10 0.5 23.0

COORDENADAS
X Y
0.0 0.0
0.5 7.0
2.0 0.0
2.0 0.0
0.0 22.0
0.0 23.0
0.0 25.0

ole|a]|o |u|s]wlv|=

33 1l 0.0 33.0
32 111 ] 2 0.0 37.0
31 - B 0.0 44.0
30
29
28
27
26 10M
25

24

23

22 SIVI

©O = NWHA OO N®

3.30 | 3.60
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,‘. llﬂ\‘l‘ - INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

AV.EL TREBOL

NOMBRE DE LA ViA:

TRAMO :

1

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

TCO1

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+000

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+050

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00 HIGH(ALTA)

3

Tipo de Falla

z
s

Color Unidad Tipo de Falla | Color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2 PARCHEO

m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B 3| |G|=[B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~v|o|ols]w|v|a

GRIETAS LONGITUDINALES Y

m
m
m
H m

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

0.0 0.0

42 sSM

2.0 0.0

41

2.0 1.0

40

33 0.0

39

2.0 3.0

38

25 22.0

37

2.5 26.0

36

wo|alo |u|s|w]|o]~

0.0 30.0

35

34

33

32

31

30

29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
1
10

©

O = NWhAr OO N

M

0.5 1 15
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘U‘\‘I‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.EL TREBOL

TRAMO :

1

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

TC02

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+050

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+100

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2):

165.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla

PIEL DE COCODRILO

EXUDACION

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CORRUGACION

DEPRESION

GRIETA DEBORDE

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

Color

Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

m2

PARCHEO

m2

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

HUECOS

und

CRUCE DE VIA FERREA

m2

AHUELLAMIENTO

m2

DESPLAZAMIENTO

m2

GRIETA PARABOLICA

m2

HINCHAMIENTO

m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

Blo|e|~N|o|als]w]|v] o

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50

B|B|AB|F|R|BR

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

m2

DIAGRAMA

49

48

1

47

46

8M

45

COORDENADAS

44 M

X Y

43

0.0 0.0

42

0.5 10.0

M

3.3 10.0

40

39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27

= 5M

0.5 25.0

0.0 27.0

2.5 35.0

0.0 40.0

o |alo [n]s]w|o]-

10 46.0

26

25

24

23

. 2M

. 1M

[a%)

O =2 NWh OO N

15

25

3.30
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

% USMP INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.EL TREBOL

TRAMO : 1

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

TCO03

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+100

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+150

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

z
S

Tipo de Falla

Color

Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

m2

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |=|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

m2

Blo|lo|~N]|o|a|s]|w]|Nn| o

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50
49
48
47
46
45
44
43

4 9M

DIAGRAMA

11M

COORDENADAS

X Y

0.0

42

0.0

41

10 2.0

40

L0 1B.0

39

38
37
36
35

15 19.0

0.5

0.0

1
2
3
4
S 0.5
6
7
8
9

0.0

34

10 0.5

33

1 L0

32

31

30

29

28

27 M

26

25

24

23

22

6H

51

[88)
=

aM

2M

4 1M

O = NWhHh OO N®

15

25

3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

QUSMP i INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

AT

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : TCO04 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+150

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+200 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIiA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |165.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

3
R

PARCHEO

EXUDACION PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION AHUELLAMIENTO

DEPRESION DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3
)
B 3|3 | R|B|R

Blo|o|~]|o|a|ls|w|n]

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45
44
43
42
M
40
39
38
37
36
35
34
33
32 ]
31 !
30 |
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20

olo|ala|a]s]|w|e]~
=3
n
=
°

O =2 NWHA OO N

3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘ l‘r\\‘ P INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. EL TREBOL

TRAMO :

1

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

TCO05

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+200

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+250

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla

Color Unidad

PIEL DE COCODRILO

z
s

Tipo de Falla

| Color Unidad

m2

EXUDACION

PARCHEO

m2

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CORRUGACION

CRUCE DE VIA FERREA

m2

DEPRESION

AHUELLAMIENTO

m2

GRIETA DEBORDE

DESPLAZAMIENTO

m2

GRIETA PARABOLICA

m2

HINCHAMIENTO

m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

Blo|o|~|o|als]w|v]a

m

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m
m

m

GRIETAS LONGITUDINALES Y

B3| =[BRS

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

m2

1

50

DIAGRAMA

49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
1
10

©

4 1M

S = NWHA OO N

N

COORDENADAS

X Y

0.0 0.0

OVl

0.5 16.0

0.5 310

33 10.0

I R I ) B

0.5 36.0

25 44.0

[ =N (9 (PSS [9%) IO

3.0 43.0

3M

2H

0.5 1 1.5

25

143




m USMP i ¢ a

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.EL TREBOL

TRAMO :

1

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

TCO06

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+250

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+302.72

FECHA :

LOW(BAJA)

03/10/2019

ANCHO DE ViA (m) :

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

173.976

HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

m2

EXUDACION

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

m2

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B3 ||| R|BR

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

m2

Blo|o|~]|o|a|s]|w|n]

GRIETAS LONGITUDINALES Y

52.72

DIAGRAMA

0.0

0.0

©O = NWhHh OO N®

15

0.5

0.0

0.5

15.0

3.0

1.0

=N I S %) 1)

25

17.0

25




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘. ll\h1 |‘ " INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA : TDO1 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+000 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+050 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) :  [165.00 HIGH(ALTA) H

z
s
&

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla | Color Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO m2

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION m2 AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION m2 DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

B|B|A|B |G| R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Slo|lo[~|o|als]e|v]o

3(3|3]3

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45 COORDENADAS

44 X Y

43 SM 0.3 0.0
42 0.5 0.0
M 10 0.0
40 0.0 9.0
39 0.0 10.0
38 0.0 1.0
37 | 0.7 300
36 | 15 34.0
35 0.7 38.0
34
33
32 ™
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22

20 6M

olo|a]o [u]s|w]|w]~

9 T M ]

N
w
Lo

O = NWh OO N

3.30
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

* U\’\‘I‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. EL TREBOL

TRAMO :

1

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUEST

RA : TD02

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICI

AL (Km) : 0+050

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINA

L (Km) : 0+100

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m):

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUES

TRA (m2) : 165.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla Color

Unidad

z
s

Tipo de Falla

| Color

Unidad

PIELDE

COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA

DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA

DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

Blo|le|~|o|o|s|w|n]|

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|3|A]|3 |||

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50
49
48
4747
46
45
44
43
42
4141
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24

DIAGRAMA

COORDENADAS

0.7 0.0

0.5 10.0

M

15.0

T

6M

15 19.0

15 210

27.0

40.0

ofow|alo|u]s]w]|w]-

0.5 40.0

472

™

2M

O = NWhA OO N

1L

070 | I
5

25

3.30

3 3.5 4
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m USMP —— s

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : TD03 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+100

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+150 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 165.00 HIGH(ALTA)

1 PIEL DE COCODRILO m2 1 |PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 2 |PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B |HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m % |CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 6 |AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 6 |DESPLAZAMEENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 |GRIETA PARABOLICA m2
3 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B |HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 9 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

DIAGRAMA

[ cooroenabas |

X Y
1 0.0 0.0
2 00 8.0
3 05 5.0
4 L5 7.0
5 0.0 12.0
6 27 20.0
7 30 210
8 15 30.0
9 L5 32.0
10 05 32.0
1l 15 33.0
P 25 43.0
B 10 480
“ 25 36.0

|m
-

© = NWhHh OO NO®

25 3 7 35 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

*: lS\vN‘ . s INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS AVENIDAS

PROYECTO : EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS
EVALUADOR (ES):

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA : TDO04 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+150 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+200 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m): 3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) :  |165.00 HIGH(ALTA) H

4
z
E

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla | Color Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO m2

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION m2 AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION m2 DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

B B3| |=|B|R

DESNIVEL CARRIL/ BERMA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|lo|~|o|a|ls]w|n|a

GRIETAS LONGITUDINALES Y

313|133

DIAGRAMA
50

49

48

47

46

45
:
|
1

COORDENADAS
X Y
1 0.4 0.0
2 11 0.0
3 0.0 14
40 4 0.0 3.0
39 ] 5 0.0 5.0
6
7
3
9

44
43

42

M

38 ! 0.0 6.0
37 1 0.0 1.6
36

0.0 3.0

35
34 10 0.0 25.0
33 11 0.0 300

1
h
] 3.0 13.0
T
.
i

32 i 1 0.0 45.0
]
T

31
30
29
28
27
26
25
24
23

22 9\

©O =2 NWhA OO N®

3.30

3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

2 USMP|..e INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO :

1

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA : TD 05

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+200

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+250

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m): 3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 165.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla

Color

z
s

Unidad Tipo de Falla

[ Color [ Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2 PARCHEO

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DEAGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2 HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

R CINEICINANN

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

3
)
s|3[A]s|o|=|3|8

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

DIAGRAMA

12M-

COORDENADAS

15 0.0

0.5 5.0

0.6 10.0

2.5 10.0

0.0 20.0

15 20.0

0.0 30.0

HEINEII N -

0.0 32.0

0.0 37.0

0.0 410

2.8 41.0

19 6H

7H

193]
____________________________________g_____________________________._4

SVl

O =2 NWh OO N

IN
<

| I 280 3.30
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

] INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
e

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS
EVALUADOR (ES):

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. EL TREBOL

TRAMO : 1 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE M UESTRA : TD 06 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+250

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+302.72 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIiA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |173.976 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO PARCHEO

3
)

m2

EXUDACION PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

3
N
B3| |R|B|S

DESNIVEL CARRIL/ BERMA DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|e|~|o|a]s]wn] s

GRIETAS LONGITUDINALES Y

DIAGRAMA

R °N) (94 [FSQ (%) )
o
o
o

O = NWh o N®

3.5 4
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Anexo 5
Resultados de la inspeccidn visual utilizando el método PCI por progresivas del

tramo 2
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

%’; US~‘P ] INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
. R
- EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. DERECHA

TRAMO : 2 [ CALZADA: [pERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VAO1 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+000

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+050 LOW(BAJA)

ANCHO DE VIA (m) : 3.30 M EDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

B[] R|B[R

3 |o|lo|~N|o|als]w|n]

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

1

50

49

DIAGRAMA

48

47

46

45

44

43

42

0.0

M

1.0

40

5.0

39

8.0

38

18.0

22.0

37
36
35
34
33
32
31
30
29
28

24.0

29.0

29.0

310

32.0

35.0

39.0

410

0.0

27

26

25

24

23

22

21

20
19
18
17

16

15

14

13

12

11

10

©

=
o
- |

© = NWHA OO N O
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

‘(; US~‘P ) INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
% — o | v o

g

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. DERECHA

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : VA 02 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+050
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+100 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2): |165.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO
EXUDACION
AGRIETAMIENTO EN BLOQUE
ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS
CORRUGACION

DEPRESION

GRIETA DE BORDE

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

PARCHEO

PULIMIENTO DE AGREGADOS
HUECOS

CRUCE DE ViA FERREA
AHUELLAMENTO
DESPLAZAMIENTO

GRIETA PARABOLICA
HINCHAMIENTO

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

m2
m2
und

m2

m2

m2

m2

m2

[ B A A B R S

m2

Blo|o|~|o|a|s]w|n] o

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45 [—cooRroewAoRs ]
44 X Y

43 2.5 0.0
42 0.5 10

M 15 17.0
40 0.5 220
39 310
38 15 37.0
37 10 39.0
36 33 0.0
35 10 410
34
33 5M
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22

olw|a]la o] e|w|o]~
=3
o

8H

O = NWh OO N

35 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.DERECHA

TRAMO :

2 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

VA 03 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+100 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+150 LOW(BAJA) L

ANCHO DE VIA (m):

3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00 HIGH(ALTA) H

&

Tipo de Falla Color Unidad

&

Tipo de Falla [ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE ViA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

3
)
[ B A A B R S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|lo|~|o|als]e|v]~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

31333

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

2.5 0.0

42

33 0.0

M

0.5 2.0

40

10 7.0

39

0.5 12.0

38

0.5 13.0

37

0.5 19.0

36

0.5 320

35

olw|a]la o] e|w|o]~

0.0 47.0

34

33 5H

32

31

8H

30

29

28

27

26

25

24

23

22

1M

4H

6H

3H

2H

O = NWh OO N

0.5 1 15 2 25 3 330 35 4
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:‘*’; USMP ey JO

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. DERECHA

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VA 04 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+150

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+200 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2):  |165.00 HIGH(ALTA)

1 PIEL DE COCODRILO m2 1 |PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 ©  |PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B |HUECOS und
1 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m % |CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 |AHUELLAMIENTO m2
5 DEPRESION m2 6 |DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 |GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m 8 |HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m ©  |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

50
49
48
47
46
45
44
43
42
M
40
39
38
37
36
35

DIAGRAMA

X Y
1 2.5 0
2 33 0
3 1 3
4 2 3
5 1 16
6 0 20
7 0 21
8 0 30
9 0 36

34

33

32

31

30

29

28

27

26
25
24
23
22

2H

O = NWh OO N

330 '35 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. DERECHA

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VA 05 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+200

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+250 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2):  |165.00 HIGH(ALTA)

1 PIEL DE COCODRILO m2 1 |PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 ©  |PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B |HUECOS und
1 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m % |CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 |AHUELLAMIENTO m2
5 DEPRESION m2 6 |DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 |GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m 8 |HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m ©  |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

DIAGRAMA

X Y
1 1 0
2 2 0
3 2.5 0
4 33 0
5 0 3
6 0 8
7 1 20
8 2 25
9 0 31

O = NWh OO N
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. DERECHA

TRAMO : 2 | CALZADA: [pErECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VB 01 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+000

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+050 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIiA (m) : 330 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |165.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

3
N
Bd|B3|Aa|a|=]|3|S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~v|o|a|s|w|[n] o

m
m
m
GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

50
49
48
47
46

©O = NWHAr OO NO®

DIAGRAMA

9H

14H 10H

aM

0.5 1 15 2 25 3 3.5 4
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B USMP.

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. DERECHA

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VB 02 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+050

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+100 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|B|A||=[3|=

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~v|o|a|s]w|n|o

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50
49
48
47
46

O = NWHAr OO N®

DIAGRAMA

ofe |l [v]w|w]|o|=

8M

6H

0.5 1 15

25

3.30
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PClI)

?*‘; US.\‘P INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. DERECHA

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VB 03 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+100

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+150 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m): 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |165.00 HIGH(ALTA)

O =2 NWhH OO N®O

1 PIEL DE COCODRILO [ PARCHEO
2 EXUDACION m2 © PULIMIENTO DE AGREGADOS
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m u CRUCE DE VIA FERREA
5 CORRUGACION m2 B |AHUELLAMIENTO
6 DEPRESION m2 6 DESPLAZAMIENTO
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAMIENTO
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m © DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m
DIAGRAMA

X Y
1 0.0 0.0
2 1.0 0.0
3 2.5 0.0
4 15 10
5 0.5 10.0
6 0.5 2.0
7 0.5 24.0
8 2.5 25.0
9 0.5 32.0
10 10 40.0

35 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

N USMP INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.DERECHA

TRAMO :

2

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

VB 04

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+150

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+200

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m):

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla

Color

Unidad

4

Tipo de Falla

Color Unidad

PIELDE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3 ||| R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]|w|n|a

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50

DIAGRAMA

49
48
47
46
45
44
43
42
M
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20

1 1M

O =2 NWHA OO N®

COORDENADAS

0.5 320

0.5 35.0

10 35.0

10 37.0

/H

= B N 2 BN ) S

10 40.0

6H

3M

ZIVI

0.5

25

3 35 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

* USA“I‘ e INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
y v a—— 1 —
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. DERECHA

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VB 05 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+200

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+250 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |165.00 HIGH(ALTA)

1 PIEL DE COCODRILO [ PARCHEO
2 EXUDACION © PULIMIENTO DE AGREGADOS
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE B HUECOS
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS u CRUCE DE ViA FERREA
5 CORRUGACION 5 |AHUELLAMIENTO
6 DEPRESION 6 DESPLAZAMIENTO
7 GRIETA DEBORDE 7 GRIETA PARABOLICA
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA B HINCHAMIENTO
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA 0 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H
DIAGRAMA

X Y
1 0.0 0.0
2 2.0 4.0
3 2.0 16.0
4 0.5 24.0

O =2 NWh OO N®O©

35 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

*‘ “\“1" . - INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

VCO1

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+000

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+050

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIA (m):

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

z
s

Tipo de Falla

Color

Unidad

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~]|o|a]s|w]|N|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50

DI

8
g a|z|2]s|a|=|a|s]|2[%
>

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

42

0.5 4.0

41

0.5 3.0

40

L0 4.0

39

2.5 0.0

38

3.0 0.0

37

33 10.0

36

0.0 15.0

35

0.0 19.0

34

) Y Y EN| KO IFS) (00 Y O

0.0 30.0

33

32

31

30

29

P
C

28

27
26
25
24
23
22

™

[S\'(]

3IM

2H

O = NWhHh OO N

0.5 1

15

25

3.30

16

2




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

,‘M ll\‘\”‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VC02 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+050 SEVERIDAD
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+100 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : |165.00 HIGH(ALTA) H

&

Tipo de Falla

Color

Unidad

&

Tipo de Falla

Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|N|o|a|s|w|n]~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

L

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

44

43

42

M

40
39

38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
1
10

©

COORDENADAS

7H

X

15 0.0

0.0 10.0

15 10.0

20 10.0

15 30.0

2.0 29.0

IS I°N) (7 NS [90) PO PO

2.0 40.0

5H

6H

3M

O = NWhA OO NO®

1H

15

25

3.30
3.5
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

*- “\\1" INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

VCO03

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+100

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+150

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) : 3.30

MEDIUM(MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla Color

Unidad

3

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

BB ||| R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~lo|als]w|n] o

GRIETAS LONGITUDINALES Y

1

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20

O =2 NWHA 1O NO®

DIAGRAMA

COORDENADAS

X Y

0.0 0.0

10 3.0

2.0 0.0

2.0 10.0

2.5 10.0

0.0 3.0

2.0 20.0

o |a|o [u]s|w]e]~

33 10.0

8M

3.30

164




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,“ U\w\”‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV.VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : VC 04 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+150 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+200 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) :  [165.00 HIGH(ALTA)

&
e

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla | Color Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO m2

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION m2 AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION m2 DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

B3|V [R|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~|o|a|s|w|nv] -

33|33

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45 COORDENADAS

44 X Y
43 3.0 0.0
42 3.0 6.0
41 0.0 13.0
40 0.0 24.0
39 0.0 28.0
38 15 30.0
37 15 30.0
36 7H 25 30.0
35 0.0 44.0
34
33
32
31 6M
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
11
10

olw|alo |u|e|w]|o]-

©

2M

O = NWhAr OO N

3.30
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

,*. U\\“‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

VCo05 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+200 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+250 LOW(BAJA) L

ANCHO DE VIiA (m):

3.30 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00 HIGH(ALTA) H

&

Tipo de Falla Color Unidad

z
s

Tipo de Falla [ Color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DEAGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

3
N
s|3[A]s|o|=|3|8

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

R CINEICINANN

GRIETAS LONGITUDINALES Y H

50
49
48
47
46

O =2 NWh OO N

DI

8
P
2
>

COORDENADAS

0.0 0.0

15 0.0
15 0.0
0.0
2.5 0.0
2.5 10.0
15 40.0

BN S I =
)
n

3.30
0.5 1 1.5 2 25 3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

,*. U\\“‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

VCo06 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+250 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+300 LOW(BAJA) L

ANCHO DE VIiA (m):

3.30 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00 HIGH(ALTA) H

&

Tipo de Falla Color Unidad

z
s

Tipo de Falla [ Color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DEAGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|3[A]s|o|=|3|8

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

R CINEICINANN

m
m
m
GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

50

DIAGRAMA

49
48
47
46

O =2 NWh OO N

COORDENADAS
X Y
0.0 0.0
15 0.0

2.5 0.0

2.5 0.0

0.0 20.0

0.5 20.0

15 20.0

2.5 26.0

HEINEII N -

0.0 43.0

3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

)“ ll\h‘l' INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

VC07

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+300

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+350

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

z
S

Tipo de Falla Color

Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |=|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|lo|~N]|o|a|s]|w]|Nn| o

GRIETAS LONGITUDINALES Y

|

50

DIAGRAMA

49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30

6H

COORDENADAS

X Y

0.0 0.0

0.5 0.0

2.0 6.0

3.0 6.0

2.5 19.0

0.0 30.0

2.5 32.0

NI EY I N I S -

2.5 46.0

29
28
27
26
25
24
23
22

O = NWhHh OO N®

5H

s
<

15

25

3.30

16

8




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,‘ l '\N‘ I‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.DERECHA

TRAMO :

2

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

VC08

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+350

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+400

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIA (m):

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

z
s

Tipo de Falla Color

Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3 ||| R|B R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~]|o|a]s|w]|N|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

44

COORDENADAS

43
42
41
40

X Y

2.5 0.0

0.0 10.0

15 10.0

39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22

2.0 2.0

15 15.0

25 9.0

0.0 410

20 40.0

NN EYEI N -

33 40.0

25 36.0

2H

6M

3M

5H

O = NWhHh OO N

3.5




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

wrlIc
*; USMP wnm INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
< ~- p——

g
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV.VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : VC09 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+400
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+450 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO
EXUDACION
AGRIETAMIENTO EN BLOQUE
ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS
CORRUGACION

DEPRESION

GRIETA DE BORDE

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

PARCHEO
PULIMIENTO DE AGREGADOS
HUECOS

CRUCE DE VIA FERREA
AHUELLAMIENTO
DESPLAZAMIENTO

GRIETA PARABOLICA
HINCHAMIENTO

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3
)
BB ||| R|B|R

Blo|e|~]|o|a|s]wn]s

DIAGRAMA

50
49
48 ]
47 Y
46 !
45 !
44 '
43 y
42 y

-

H

,

15 0.0
2.0 0.0

41
40
39
38
37 .
36 :
35 .
34 .
33 :
32 :
31 i
30 i
29 i
28 .
27 .
26 !
25
24
23
22
21
20

3.0 0.0
0.0
10 20.0
2.5 23.0
0.0 240
2.0 310

olew|a|o v s |w]e]-
w
w

o))
E

5N

©O =2 NWhA OO N®

3.30

170



METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

m US“‘P i INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
[t )
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VC 10 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+450

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+500 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |165.00 HIGH(ALTA)

50
49
48
47
46
45
44
43
42
M
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24

23

© = NWhHh OO NO®

1 PIEL DE COCODRILO m2 kil PARCHEO
2 EXUDACION m2 4 PULIMIENTO DE AGREGADOS
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m “ CRUCE DE VIA FERREA
5 CORRUGACION m2 5 AHUELLAMIENTO
6 DEPRESION m2 ® DESPLAZAMIENTO
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAMIENTO
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m ] DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y m
DIAGRAMA

1
1

.

1

H

i X Y

| 1 15 0.0
| 2 2.0 0.0
| 3 2.0 0.0
| 4 3.0 0.0
| 5 33 0.0
] 6 10 200
| 7 25 230
| 3 0.0 24.0
1 9 20 310

5M

3.5




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

x USMP e INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
(. Vb

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : VC 11 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+500

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+550 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2):  |165.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO
EXUDACION
AGRIETAMIENTO EN BLOQUE
ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS
CORRUGACION

DEPRESION

GRIETA DE BORDE

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

PARCHEO

PULIMIENTO DE AGREGADOS
HUECOS

CRUCE DE ViA FERREA
AHUELLAMENTO
DESPLAZAMIENTO

GRIETA PARABOLICA
HINCHAMIENTO

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

m2
m2
und

m2

m2

m2

m2

m2

[ B A A B R S

m2

Blo|o|~|o|a|s]w|n] o

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
5 T —
44 X Y
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26

25
24
23
22

olw|a]la o] e|w|o]~
w
w
<
°

O = NWh OO N

3.30
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)
&: USMP e INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
' EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS
CORIPUNA OSORIO CARLOS
EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA
NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS
TRAMO : 2 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : VD01 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+000
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+050 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA)
AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA)
1 PIEL DE COCODRILO [ PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m % CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 Py DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 0 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m
DIAGRAMA
50
49
48
47
46
a5 [ coomoewabas |
44 X Y
43 1 0.0 0.0
42 2 00 40
4 3 0.3 8.0
40 4 0.5 9.0
39 5 15 0.0
38 6 33 0.0
37 7 0.5 18.0
36 8 10 24.0
35 9 0.0 30.0
34 10 0.0 34.0
33 1 04 30.0
32 2 10 30.0
31 3 10 46.0
30 _ 1 2.5 30.0
29 |
28
27 ]
26 |
25 |
24 |
23 |
22 |
21
20 |
19 |
18 |
17
16 |
15 |
14 |
13 6H
12 ]
1]
10 |
9 —
8 —
T N
6 i
5 ] 1
4 7 ]
3 ]
2 1
1 i
0 .
0.30 3.30
0 0.5 1 1.5 2 25 3 35 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

3 USMP | INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO - EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

VD02 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+050 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+100 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m):

3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00 HIGH(ALTA)

3

Tipo de Falla Color Unidad

&

Tipo de Falla [ color [ Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE ViA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

3
R
B 3|3 | R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~N|o|a|s|w|n]|

m
m
m
GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

O =2 NWHA OO N

DIAGRAMA

COORDENADAS

X Y
1 0.0 0.0
2 0.3 0.0
3 10 0.0
4 2.5 0.0
5 10 6.0
6

7

8

9

0.3 20.0
0.3 19.0
0.3 28.0
0.3 38.0
10 03 29.0

11 0.3 38.0

3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

)‘: USMP,. . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

VD03 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+100 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+150 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) :

3.30 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00 HIGH(ALTA)

z
s

Tipo de Falla Color Unidad

z
s

Tipo de Falla [ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

3
®
B3| |d|r|B3|S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~N|o|alslw|d|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y H

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24

©O =2 NWhHA OO NO®

DIAGRAMA

COORDENADAS

X Y
0.0 0.0
0.3 0.0
10 0.0
25 0.0
15 1.0
10 10.0
2.5 9.0
03 20.0
0.3 29.0
10 0.6 20.0
11 15 20.0
2 2.5 37.0
3 15 410

olo|ala |u]s]w]lw]~

3.5 4
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B USMP e

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA : VD04 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+150 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+200 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA) H
N° Tipo de Falla Color Unidad N° Tipo de Falla | Color Unidad
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAM ENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m [ CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 |AHUELLAMEENTO m2
5 DEPRESION m2 ® DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m 8 HINCHAM ENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m [ DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

DIAGRAMA

O = NWhAh OO N

0.70 1.70 3.30

COORDENADAS
X Y
1 0.0 0.0
2 10 0.0
3 17 0.0
4 17 17.0
5 3.0 110
6 0.0 26.0
7 0.0 30.0
8 0.0 36.0
9 0.3 49.0
10 0.3 36.0
1 15 36.0
12 2.0 36.0
3 3.0 30.0
4 33 0.0
15 0.0 35.0
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B USMP e

METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : VD05 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+200

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+250 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2): [165.00 HIGH(ALTA)

50
49
48
47
46
45
44
43
42
M
40
39
38
37
36
35
34
33
32

O = NWh OO N

1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 © PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m " CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 %t |AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 ) DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m ) HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m ) DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m
DIAGRAMA

X Y
1 0.0 0.0
2 03 0.0
3 3.0 0.0
4 0.0 210
5 0.3 10.0
6 15 10.0
7 2.5 10.0
8 25 33.0
9 0.0 40.0
10 0.3 40.0
11 L5 46.0
12 2.0 40.0

3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

’j -' Ung‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : VD06 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+250

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+300 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2):  |165.00 HIGH(ALTA)

50

1 PIEL DE COCODRILO 1 PARCHEO

2 EXUDACION m2 2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAM [ENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
2 ABULTAMIENTOS Y HUNDIM IENTOS m % |CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 |AHUELLAMIENTO m2
5 DEPRESION m2 ® DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 |GRIETA PARABOLICA m2
) GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B |HINCHAMIENTO m2
) DESNIVEL CARRIL/ BERMA m ©  |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

44

43

0.0 0.0

42

0.0 1.0

41

0.0 6.0

40

15 0.0

39

38

2.0 0.0

37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
1
10

©

O =2 NWhAh OO N®

0.0 22.0
0.0 26.0
0.0 27.0
10 0.0 28.0
11 0.5 20.0
12 2.0 20.0
13 30 200
14 0.5 36.0
15 0.0 40.0

1
2
3
4
5 L5 0.0
6
7
8
9

3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : VD07 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+300

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+350 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIiA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |165.00 HIGH(ALTA)

1 PIEL DE COCODRILO 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 © PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m " CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 3 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 6 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 0 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m
DIAGRAMA
50
49
48
47
46
45 [ coomoewapas |
44 X Y
43 1 0.0 0.0
42 2 0.5 0.0
41 3 0.0 8.0
40 4 15 0.0
39 [ 5 2.5 0.0
38 6 0.5 3.0
37 ! 7 1.0 10.0
36 ! 8 0.0 19.0
35 ! 9 0.0 28.0
34 | 10 2.3 17.0
H 1l 10 29.0
) 0.0 30.0
B 0.0 380
4 23 33.0

O =2 NWHA OO N

2.
0.30 . . 2 30




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,‘v“\.\‘l‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

VD08

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+350

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+400

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.30

MEDIUM(MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla Color

Unidad

3

Tipo de Falla

| Color

Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

m2

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

m2

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

BB ||| R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

m2

Blo|o|~lo|als]w|n] o

GRIETAS LONGITUDINALES Y

1

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20

O =2 NWHA 1O NO®

DIAGRAMA

COORDENADAS

X

0.0

0.0

0.0

10

2.3

0.7

9.0

2.0

8.0

0.0

10.0

0.3

3.0

3.0

10.0

olew|a|o v s |w]e]-

0.5

27.0

8H

3.30
3 3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

A USMP| i INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV.VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA : VD09 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+400 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+450 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.30 MEDIUM(MEDIA) M

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 165.00 HIGH(ALTA) H

2
z
s

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla | Color Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO m2

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION m2 AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

B3| |a|r|3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~N|o|a|s|w]n]| o

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45
44
43
42
M
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24

COORDENADAS

X Y

2.5 0.0
3.0 0.0
2.5 10.0
0.0 3.0
0.5 7.0
10 10.0
15 0.0
15 7.0
2.0 27.0

=Y 5N B o) (4 NS [VF) PO POy

O = NWhHA OO N

35 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

m Ule’v- ] INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
ez - | e b1
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. VENUS

TRAMO : 2 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : VD 10 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+450

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+500 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIiA (m) : 3.30 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2):  |165.00 HIGH(ALTA)

1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 © PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAM [ENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIM ENTOS m " CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 6 |AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 ® DESPLAZAM ENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAM ENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m o DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,‘ U\’\“‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.VENUS

TRAMO :

2

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

VD11

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+500

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+550

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m):

3.30

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

165.00

HIGH(ALTA)

=

Tipo de Falla Color

Unidad

z
.

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |a|=|3|=

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|e|~|o|o|s|w|n] o

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50
49
48
47
46
45
44
43
42
M
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24

O = NWhA OO N
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T

05 3.0
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NEINEY I NI =
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Anexo 6
Resultados de la inspeccidn visual utilizando el método PCI por progresivas del

tramo 3
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 [ CALZADA: [pERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.AOT FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) . |0+000

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+050 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIA (m) 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2):  |150.00 HIGH(ALTA) H

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIiA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|3|A]a|a|=|3|S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|lo|~|o|a|s|w[v]~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50

49

48

47

46

45

44

43

42
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,‘ U\\“‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A02

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+050

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+100

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m):

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

N° Tipo de Falla

Color Unidad

z
s

Tipo de Falla

| Color

Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|3[A]s|o|=|3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50
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45
44
43
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41
40
39
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X Y

2.0 0.0
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,‘ ll\\‘l‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A03

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+100

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+150

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m): 3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

N°

Tipo de Falla

Unidad

z
s

Tipo de Falla

| Color

Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|s|A3||=|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

GRIETAS LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES
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49
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

* U\’\‘l‘ . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : G.P.A04

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+150

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+200

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m):

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 150.00

HIGH(ALTA)

N°

Tipo de Falla Color Unidad

z
s

Tipo de Falla

[ cColor Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO

EXUDACION m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|3[A]s|o|=|3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

GRIETAS LONGITUDINALES Y

TRANSVERSALES

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
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31
30
29
28
27
26
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24

© =2 NWh OO N

DIAGRAMA

COORDENADAS
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X Y

2.0 0.0

0.0 6.0

™
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0.0 310

0.0 33.0

15 33.0

0.5 35.0

0.5 37.0
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N
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1M

3M

2M

188




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

* U\’\”‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A05

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+200

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+250

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m): 3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

N°

Tipo de Falla

Unidad

z
s

Tipo de Falla

| Color

Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|3[A]s|o|=|3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

GRIETAS LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES

50

49

48

47

46

45

44

43

42

41

40

39

38

37
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35

34
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31
30
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26

25

24

DIAGRAMA

1M

COORDENADAS

2.0 0.0

1.0 2.0
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

x USMI’ et INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
. EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.A06 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+250

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+300 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : |150.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DEAGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |B|R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3 |o|lo|~]|o|a]s]|w|n] s

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36

35

34

33
32
31

30

29

28

27

26

25

24

23

© =2 NWh OO N

DIAGRAMA
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0.0 7.0

0.5 9.0

0.0 19.0

0.0 20.0

0.0 20.0

0.0 32.0

B EINEII SR -

10 32.0

2.5 320

1
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3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

x( USM" et INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
. EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.AO7 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+300

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+350 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : |150.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DEAGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |B|R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3 |o|lo|~]|o|a]s]|w|n] s

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50
49
48
47
46
45
44
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41
40
39
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35
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30
29
28
27
26
25
24
23
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

;»‘( USMI’ et INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
- EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.A08 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+350

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+400 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : |150.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DEAGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |B|R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3 |o|lo|~]|o|a]s]|w|n] s

GRIETAS LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

x USMI’ et INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
. EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.A09 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+400

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+450 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : |150.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DEAGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |B|R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3 |o|lo|~]|o|a]s]|w|n] s

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y
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35
34
33
32

31

30

29

28

27

26

25

24

23

© =2 NWh OO N

DIAGRAMA

15 0.0

2.0 0.0

0.0 8.0

0.0 19.0

0.0 20.0

2.5 24.0

10 30.0

B EINEII SR -

0.0 33.0

10 38.0

3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘ l I\\“\ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A10

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+450

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+500

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m):

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

N° Tipo de Falla Color Unidad

z
s

Tipo de Falla [ cColor Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|s|A3||=|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

2.0 0.0

42

15 16.0

41

0.5 27.0

40

IS %) I P

15 27.0

39

38

37

36

35

34

33

32

31

30

29

28

27

26

25

24

1H

© =2 NWh OO N

0.5 1 1.5

25 3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘ ll\\“‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : GP.AM

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+500

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+550

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m): 3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 150.00

HIGH(ALTA)

N°

Tipo de Falla

Color

Unidad

z
s

Tipo de Falla [ cColor Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|s|A3||=|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

GRIETAS LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

44

43

42

41

40

39

38

37

36

35

34

33

32

31

30

29

28

4M

27

26

25

24

© =2 NWh OO N

1M

COORDENADAS

X Y

L5 0.0

2.0 6.0

2.0 10.0

IS %) I P

10 13.0

25 3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘ ll\\“‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A12

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+550

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+600

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m):

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

N° Tipo de Falla

Color Unidad

z
s

Tipo de Falla

| Color

Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|s|A3||=|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

43

42

41

40

39

38

/M

3M

37

36

HINIEYEI S I =

35

34

33

32

31

30

29

28

27

26

25

24

6M

|| 5M

M

4M

3H

2M

© =2 NWh OO N

0.5 1 1.5

25
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,‘ ll\\”‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A13

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+600

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+650

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m):

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

N°

Tipo de Falla

Color

Unidad

z
s

Tipo de Falla

| Color

Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|s|A3||=|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

GRIETAS LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

44

43

™M

COORDENADAS

X Y

2.0 0.0

42

0.0 7.0

41

0.0 14.0

40

2.5 17.0

39

0.0 19.0

38

2.5 28.0

37

] °N) [ S [VF) PO

15 43.0

36

35

34

33

32

31

30

29

28

—6M

27

26

25

24

SM

aM

3M

2NA

1M

© =2 NWh OO N

1.5

25

197




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘ ll\\“‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A14

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+650

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+700

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m):

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

N° Tipo de Falla

Color

Unidad

z
s

Tipo de Falla

[ cColor Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|s|A3||=|B3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

43

X Y

2.0 0.0

a2 T a4

3.0 0.0

41

0.5 32.0

40

0.0 43.0

39

7Y BN %) 1) P

0.0 24.0

38

37

36

35

34

33

32

31

30

29

28

27

26

25

24

oM

M

2H

© =2 NWh OO N

0.5 1

1.5

25
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}‘ l I\\“\ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA : G.P.A15

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+700

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+750

LOW(BAJA)

ANCHO DE VIiA (m): 3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 150.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla

Unidad

z
S

Tipo de Falla

[ cColor Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|AB|o| B3|

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

slo|e|~|o|als]w]n]~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

—

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

2.0 0.0

42

0.5 17.0

41

2.5 28.0

40

0.5 34.0

39

7 Sy [%) I) Py

2.5 35.0

38

37

36

35

SM

34 4L

33

32

31

30

29

28

3M

27

26

25

24

23

22

21

20

1M

© =2 NWh o N

15

25 3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

}‘ l I\\“\ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLNOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A16

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+750

SEVE

RIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+800

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla

Color Unidad

z
<

Tipo de Falla

Color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |o|=|B|S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|e|~|o|a|s|w]|n|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

3(3[3]|3

—

50

DIAGRAMA

49

48

Ii S5M

47

46

45

COORDENADAS

44

43

2.0 0.0

42

10 3.0

41

10 34.0

40

39

2.5 40.0

[P FSY 1) IO) P

2.5 48.0

38

37

36

35

34

33

32

31

30

29

28

27

26

25

24

23

1M

© =2 NWh OO N

0.5 1 15

25
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

x USMP posi i INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.AT7 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+800

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+850 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : |150.00 HIGH(ALTA)

50
49
48
47
46

O =2 NWH OO N®

1 PIEL DE COCODRILO m2 1 |PARCHEO
2 EXUDACION m2 2 |PULIMIENTO DE AGREGADOS
3 AGRIETAMENTO EN BLOQUE m2 B |HUECOS
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m % |CRUCE DE VIA FERREA
5 CORRUGACION m2 B |AHUELLAMIENTO
6 DEPRESION m2 6 |DESPLAZAMIENTO
7 GRIETA DE BORDE m 7 |GRIETA PARABOLICA
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B |HINCHAMIENTO
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m ©  |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m
DIAGRAMA

X Y
1 2.0 0.0
2 2.5 0.0
3 0.0 17.0
4 0.0 19.0
5 0.5 17.0
6 0.0 30.0
7 10 310

3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

x( USM" et INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
. EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.A18 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+850

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+900 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : |150.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DEAGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |B|R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3 |o|lo|~]|o|a]s]|w|n] s

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23

qH

DIAGRAMA

10 0.0

1.0 0.0

2.0 8.0

15 9.0

2.5 10.0

0.0 1.0

0.0 2.0

B EINEII SR -

0.0 22.0

0.0 23.0

8H S5H

7H

TH

3H

© =2 NWh OO N

0.5 1 1.5

25 3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

x USM" pwi INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
bbb

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

PROYECTO :

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS
AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.A19 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+900

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+950 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) :  [150.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DEAGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE ViA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B3| |B|R|B|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

3 |o|lo|~]|o|a]s]|w|n] s

GRIETAS LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES

50

DIAGRAMA

49

48

47

46
45
44
43
42
41
40
39
38

2.5 0.0

0.0 1.0

0.0 7.0

0.0 12.0

37

0.0 13.0

36

0.0 15.0

35

0.0 26.0

34

B EINEII SR -

0.0 39.0

33

0.0 39.0

32

1

0.0 45.0

31

30

29
28
27
26

25

24

23

© =2 NWh OO N

3.5 4

203




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

* U\\‘P . » INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.A20 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+950 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+1000 LOW(BAJA) L

ANCHO DE VIiA (m):

3.00 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00 HIGH(ALTA) H

N° Tipo de Falla

z
s

Color | Unidad Tipo de Falla [ cColor Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO m2

EXUDACION

m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE ViA FERREA m2

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DEBORDE

GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO m2

oflo|[~|o|als|w|n] -

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

s|3[A]s|o|=|3|R

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

3

TRANSVERSALES

GRIETAS LONGITUDINALES Y

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

2.0 0.0

42

2.5 0.0

41

0.0 1.0

40

0.0 10.0

39

0.0 15.0

38

ES 2 BN B ) o

0.0 20.0

37

36

35

34

33

32

31

30

29

28

27

26

25

24

1M

6H

5H

L
C

3M

© =2 NWh OO N

0.5 1 1.5 2 25 3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

“’; USMP e INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
- EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV EN LAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.B01 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+050 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m): 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): |150.00 HIGH(ALTA)

PIEL DE COCODRILO

PARCHEO

EXUDACION

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A]B|d|=|B|B

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Slo|o|[v|olalslw|v]~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

m
m
m
H m

50

49

48

47

46

45

44

43

42

41

40

39

38

37

36

35

34

33

32

31

30
29
28
27
26
25
24

©O = NWHA OO N®

DIAGRAMA

0.0 2.0

0.0 3.0

0.0 0.0

13 0.0

3.0 8.0

0.0 210

0.5 30.0

E N EYE I

10 30.0

10 2.5 38.0

3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

wr11c
*; USMI' ] INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
% -~ - | T
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.B02 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+100 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIiA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : 150.00 HIGH(ALTA)

1 PIEL DE COCODRILO m2 P PARCHEO
2 EXUDACION m2 2 PULIMIENTO DE AGREGADOS

3 AGRIETAM [ENTO EN BLOQUE m2 B |HUECOS

2 ABULTAMIENTOS Y HUNDIM IENTOS m % |CRUCE DE VIA FERREA

5 CORRUGACION m2 5 |AHUELLAMIENTO

6 DEPRESION m2 6 |DESPLAZAMIENTO

7 GRIETA DE BORDE m 7 |GRIETA PARABOLICA

8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B |HINCHAMIENTO

9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 9 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23

DIAGRAMA

X Y
1 0.0 0.0
2 0.6 0.0
3 10 3.2
4 0.0 5.1
5 2.8 2.0

1.30 E 3.30




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

.:”; USMP wnTw INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
< - YA
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV.MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.B03 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+150 LOW(BAJA) L
ANCHO DE VIiA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2) : 150.00 HIGH(ALTA)

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23

©O =2 NWhAh OO N®

0.5 1 15

1 PIEL DE COCODRILO m2 P PARCHEO
2 EXUDACION m2 2 PULIMIENTO DE AGREGADOS
3 AGRIETAM [ENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS
2 ABULTAMIENTOS Y HUNDIM IENTOS m % |CRUCE DE VIA FERREA
5 CORRUGACION m2 5 |AHUELLAMIENTO
6 DEPRESION m2 ® DESPLAZAMIENTO
7 GRIETA DE BORDE m 7 |GRIETA PARABOLICA
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B |HINCHAMIENTO
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 9 |DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y H m
DIAGRAMA

X Y
0.5 0.0
0.0 0.0
0.5 410

25 3 3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

4* U\N“" INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B04

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+150

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+200

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla

Color

Unidad

&

Tipo de Falla

| Color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B ||| R3S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|e|~]|o|a|s]w|n|s

GRIETAS LONGITUDINALES Y

L

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

0.5 3.0

42

0.5 5.0

M

0.5 6.5

40

0.0 8.0

39

10 0.0

38

30 230

37

0.0 22.0

36

oM

10 33.0

35

olo|a]|alu]|elw|w]-

2.7 20.0

34

33

32

31

30

29

28

27

26

25

24

23

6M

22 /H

21 [

20
19
18
17
16
15
14
13
12
1
10
9
8
7

66.50 . 3M

N)
<

H

o = NWAr O

2.70
25

3.30

3 3.5 4
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METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

k U\\«P INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B05

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+200

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+250

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

&

Tipo de Falla Color

Unidad

&

Tipo de Falla

| Color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

m2

HUECOS

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B ||| R3S

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|e|~]|o|a|s]w|n|s

GRIETAS LONGITUDINALES Y

1

50
49
48
47
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13
12
1
10

©

O = NWHA OO N®

DIAGRAMA

COORDENADAS

TOM

X Y

0.0 5.0

0.3 2.0

0.5 0.0

10 0.0

15 29.0

23 0.0

25 4.0

0.0 36.0

olo|a]|alu]|elw|w]-

0.0 37.0

10 0.0 44.0

™

230

3 3.5 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

})‘v U\\‘P INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B06

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+250

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+300

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

1

50
49
48
47
46
45
44
43
42
LYl

DIAGRAMA

COORDENADAS

X Y

0.0 8.0

L5 28.0

2.0 28.0

2.7 10.0

25 17.0

0.0 37.0

3.0 23.0

03 0.0

olo|a]lalu]|e]lw|w|=~

0.0 40.0

4H

M

N

3H

5H

© = NWhH o N

8H

0.30

0.5 1 15

2.30

3.5




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}.‘. U\N\P INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B07

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+300

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+350

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ Color [ Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

1

50

DIAGRAMA

49
48
47
46
45
44
43
42
LYl
40
39
38
37
36
35
34
33
32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22

COORDENADAS

X Y

0.5 5.0

2.0 2.0

2.7 0.0

0.0 0.0

3.0 0.0

0.0 30.0

0.0 20.0

N EIEI N I -

03 20.0

8H

(2}
B
B

3

5M

© = NWhH o N

2.30

2.70

25

211




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

% USMP INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B08

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+350

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+400

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

1

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

0.0 0.0

42

0.0 4.0

LYl

0.0 13.0

25 4.0

27 0.0

EN K%Y FS) [%) )

0.0 4.0

6H

4M

5H

13 3H |

-
o

© = NWhH o N

2.30




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}.‘- U\MI‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B09

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+400

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+450

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

1

50

DIAGRAMA

49

48

9M

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

2.7 0.0

42

0.0 10.0

LYl

0.5 1.0

0.5 2.0

0.0 13.0

op
E

0.0 0.0

25 40.0

20 38.0

olo|a]lalu]|e]lw|w|=~

2.5 47.0

4M

19 J6M

1H

13 oM

3IM

© = NWhH o N

0.30

0.5 1 1.5




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

,‘v U\‘\ql‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA : G.P.B10 FECHA : 03/10/2019
PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+450 SEVERIDAD
PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+500 LOW(BAJA) L
ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA) M
AREA DE LA MUESTRA (m2): [150.00 HIGH(ALTA) H
N° Tipo de Falla Color Unidad N° Tipo de Falla | Color I Unidad
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PARCHEO m2
2 EXUDACION m2 © PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAM[ENTO EN BLOQUE m2 B HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m # CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 5 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 ) DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 7 GRIETA PARABOLICA m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m B HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m [ DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2
0 GRIETAS LONGITUDINALES Y m
DIAGRAMA
50
49
48
47
46
45 COORDENADAS
44 X Y
1 0.6 0.0
2 03 0.0
aAM 3 0.0 39.2
3N 4 25 410
5 0.0 20.0
oM 6 25 38.0
7 27 20.0
M
1M
i
i
T
i
T
|
T
i
i
T
L
T
|
T
|
T
|
i
.
1
8 :
7 |
6 :
5 ]
4 .
3 |
2 i
1 :
0 |
0.60 2.70 3.30
0 0.5 1 1.5 25 3 3.5 4

214




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

).'. USMP . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA : G.P.B11 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+500 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+550 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 150.00 HIGH(ALTA) H

4
&

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla | Color Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO m2

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION m2 AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION m2 DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

33|33

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45 COORDENADAS

44 X Y
43 0.0 0.0
42 0.0 0.0
M 0.0 9.0
0.4 0.0
2.7 0.0
0.0 30.0

EN
o
EN K%Y FS) [%) )

29 4M

2z JSM

20 5M

12 JIM

© = NWhH o N

0.30 | 0.60 | 2.70 3.30
o 04095 1 15 2 25 3 35 4




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

}.‘- U\MI‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B12

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+550

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+600

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

1

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

0.0 0.0

42

eM

0.0 0.0

LYl

0.0 5.0

0.5 13.0

0.0 4.0

0.0 420

0.0 46.0

N EIEI N I -

2.7 0.0

30 | SM

8M

4

© = NWhH o N

0.30

B 0.60
0 0.40 ¢




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

})'v USMP . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA : G.P.B13 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+600 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+650 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 150.00 HIGH(ALTA) H

4
&

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla | Color Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO m2

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION m2 AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION m2 DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

33|33

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

DIAGRAMA

50
49
48 /M
47
46
45
44
43
42
LYl

COORDENADAS

X Y

0.0 2.0
0.3 3.0
0.0 262
0.0 320
0.0 33.0
0.6 340
0.5 48.0
2.7 0.0

6M

N EIEI N I -

8M

27 3
e E

24 oM 3

© = NWhH o N

0.30 0.60 2.70 3.30




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

).‘ U\\“‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B#

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+650

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+700

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

1

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

X Y

43

0.0 0.0

42

oM

0.5 0.0

LYl

0.8 0.0

15 12.0

15 23.0

0.0 240

0.0 320

0.0 34.0

olo|a]lalu]|e]lw|w|=~

2.5 42.0

34 olVvl

2M

1 1M

© = NWhH o N

3M

0.80 |1 1.30

0.5

25




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

*- USMP . INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS

EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

PROYECTO : AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

CORIPUNA OSORIO CARLOS

EVALUADOR (ES):
HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA: AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO : 3 CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA : G.P.B 15 FECHA : 03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) : 0+700 SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) : 0+750 LOW(BAJA) L

ANCHO DE ViA (m) : 3.00 MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) : 150.00 HIGH(ALTA) H

4
&

Tipo de Falla Color Unidad Tipo de Falla | Color I Unidad

PIEL DE COCODRILO m2

PARCHEO m2

EXUDACION m2 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 HUECOS und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m CRUCE DE VIA FERREA m2

CORRUGACION m2 AHUELLAMIENTO m2

DEPRESION m2 DESPLAZAMIENTO m2

GRIETA DE BORDE GRIETA PARABOLICA m2

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA HINCHAMIENTO m2

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS m2

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

33|33

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
GRIETAS LONGITUDINALES Y

DIAGRAMA

50
49
48
47
46
45 COORDENADAS

44 X Y
43 0.0 2.0
42 02 0.0
M 0.0 183
0.0 29.0
0.0 32,0
0.5 10.0

L
o
EN K%Y FS) [%) )

16 2M

1M

© = NWhH o N

0.20 3.30




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

).‘ U\\“‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B16

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+750

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+800

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

1

50

DIAGRAMA

49
48
47
46
45
44
43

42
LYl

26 1M

COORDENADAS

X Y

0.2 0.0

0.0 10.0

0.5 1.0

0.0 16.0

0.5 20.0

0.0 410

IC) I°N) KV RSy () O

0.0 42.0

5L

3M

© = NWhH o N

0.20

0.5 1 1.5

25




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

A‘n U\w\“‘ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B17

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+800

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+850

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

50
49
48
47
46
45

DIAGRAMA

COORDENADAS

44
43
42
LYl

X Y

0.2 0.0

0.5 0.0

2.7 0.0

0.0 320

7H

2.5 30.0

0.0 37.0

0.0 40.0

0.0 46.0

olo|a]lalu]|e]lw|w|=~

0.0 410

10 10 42.0

5M

3M

9 1M

© = NWhH o N

2M

0.20

0.5 1

2.70
25

2,903

3.5 4

221




METODO

PAVEMENT CONDITION INDEX (PCl)

}.‘. U\\\P INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B18

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+850

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+900

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ color Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA

B|B|A|3||R|BB

DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

Blo|o|~|o|a|s]w|v|~

GRIETAS LONGITUDINALES Y

33|33

1

50

DIAGRAMA

49

48

47

46

45

COORDENADAS

44

9M

X Y

43

0.0 8.7

42

2.5 8.7

LYl

0.3 10.0

™

0.0 17.0

0.0 30.0

0.0 325

0.5 37.0

20 38.0

olo|a]lalu]|e]lw|w|=~

2.5 410

6M

20 3H

4M

[H Y
<

©O = NWhHh OO

25




METODO PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)

& U\N\P INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTOS EN VIAS DE PAVIENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DE PAVIMENTOS
PROYECTO : EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO UTILIZANDO EL METODO PCICON EL SOFTWARE EVALPAV ENLAS

AVENIDAS EL TREBOL, VENUS Y MANUEL GONZALES PRADA KM 0+000 HASTA 2 + 383 DEL DISTRITO DELOS OLIVOS

EVALUADOR (ES):

CORIPUNA OSORIO CARLOS

HUANACCHIRIHUAMAN YESENIA

NOMBRE DE LA ViA:

AV. MANUEL GONZALES PRADA

TRAMO :

3

CALZADA:

IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA :

G.P.B19

FECHA :

03/10/2019

PROGRESIVA INICIAL (Km) :

0+900

SEVERIDAD

PROGRESIVA FINAL (Km) :

0+950

LOW(BAJA)

ANCHO DE ViA (m) :

3.00

MEDIUM (MEDIA)

AREA DE LA MUESTRA (m2) :

150.00

HIGH(ALTA)

4

Tipo de Falla

Color Unidad

&

Tipo de Falla

[ Color [ Unidad

PIEL DE COCODRILO

m2

PARCHEO

m2

EXUDACION

m2

PULIMIENTO DE AGREGADOS

m2

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2

HUECOS

und

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m

CRUCE DE VIA FERREA

CORRUGACION

m2

AHUELLAMIENTO

DEPRESION

m2

DESPLAZAMIENTO

GRIETA DE BORDE

GRIETA PARABOLICA

GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

HINCHAMIENTO

DESNIVEL CARRIL/ BERMA
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Anexo 7

Fallas encontradas por progresivas del tramo 1
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Preg-re‘siva Prog-resiva Severidad Longitud An‘cho C0 Observacion Inspeccionado

Inicial Final Fisura

0.00 50.00 3 M 0.3 0 1.2 4 0.025 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 12 M 0 4 1.5 26 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 11 M 1.5 0 18 50 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 11 M 2.5 5 0.8 2 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 13 H 0 18 0.3 1 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 13 H 0.5 26 0.5 1 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 13 H 2.5 34 0.5 1 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 10 M 0.5 37 0 12 0.025 DERECHO 3.3 HC

Prog're'siva Prog.resiva Severidad Longitud Anf:ho e Observacién Carril Inspeccionado
Inicial Final Fisura
50.00 100.00 15 H 0 0 15 1 0.025 DERECHO 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 0 2 1 1 DERECHO 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 15 0 1 50 DERECHO 3.3 HC
50.00 100.00 10 M 3 2 0 10 0.025 DERECHO 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 2.9 2 0.3 8 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 11 M 0 18 15 2 DERECHO 3.3 HC
50.00 100.00 12 M 0 22 3.1 2 DERECHO 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 46 15 2 DERECHO 3.3 HC
50.00 100.00 13 H 2.5 43 0.5 1 1 DERECHO 33 HC

Pnl:l::i::va Prqui:sliva Severidad Longitud Ar:::r:e Observacion AC::::, Inspeccionado
100.00 150.00 11 M 0 0 15 0.9 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0 1 0.5 28 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 11 M 15 0 1 20 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 15 H 0 15 25 1 0.025 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0.5 18 2 1 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 10 M 1 23 0 3 0.025 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 10 M 0 30 2.5 0 0.025 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0 35 1 10 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 15 31 1 19 DERECHO 4.3 HC
100.00 150.00 3 M 2.5 45 0.7 5 0.025 DERECHO 5.3 HC

Prog're'siva Prog'reslva Dafio Severidad X Y Ancho Longitud Anfho e Observacién Carril A Inspeccionado
Inicial Final Fisura Carril
150.00 200.00 11 M 0 0 3.3 1 DERECHO 3.3 HC
150.00 200.00 11 M 0 1 1 4 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 11 M 15 1 1 29 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 11 M 4 0.5 46 DERECHO 3.3 HC
150.00 200.00 11 M 0.5 18 2.8 1 DERECHO 3.3 HC
150.00 200.00 11 M 1 16 23 1 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 12 H 1 20 0.5 2 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 11 L 0.5 36 2.5 3 DERECHO 3.3 HC
150.00 200.00 11 L 15 31 0.5 19 DERECHO 4.3 HC
150.00 200.00 13 H 0.5 46 0.5 1 1 DERECHO 53 HC

Rrozresiial (Rroeresiva Severidad Longitud Anchode o cervacion Inspeccionado

Inicial Final Fisura

250.00 300.00 11 M 2.5 0 0.8 17 DERECHO 3.3 HC
250.00 300.00 11 M 0 22 33 1 DERECHO 3.3 HC
250.00 300.00 13 H 2 24 0.5 1 1 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 11 H 0 25 2.5 1 DERECHO 3.3 HC
250.00 300.00 3 M 0 30 0.5 4 0.025 DERECHO 3.3 HC
250.00 300.00 11 M 2.5 23 0.5 27 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 12 M 3 23 0.3 27 DERECHO 3.3 HC
250.00 300.00 1 M 1.5 35 1 7 0.025 DERECHO 3.3 HC
250.00 300.00 1 M 46 1 4 0.025 DERECHO 4.3 HC
250.00 300.00 13 H 0.5 40 0.5 1 1 DERECHO 5.3 HC

B

P"I’fi:ei::" Pm:::i"a Severidad Longitud A:::'r:e Observacion Inspeccionado
0.00 50.00 12 ™ 0 o 2 30 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 10 ™ 1 o 0 20 0.025 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 3 H 2 o 13 2 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 10 ™ 2 o 0 50 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 1 H 2 2 1 28 0.025 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 2 H 05 30 05 20 0.025 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 1 H 1 30 1 20 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 10 M 2.5 36 0 14 0.025 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 13 H 25 35 05 1 1 DERECHO 33 HC
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Pr:):ircei::va Prong:‘easllva Severidad Longitud A:?::r:e Observacion Inspeccionado
50.00 100.00 12 H 0 0 0.5 50 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 7 M 10 0 7 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 10 M 0.5 0 0 19 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 11 H 1 0 1 40 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 10 M 1 10 0 9 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 10 M 2 0 0 40 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 10 M 2.5 0 0 10 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 13 H 3 15 0.3 1 1 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 13 H 2.5 18 0.5 1 1 DERECHO 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 0.5 40 15 10 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 6 M 15 45 1 2 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 1 M 2.5 42 0.8 8 0.025 DERECHO 33 HC

Pr::;:ei::va Prong::sllva Severidad Longitud Ar:::r:e Observacién Inspeccionado
100.00 150.00 12 M 0 0 0.5 50 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 7 M 0 0 0 50 0.025 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 M 0.5 13 0.5 0 0.025 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 M 0.5 15 0 2 0.025 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 11 M 0.5 0 1 20 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 10 M 0.5 19 2 0 0.025 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 10 M 15 13 0 7 0.025 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 11 M 2.5 1 0.8 46 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 1 H 2 20 0.5 2 0.032 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 M 0.5 30 2 0 0.025 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 12 L 2 22 0.5 28 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 M 0.5 46 0 4 0.025 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 1 M 2.5 46 0.8 4 0.025 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 M 2 20 0 30 0.025 DERECHO 33 HC

Rroursshe gromeshd Severidad Longitud Am.:ho Co Observacién Inspeccionado

Inicial Final Fisura

150.00 200.00 12 M 0 0 0.5 50 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 11 L 17 0.5 2 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 19 M 0.5 10 1 2 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 19 M 1 3 0.5 1 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 10 M 0.5 0 0 30 0.025 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 10 M 0.5 1 2 0 0.025 DERECHO 3.3 HC
150.00 200.00 10 M 2.5 0 0 50 0.025 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 11 M 2.5 0 0.8 30 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 1 M 2.5 30 0.5 7 0.025 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 1 M 0.5 46 15 4 0.025 DERECHO 33 HC

Progresiva

Progresiva

Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Flsura Observacién Carril Inspeccionado
200.00 250.00 12 M 0 0 0.5 50 DERECHO 3.3 HC
200.00 250.00 11 M 0.5 3 1 2 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 M 0.5 4 1 0 0.025 DERECHO 3.3 HC
200.00 250.00 10 M 0.5 7 1 0 0.025 DERECHO 3.3 HC
200.00 250.00 1 M 15 3 0.5 3 0.025 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 M 0.5 9 0.5 0 0.025 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 M 2.5 0 0 50 0.025 DERECHO 3.3 HC
200.00 250.00 1 M 2.5 10 0.5 3 0.025 DERECHO 3.3 HC
200.00 250.00 19 M 0.5 24 0.5 2 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 M 2.5 23 0.5 0 0.025 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 M 2.5 25 0.5 0 0.025 DERECHO 3.3 HC
200.00 250.00 10 M 3 23 0 7 0.025 DERECHO 3.3 HC
200.00 250.00 1 M 2.5 38 0.8 2 0.025 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 1 M 2 40 1 10 0.025 DERECHO 3.3 HC

Progresiva

Progresiva

Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Fisura Observacién Inspeccionado
250.00 300.00 12 M 0 0 0.5 20 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 1 M 0.5 7 15 8 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 10 M 2 0 0 20 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 1 M 2 0 1 12 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 11 M 0 22 33 1 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 12 M 0 23 0.5 7 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 10 M ] 25 0.5 0 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 10 M 0 27 0.5 0 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 10 M 0 28 0.5 0 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 11 M 0.5 23 0.5 7 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 10 M 0 33 3.3 0 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 13 H 0 37 15 1 1 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 1 M 0 44 1 6 0.025 DERECHO 33 HC
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Prlo:ircei::va Prong:‘e:llva Severidad Longitud Ar:i:::r:e Observacién Inspeccionado
0.00 50.00 11 M 0 0 1 30 1ZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 1 M 2 0 0.8 11 0.025 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 11 M 2 11 13 2 1ZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 7 M 33 0 0 50 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 1 M 2 13 13 9 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 1 M 2.5 22 0.8 7 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 11 M 2.5 26 0.8 2 1ZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 11 M 0 30 0.5 10 IZQUIERDO 33 HC

Progresiva Progresiva Severidad Longitud Anchode | o cervacién Carril Inspeccionado
Final Fisura
50.00 100.00 1 M 0 0 05 27 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 1 M 05 10 05 12 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 7 M 33 10 ) 30 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 1 M 05 2 28 1 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 1 M 0 27 1 2 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 12 M 25 35 08 5 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 1 M 0 40 05 s 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 1 M 1 46 2 1 1ZQUIERDO 33 HC

Brosssiya Prog-resiva Severidad Longitud Anfho €3 Observacién Carril Inspeccionado
Final Fisura
100.00 150.00 11 M 0 0 0.5 20 C 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0 11 3.3 1 C 3.3 HC
100.00 150.00 10 L 1 12 0 8 0.01 C 3.3 HC
100.00 150.00 10 M 1 13 2.3 0 0.025 C 3.3 HC
100.00 150.00 10 M 0.5 18 2.8 0 0.025 C 3.3 HC
100.00 150.00 13 H 15 19 0.5 1 2 C 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0.5 20 0.5 16 C 33 HC
100.00 150.00 12 M 0 36 3.3 2 C 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0 38 0.5 12 C 3.3 HC
100.00 150.00 1 M 0.5 44 0.5 6 0.025 C 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 1 47 2.3 2 C 3.3 HC

Brogfesiss Prog'resiva Severidad Longitud Am':ho e Observacién Carril Inspeccionado
Final Fisura
150.00 200.00 11 M 0 0.5 30 C 33 HC
150.00 200.00 11 L 0.5 0 2.8 5 C 3.3 HC
150.00 200.00 12 M 1 5 2.3 1 C 3.3 HC
150.00 200.00 11 M 0.5 12 2.8 1 C 3.3 HC
150.00 200.00 12 L 0.5 13 2.8 2 C 3.3 HC
150.00 200.00 11 M 1 16 0.5 1 C 3.3 HC
150.00 200.00 7 L 3.3 0 0 30 0.01 C 3.3 HC
150.00 200.00 19 M 1 24 23 2 C 33 HC
150.00 200.00 11 M 0 40 0.5 10 C 33 HC
150.00 200.00 12 L 1 45 2.3 5 [ 3.3 HC

Prog.n?siva Prog'resiva Severidad Longitud Am.:ho o= Observacién Anch.o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

200.00 250.00 11 M 0 0 0.5 50 C 3.3 HC
200.00 250.00 13 H 0.5 16 0.5 1 1 C 3.3 HC
200.00 250.00 11 M 0.5 31 2.8 1 C 3.3 HC
200.00 250.00 7 L 3.3 10 0 30 0.01 C 3.3 HC
200.00 250.00 12 L 0.5 36 2.8 2 C 33 HC
200.00 250.00 10 M 2.5 44 0.5 0 0.025 C 33 HC
200.00 250.00 10 M 3 43 0 7 0.025 C 33 HC

Progresiva

Progresiva

Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Fisura Observacién Inspeccionado
250.00 302.72 11 L 0 0 0.5 20 C 33 HC
250.00 302.72 12 M 0.5 0 2.5 42 C 33 HC
250.00 302.72 13 H 2 5 1 1 1 C 33 HC
250.00 302.72 6 M 0.5 15 2.5 2 0.025 C 33 HC
250.00 302.72 10 M 3 11 0 9 0.025 C 3.3 HC
250.00 302.72 6 H 25 17 0.5 1 0.052 C 33 HC
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Prlo:ircei::va Pro:i:]sllva Severidad Longitud A:::;:e Observacién A::r;::lo Inspeccionado
0.00 50.00 10 M 0.3 0 0 2.33 0.025 D 3.3 HC
0.00 50.00 3 M 0.5 0 0.5 4 0.025 D 3.3 HC
0.00 50.00 11 M 1 0 0.5 9 D 3.3 HC
0.00 50.00 11 M 0 9 33 1 D 33 HC
0.00 50.00 12 L 0 10 0.5 1 D 33 HC
0.00 50.00 11 M 0 11 0.7 19 D 33 HC
0.00 50.00 11 M 0.7 30 0.8 6 D 33 HC
0.00 50.00 12 M 15 34 1 4 D 3.3 HC
0.00 50.00 11 M 0.7 38 17 12 D 3.3 HC

Prt::ircei::va Pw:i:le:lwa Severidad Longitud A::::r:e Observacién t:i:f Inspeccionado
50.00 100.00 11 L 0.7 0 1.8 10 D 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 0.5 10 0.5 5 D 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 0 15 0.3 1 D 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 0.3 12 0.2 28 D 33 HC
50.00 100.00 19 L 15 19 1 2 D 33 HC
50.00 100.00 11 M 1.5 21 0.5 19 D 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 2 27 0.5 5 D 3.3 HC
50.00 100.00 12 M 0 40 0.5 1.43 D 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 0.5 40 0.5 45 D 3.3 HC
50.00 100.00 12 L 0 47.2 3.3 2.8 D 3.3 HC

PrT:i:ei::va Proé;zsllva Severidad Longitud Ar:::r:e Observacion Carril Acr;:::) Inspeccionado
100.00 150.00 11 M 0 0 3.3 2 D 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0 8 0.5 3.3 D 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0.5 5 0.5 24 D 3.3 HC
100.00 150.00 13 H 15 7 0.5 1 1 D 3.3 HC
100.00 150.00 12 L 0 12 0.5 38 D 33 HC
100.00 150.00 13 H 2.7 20 0.6 1 D 33 HC
100.00 150.00 10 M 3 21 0 14 0.025 D 33 HC
100.00 150.00 11 M 15 30 12 3 D 33 HC
100.00 150.00 10 M 15 32 0.5 0 0.025 D 3.3 HC
100.00 150.00 11 L 0.5 32 0.3 18 D 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 15 33 0.5 17 D 3.3 HC
100.00 150.00 12 M 2.5 43 0.5 7 D 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 1 48 2.3 1 D 3.3 HC
100.00 150.00 10 M 25 36 0 14 0.025 D 3.3 HC

Prog'resiva Prog'resiva Severidad Longitud Qichoce Observacién Am:hfv Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

150.00 200.00 19 L 0.4 0 0.7 14 D 33 HC
150.00 200.00 11 M 11 0 16 14 D 33 HC
150.00 200.00 12 M 0 14 2.7 16 D 3.3 HC
150.00 200.00 12 M 0 3 3 2 D 3.3 HC
150.00 200.00 12 M 0 5 2 1 D 3.3 HC
150.00 200.00 11 M 0 6 3 5.6 D 3.3 HC
150.00 200.00 11 L 0 11.6 33 14 D 33 HC
150.00 200.00 12 M 0 13 15 2 D 33 HC
150.00 200.00 11 M 3 13 0.3 17 D 33 HC
150.00 200.00 12 M 0 25 2 1 D 3.3 HC
150.00 200.00 3 M 0 30 15 2 0.025 D 3.3 HC
150.00 200.00 12 H 0 45 33 4 D 3.3 HC

Progre_siva Prog_resiva Severidad Longitud Qnchols Observacion A Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

200.00 250.00 15 M 15 0 0.5 1 0.025 D 33 HC
200.00 250.00 15 M 2 1 1 1 0.025 D 33 HC
200.00 250.00 11 ™M 0.5 5 1 1 D 3.3 HC
200.00 250.00 15 M 0.6 10 0.4 1 0.025 D 3.3 HC
200.00 250.00 11 M 2.5 10 0.5 30 D 3.3 HC
200.00 250.00 13 H 0 20 0.5 1 1 D 3.3 HC
200.00 250.00 13 H 15 20 0.5 1 1 D 33 HC
200.00 250.00 12 M 0 30 25 2 D 33 HC
200.00 250.00 11 M 0 32 25 3 D 33 HC
200.00 250.00 12 M 0 37 33 3 D 3.3 HC
200.00 250.00 12 L 0 41 2.8 8 D 3.3 HC
200.00 250.00 11 M 2.8 41 0.5 9 D 3.3 HC
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Progresiva

nal Severidad Observacién Inspeccionado
250.00 302.72 7 M 0 0 0 20 0.025 D 33 HC
250.00 302.72 19 M 0 5 15 1 D 33 HC
250.00 302.72 12 M 0 6 15 8 D 33 HC
250.00 302.72 12 M 13 0 13 20 D 33 HC
250.00 302.72 11 M 2.8 0 0.5 20 D 33 HC
250.00 302.72 19 M 14 2.8 1 D 33 HC
250.00 302.72 12 M 0.5 15 1 50 D 33 HC
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Anexo 8.

Fallas encontradas por progresivas del tramo 2
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Prog.r?swa gicuissha Dafio Severidad Longitud Anc.:ho € Observacion Anch.o Inspeccionado
Inicial Fisura Carril
0.00 50.00 11 ™M 25 0 0.5 50 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 12 H 1 1 15 4 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 11 ™M 0 5 33 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 12 H 05 8 15 7 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 1 ™M 0 18 33 2 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 13 ™M 0.5 22 1 2 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 11 ™M 0.5 24 15 3 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 19 H 0 29 1 2 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 13 ™M 1 29 1 2 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 10 H 0.5 31 0 19 0.077 DERECHO 33 HC

Progresiva Progresiva Ancho de Ancho

3 Dafio Severidad Ancho Longitud 5 Observacion Carril B Inspeccionado
Final Fisura Carril
50.00 100.00 11 ™M 25 0 0.5 50 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 12 ™M 05 1 2 12 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 13 ™M 15 17 1 2 1 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 3 ™M 05 2 2 8 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 10 H 05 31 0 19 0.077 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 19 ™M 15 37 1 2 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 13 ™M 1 39 1 2 1 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 7 H 33 0 0 50 0.05 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 12 H 1 a1 15 9 DERECHO 33 HC

Prog.re.swa Prog.reswa Daiio Severidad Longitud Am-:ho w3 Observacion Carril e Inspeccionado

Inicial Final Fisura

100.00 150.00 11 M 2.5 0 0.5 50 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 7 H 33 0 0 50 0.077 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 13 H 0.5 2 2 5 1 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 H 1 7 0 43 0.077 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 H 0.5 12 0 43 0.077 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 H 0.5 13 2 0 0.077 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 12 M 0.5 19 15 10 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 H 0.5 32 2 0 0.077 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 10 H 0 47 2 0 0.77 DERECHO 33 HC

Prog_n?swa Prog.reswa Daiio Severidad Ancho Longitud Ant.:ho o2 Observacion Carril cho Inspeccionado

Inicial Final Fisura

150.00 200.00 1 ™M 25 0 0.5 50 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 7 H 33 0 0 50 0.077 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 10 H 1 3 0 47 0.077 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 10 H 2 3 0 47 0.077 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 6 ™M 1 16 1 2 0.025 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 10 H 0 20 25 0 0.077 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 3 H 0 21 1 4 0.077 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 10 H 0 30 25 0 0.077 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 12 H 0 36 25 14 DERECHO 33 HC

Prog.r(-.)swa Prog.reswa Daiio Severidad Ancho Longitud Anr_:ho € Observacion Carril Anch_o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

200.00 250.00 10 H 1 0 0 50 0.08 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 H 2 0 0 50 0.08 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 1 ™M 25 0 05 50 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 7 H 33 0 0 50 0.08 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 6 H 0 3 1 3 0.07 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 H 0 8 33 0 0.09 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 13 ™M 1 20 1 2 1 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 13 ™M 2 25 0.5 3 1 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 12 H 0 31 25 19 DERECHO 33 HC
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VB

Progresiva | Progresiva | 5, | soveridad Ancho || Longitud | Anchede o ervacion|  carril Ancho |, peccionado
Inicial Final Fisura
0.00 50.00 11 M 0 0 0.5 50 IZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 3 H 1.5 1 1.5 3 0.081 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 11 M 0.5 5 3.3 1 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 6 M 0.5 8 1.5 2 0.075 IZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 13 M 0.5 11 2 2 1 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 11 H 0.5 18 3.3 2 IZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 12 M 0.5 24 1.5 2 IZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 13 M 2.5 25 1 5 1 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 10 H 1 30 0 20 0.08 IZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 10 H 2.5 30 0 20 0.08 IZQUIERDO 33 HC

Prog.r?swa Proqreswa Dafio Severidad Longitud Ant.:ho e Observacién Carril . nspeccionad
Inicial Final Fisura
50.00 100.00 1 ™M 0 0 0.5 50 1IZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 11 ™M 0.5 11 33 1 1IZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 13 M 1 13 1 7 1 1IZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 3 M 2 15 15 3 0.051 1ZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 11 M 0.5 18 33 2 1IZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 10 H 2.5 20 0 30 0.08 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 12 M 0.5 2 15 2 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 6 M 0.5 30 15 2 0.03 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 10 H 1 34 0 16 0.08 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 12 H 1 40 23 7 1ZQUIERDO 33 HC

Prog.r(.eswa Prog.reswa Daio Severidad Ancho Longitud Am.;ho B Observacion Carril AnCh.o nspeccionadd

Inicial Final Fisura Carril

100.00 150.00 11 ™M 0 0 0.5 50 1IZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 10 H 1 0 0 50 0.08 1IZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 10 H 25 0 0 50 0.08 1IZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 19 ™M 15 1 18 3 IZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 10 H 0.5 10 33 0 0.08 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 10 H 0.5 12 3.3 0 0.08 1IZQUIERDO 3.3 HC
100.00 150.00 12 M 0.5 24 15 2 1IZQUIERDO 3.3 HC
100.00 150.00 13 H 25 25 0.8 4 1 1ZQUIERDO 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 0.5 32 3.3 2 1ZQUIERDO 3.3 HC
100.00 150.00 12 H 1 40 15 3 1ZQUIERDO 33 HC

Prog_re.swa Proqreswa Daiio Severidad Ancho Longitud Anc.:ho t3 Observacion Carril Anch.o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

150.00 200.00 1 ™M 0 0 0.5 50 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 10 H 1 0 0 50 0.08 1IZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 10 H 2.5 30 0 20 0.08 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 11 ™M 0.5 32 1 2 1IZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 11 M 0.5 35 1 2 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 10 H 1 35 15 0 0.08 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 10 H 1 37 15 0 0.08 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 12 M 1 40 05 3 1ZQUIERDO 33 HC

Prog_r?swa Prog_reslva Daio Severidad Longitud An(_:ho € Observacion .° Inspeccionado
Inicial Final Fisura
200.00 250.00 11 M 0 0 05 50 1IZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 11 M 2 4 13 13 1IZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 13 H 2 16 13 3 1 1IZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 12 ™M 0.5 24 28 26 1IZQUIERDO 33 HC
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LG Prog.resiva Severidad Longitud An?ho 2 Observacién Carril Anch.o Inspeccionado
Final Fisura Carril
0.00 50.00 18 M 0.5 4 0.5 1 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 13 H 0.5 3 0.5 1 1 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 11 M 1 4 1.5 1 DERECHO 33 HC
0.00 50.00 1 H 2.5 0 0.5 30 0.031 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 12 M 3 0 03 10 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 7 M 3.3 10 0 40 0.025 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 11 M 0 15 2.5 4 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 12 M 0 19 2.5 8 DERECHO 3.3 HC
0.00 50.00 13 H ] 30 0.5 1 1 DERECHO 3.3 HC

P"I’i’:i::"a P"’fi:‘e:""’ fi Severidad Longitud A';‘;:';:e Observacion Carril Inspeccionado
50.00 100.00 11 H 1.5 0 0.5 10 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 1 H o 10 1 30 0.031 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 10 M 1.5 10 0 30 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 1 H 2 10 05 30 0.031 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 6 H 15 30 05 3 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 6 H 2 29 1 2 0.025 DERECHO 33 HC
50.00 100.00 11 H 2 40 1 10 DERECHO 33 HC

Prog_re_siva Prog_resiva Severidad Longitud An_cho ¢ Observaciéon Carril Inspeccionado

Inicial Final Fisura

100.00 150.00 1 H [ [ 15 7 0.031 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 6 H 1 3 1 2 0.025 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 11 M 2 0 1 20 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 16 H 2 10 0.5 6 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 13 H 2.5 10 0.8 2 2 DERECHO 3.3 HC
100.00 150.00 11 H 0 13 2 3 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 1 M 2 20 1 30 0.025 DERECHO 33 HC
100.00 150.00 7 M 33 10 o 40 0.025 DERECHO 33 HC

Brosssiea Breresivs Severidad Longitud Snchoas fL——r— Caril Inspeccionado

Inicial [Z0EN Fisura

150.00 200.00 1 H 3 0 0.3 30 0.031 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 6 M 3 6 0.3 3 0.025 DERECHO 3.3 HC
150.00 200.00 1 H 0 13 0.5 8 0.031 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 19 H 0 24 1.5 1 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 13 H 0 28 0.5 1 1 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 10 M 1.5 30 0 20 0.025 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 11 H 1.5 30 1 20 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 18 H 2.5 30 0.8 20 DERECHO 33 HC
150.00 200.00 1 H 0 44 1.5 6 0.031 DERECHO 33 HC

Brosssia Brosiese Severidad Longitud Observacién Carril Inspeccionado

Inicial Final

200.00 250.00 10 ™ o 0 0 10 0.025 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 1 H o 0 15 50 0.025 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 11 H 15 0 1 50 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 ™ 15 0 0 10 0.025 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 ™ 25 0 08 10 0.025 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 18 ™ 25 0 08 10 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 I ™ 25 10 08 34 DERECHO 33 HC
200.00 250.00 10 ™ 15 20 0 10 0.025 DERECHO 33 HC
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P"I’:i'e::“ P'“:::Ii“ Severidad Longitud A':::.:e Observacién Inspeccionado
250.00 300.00 1 H o 0 15 20 0.031 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 10 ™ 15 0 0 20 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 10 ™ 25 0 0 20 0.025 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 11 M 2.5 0 0.5 20 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 11 H 0 20 05 30 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 1 H 05 20 1 2 0.031 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 12 ™ 15 20 1 30 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 13 H 25 26 05 3 1 DERECHO 33 HC
250.00 300.00 6 H 0 a3 33 2 0.025 DERECHO 33 HC

Prog_re_slva Prog_reslva Severidad Longitud Am_:ho e Observacién Carril Anch_o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

300.00 350.00 11 H 0 0 0.5 30 DERECHO 33 HC
300.00 350.00 1 M 0.5 0 0.5 30 0.025 DERECHO 33 HC
300.00 350.00 1 M 2 6 0.5 19 0.025 DERECHO 3.3 HC
300.00 350.00 10 M 3 6 0 24 0.025 DERECHO 3.3 HC
300.00 350.00 11 H 2.5 19 0.5 6 DERECHO 33 HC
300.00 350.00 11 H 0 30 2.5 20 DERECHO 3.3 HC
300.00 350.00 1 M 2.5 32 0.8 18 0.025 DERECHO 33 HC
300.00 350.00 13 H 2.5 46 0.8 1 1 DERECHO 33 HC

Progresiva peosrsshe Severidad Longitud anchoge Observacién Carril (5D Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

350.00 400.00 1 ™ 25 o 05 10 0.025 DERECHO 33 HC
350.00 400.00 11 H 0 10 1.5 30 DERECHO 3.3 HC
350.00 400.00 10 M 15 10 o 31 0.025 DERECHO 33 HC
350.00 400.00 18 M 2 12 1 3 DERECHO 33 HC
350.00 400.00 1 H 15 15 1 4 DERECHO 3.3 HC
350.00 400.00 10 ™ 25 19 o 9 0.025 DERECHO 3.3 HC
350.00 400.00 1 H o a 05 2 0.031 DERECHO 33 HC
350.00 400.00 1 ™ 2 40 1 10 0.025 DERECHO 33 HC
350.00 400.00 7 ™ 33 40 o 10 0.025 DERECHO 33 HC
350.00 400.00 13 H 25 36 08 1 1 DERECHO 33 HC

Progresiva Progresiva . — Ancho de ——— Ancho —

Inicial Final Fisura Carril

400.00 450.00 11 H 15 0 1 50 DERECHO 3.3 HC
400.00 450.00 10 ™M 2 0 0 50 0.025 DERECHO 33 HC
400.00 450.00 1 H 2 0 1 14 DERECHO 33 HC
400.00 450.00 10 ™M 3 0 0 50 0.025 DERECHO 33 HC
400.00 450.00 7 ™M 33 0 0 20 0.025 DERECHO 33 HC
400.00 450.00 10 M 1 20 0 30 0.025 DERECHO 33 HC
400.00 450.00 19 M 25 23 05 4 DERECHO 33 HC
400.00 450.00 1 M 0 24 1 4 0.025 DERECHO 33 HC
400.00 450.00 12 M 2 31 1 19 DERECHO 33 HC

Brosiesive Prog'resiva Severidad Longitud Am,:ho C3 Observacién A"d',u Inspeccionado
Final Fisura Carril
450.00 500.00 11 M 0 0 0.5 50 DERECHO 3.3 HC
450.00 500.00 12 M 0.5 0 1 16 DERECHO 3.3 HC
450.00 500.00 1 M 0.5 16 1 2 0.025 DERECHO 3.3 HC
450.00 500.00 11 H 15 0 1 30 DERECHO 3.3 HC
450.00 500.00 10 M 2.5 o o 50 0.025 DERECHO 33 HC
450.00 500.00 1 ™M 2.5 o 0.5 30 0.025 DERECHO 33 HC
450.00 500.00 10 M 3 o o 50 0.025 DERECHO 33 HC
450.00 500.00 13 H 2 11 1 1 2 DERECHO 33 HC
450.00 500.00 18 H ] 30 3 2 DERECHO 33 HC

235




P’:’z:ei::“ P’°:'::“ Severidad Longitud A'::‘:’r:e Observacion 2';::"’ Inspeccionado
500.00 550.00 1 H o 0 05 0 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 10 ™ 2 0 o 10 0.025 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 1 ™ 2 0 05 10 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 10 ™ 3 0 o 50 0.025 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 7 ™ 3.3 0 o 23 0025 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 It ™ 05 10 1 30 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 1 ™ 15 10 05 30 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 1 H 2 26 1 3 0031 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 13 H 15 36 05 1 1 DERECHO 33 HC
500.00 550.00 1 H 2 38 1 2 0031 DERECHO 33 HC

VD

Bromssie oasshe Severidad Longitud Snchocs Observacion Carril L) Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

0.00 50.00 11 H 0 0 0.1 30 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 13 H 0 4 0.5 1 1 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 11 H 0.3 8 3 1 IZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 1 H 0.5 9 1 9 0.031 1IZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 11 M 1.5 0 1 24 IZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 10 H 33 0 0 30 0.077 1IZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 17 H 0.5 18 0.5 12 0.039 1ZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 11 M 1 24 23 6 IZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 11 H 0 30 0.4 20 1IZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 11 H 34 2.5 1 1IZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 1 H 0.4 30 0.6 20 0.031 1IZQUIERDO 33 HC
0.00 50.00 12 M 1 30 15 15 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 1 H 1 46 15 4 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
0.00 50.00 1 H 2.5 30 0.8 10 0.031 1IZQUIERDO 3.3 HC

SCTLEIT | S erai T Severidad Longitud Ao Observacién Inspeccionado

Inicial Final Fisura

50.00 100.00 11 H 0 0.3 50 1ZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 1 H 0.3 0 0.7 20 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 12 H 1 0 1.5 6 1IZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 1 H 2.5 0 0.8 6 0.031 1IZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 1 H 1 6 23 14 0.031 1IZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 1 H 0.3 20 3 30 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
50.00 100.00 13 H 0.3 19 0.5 1 1 1IZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 13 H 0.3 28 0.5 1 1 1IZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 13 H 0.3 38 0.5 1 1 1IZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 11 H 0.3 29 3 1 1IZQUIERDO 3.3 HC
50.00 100.00 11 H 0.3 38 3 1 1IZQUIERDO 3.3 HC

Progresiva

Progresiva

Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Fisura Observacién Inspeccionado
100.00 150.00 11 H 0 0.3 50 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 1 H 0.3 0 0.7 20 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 1 H 1 0 2.5 10 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 1 H 2.5 0 0.8 20 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 1 H 15 11 0.5 9 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 11 H 1 10 15 1 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 11 H 2.5 9 0.8 1 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 19 H 0.3 20 0.3 30 IZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 13 H 0.3 29 0.3 1 1| 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 1 H 0.6 20 0.9 30 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 12 H 15 20 15 30 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 11 H 2.5 37 0.8 1 1ZQUIERDO 33 HC
100.00 150.00 11 H 15 41 1.8 1 0 1ZQUIERDO 33 HC
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Progresiva Progresiva Ancho de Ancho

Inicial Final Severidad Fisura Observacion Canil Inspeccionado
150.00 200.00 1 H 0 0 1 30 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
150.00 200.00 12 H 1 0 2.3 30 1ZQUIERDO 3.3 HC
150.00 200.00 10 M 1.7 0 0 8 0.025 1ZQUIERDO 3.3 HC
150.00 200.00 10 M 17 17 0 13 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 11 H 3 11 0.3 1 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 11 H 0 26 3 1 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 1 H 0 30 0.7 5 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 19 H 0 36 0.3 14 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 13 H 0.3 49 0.2 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 1 H 0.3 36 1.2 14 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
150.00 200.00 11 H 1.5 36 0.5 14 1ZQUIERDO 3.3 HC
150.00 200.00 1 H 2 36 1 14 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
150.00 200.00 12 H 3 30 0.3 20 1ZQUIERDO 3.3 HC
150.00 200.00 10 M 3.3 0 0 30 0.025 1ZQUIERDO 3.3 HC
150.00 200.00 11 H 0 35 3 1 1ZQUIERDO 4.3 HC

Progresiial | SRrogresiia i Severidad Longitud Anchode o cervacion e Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

200.00 250.00 19 H 0 0 0.3 40 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 1 H 0.3 0 2.2 10 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 12 H 3 0 0.3 10 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 11 H 0 21 0.3 1 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 11 H 0.3 10 12 30 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 12 H 1.5 10 1 30 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 1 H 2.5 10 0.8 23 0.031 IZQUIERDO 3.3 HC
200.00 250.00 12 H 2.5 33 0.8 7 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 11 M 0 40 0.3 7 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 1 H 0.3 40 12 10 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 11 H 15 46 1.8 1 1ZQUIERDO 33 HC
200.00 250.00 1 H 2 40 13 10 0.031 1ZQUIERDO 33 HC

Progfe_slva Prog_reslva Dafio Severidad X Y Ancho Longitud An_:ho B Observacién Carril Anch_o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

250.00 300.00 11 H 0 0 15 6 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 11 H 0 11 0.7 1 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 12 H 0 6 15 14 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 10 M 15 0 0 20 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 12 H 15 0 0.5 20 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 1 H 2 0 13 20 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
250.00 300.00 11 H 0 22 0.5 5 IZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 1 M 0 26 0.3 1 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 13 H 0 27 0.5 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 12 H 0 28 0.5 9 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 12 H 0.5 20 15 17 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 1 H 2 20 0.5 30 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 11 M 3 20 0.3 30 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 11 M 0.5 36 2.8 1 1ZQUIERDO 33 HC
250.00 300.00 1 M 0 40 0.5 13 0.025 1ZQUIERDO 4.3 HC

P"I’:i'e::“ P"’f::"a Severidad Longitud A'::‘:’r:e Observacién Inspeccionado
300.00 350.00 1 H 0 0 05 30 IZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 1 M 05 0 1 8 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 1 H 0 8 15 2 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 I H 15 0 1 16 1ZQUIERDO 3.3 HC
300.00 350.00 1 H 25 0 08 30 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 1 H 05 13 05 4 0.031 IZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 1 H 1 10 05 1 0.031 IZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 13 H 0 19 03 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 13 H ) 28 03 2 2 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 1 H 23 17 0.2 13 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 13 H 1 29 05 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 1 H 0 30 3 36 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 13 H 0 38 03 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
300.00 350.00 1 H 23 3 1 164 1ZQUIERDO 33 HC
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Progresiva Progresiva > Ancho de Ancho

nicial - Severidad Longitud ——— Observacién e Inspeccionado
350.00 400.00 11 H 0 0 2 1 1ZQUIERDO 3.3 HC
350.00 400.00 1 H 0 1 2 4 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
350.00 400.00 11 H 2.3 0 1 10 1ZQUIERDO 3.3 HC
350.00 400.00 13 H 0.7 9 0.3 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
350.00 400.00 13 H 2 8 0.3 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
350.00 400.00 19 H 0 10 0.3 20 1ZQUIERDO 33 HC
350.00 400.00 1 H 0.3 13 15 17 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
350.00 400.00 11 H 3 10 0.3 20 1ZQUIERDO 33 HC
350.00 400.00 13 H 0.5 27 0.2 1 2 1ZQUIERDO 33 HC
Prog_re_slva Prog_resiva Dafio Severidad X Y Ancho Longitud Anfho B Observacién Carril Anch_o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

400.00 450.00 1 H 2.5 0 0.5 20 0.031 1ZQUIERDO 33 HC
400.00 450.00 11 H 3 0 0.3 50 1ZQUIERDO 33 HC
400.00 450.00 13 H 2.5 10 0.5 1 1 1ZQUIERDO 3.3 HC
400.00 450.00 19 H 0 3 0.3 17 1ZQUIERDO 3.3 HC
400.00 450.00 10 M 0.5 7 0.5 0 0.025 1ZQUIERDO 3.3 HC
400.00 450.00 1 H 1 10 0.5 10 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
400.00 450.00 10 M 15 0 0 20 0.025 1ZQUIERDO 3.3 HC
400.00 450.00 12 H 1.5 7 1 13 1IZQUIERDO 33 HC
400.00 450.00 3 M 2 27 1 23 0.025 1ZQUIERDO 33 HC

Progrésiva Progresiva Severidad Longitud Am':ho o Observacion Inspeccionado

Inicial Final Fisura

450.00 500.00 12 H 0 0 0.5 13 1ZQUIERDO 33 HC
450.00 500.00 12 H 1 0 13 13 1ZQUIERDO 3.3 HC
450.00 500.00 11 H 2.3 0 1 50 1ZQUIERDO 3.3 HC
450.00 500.00 1 H 0.3 15 0.2 15 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
450.00 500.00 15 H 0.5 15 0.5 15 0.026 1ZQUIERDO 3.3 HC
450.00 500.00 1 H 0.3 15 03 15 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
450.00 500.00 11 H 0 29 23 6 1ZQUIERDO 3.3 HC
450.00 500.00 11 H 0 13 23 1 1ZQUIERDO 33 HC

Prog.re:siva Prog'resiva Severidad Longitud A"fhn e Observacién Carril A":h,n Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

500.00 550.00 12 H 0 0 1 13 1ZQUIERDO 33 HC
500.00 550.00 15 M 1 0 0.5 13 0.025 1ZQUIERDO 3.3 HC
500.00 550.00 1 H 2 3 0.5 10 0.031 1ZQUIERDO 3.3 HC
500.00 550.00 11 M 3 0 0.3 39 1ZQUIERDO 3.3 HC
500.00 550.00 13 H 3 20 0.3 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
500.00 550.00 15 M 0.5 13 0.5 26 0.025 1ZQUIERDO 33 HC
500.00 550.00 13 H 2.3 23 0.2 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
500.00 550.00 19 M 0 25 0.3 12 1ZQUIERDO 33 HC
500.00 550.00 13 H 15 34 0.5 1 1 1ZQUIERDO 33 HC
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Anexo 9

Fallas encontradas por progresivas del tramo 3
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Prog_re_siva Prog_resiva Severidad Longitud An_cho = Observacién Carril Anch_o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

0.00 50.00 18 M [ o 1 2 DERECHO 3 HC
0.00 50.00 12 0 0 2 11 DERECHO 3 HC
0.00 50.00 11 H 2 0 1 10 DERECHO 3 HC
0.00 50.00 11 H [ 22 3 2 DERECHO 3 HC
0.00 50.00 11 H 1 11 1 19 DERECHO 3 HC
0.00 50.00 13 H 2 17 0.5 2 1 DERECHO 3 HC
0.00 50.00 19 H 2.5 10 0.5 40 DERECHO 3 HC
0.00 50.00 1 M 0.5 30 1 20 0.025 DERECHO 3 HC
0.00 50.00 10 M 15 30 0 20 0.025 DERECHO 3 HC

Progresiva Progresiva Severidad AnchoKE Observacion carril Inspeccionado

Inicial Final Fisura

50.00 100.00 11 M 2 0 05 0 DERECHO 3 HC
50.00 100.00 1 M 0 3 3 1 DERECHO 3 HC
50.00 100.00 1 ¥ 15 2 15 1 DERECHO 3 HC
50.00 100.00 1 M 25 » 05 2 DERECHO 3 HC
50.00 100.00 1 ¥ 0 35 3 1 DERECHO 3 HC
50.00 100.00 1 M 37 2 13 DERECHO 3 HC
50.00 100.00 13 H 25 45 05 1 1 DERECHO 3 HC

P"I’fi':::“ P’°:;e:li"a Severidad Longitud A':::;:e AC'::‘I’ Inspeccionado
100.00 150.00 1 ™ 2 0 05 50 DERECHO 3 HC
100.00 150.00 1 H 1 4 1 2 DERECHO 3 HC
100.00 150,00 1 ™ 25 5 05 5 DERECHO 3 HC
100.00 150.00 15 ™ 2 17 05 1 0.015 DERECHO 3 HC
100.00 150.00 10 ™ 2 2 0 5 0.06 DERECHO 3 HC
100.00 150.00 19 ™ 25 31 05 9 DERECHO 3 HC

Prog're'siva Prog'resiva Severidad Longitud Am':ho e Observacién Anch.o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

150.00 200.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
150.00 200.00 11 M 0 6 3 1 DERECHO 3 HC
150.00 200.00 11 M 1 14 2 1 DERECHO 3 HC
150.00 200.00 10 H 0 31 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
150.00 200.00 19 M 0 33 15 2 DERECHO 3 HC
150.00 200.00 1 M 15 33 15 2 0.02 DERECHO 3 HC
150.00 200.00 11 M 0.5 35 2.5 2 DERECHO 3 HC
150.00 200.00 19 H 0.5 37 2 4 DERECHO 3 HC
150.00 200.00 11 M 2 41 0.5 9 DERECHO 3 HC

Prog.re'siva Prog.reslva Severidad Longitud Anfho 63 Observacién Inspeccionado

Inicial Final Fisura

200.00 250.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
200.00 250.00 1 H 1 2 1 3 0.032 DERECHO 3 HC
200.00 250.00 1 H 1 6 1 4 0.032 DERECHO 3 HC
200.00 250.00 1 M 1 12 1 18 0.021 DERECHO 3 HC
200.00 250.00 11 M 2.5 14 0.5 2 DERECHO 3 HC
200.00 250.00 12 H 0 31 3 1 DERECHO 3 HC
200.00 250.00 1 H 0.5 33 15 17 0.032 DERECHO 3 HC
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Prog.n?siva Prog'resiva Severidad Longitud A"fho 3 Observacion Anch-o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

250.00 300.00 1 H 0.5 o 15 6 0.032 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 11 H 2 [ 0.5 50 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 11 H 0 7 3 2 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 19 H 0.5 9 1.5 9 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 10 M 0 19 3 [ 0.05 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 10 M 0 20 3 0 0.05 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 19 H 0 20 2 1 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 11 H 0 32 1 1 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 19 H 1 32 1 1 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 11 H 2.5 32 0.5 1 DERECHO 3 HC
250.00 300.00 19 M 0 37 2 13 DERECHO 3 HC

EEED | s Severidad Longitud Sochods Observacion Gz Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

300.00 350.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 7 H 3 0 [ 50 0.08 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 11 M 0 2 3 1 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 11 M 0 5 3 1 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 10 H 1 6 o 7 0.08 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 10 H 1.5 6 [ 7 0.08 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 1 H 1.5 7 0.5 6 0.035 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 10 H 0 14 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 10 H 0 15 3 0.08 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 12 H 0 15 2 34 DERECHO 3 HC
300.00 350.00 11 H 0 49 3 1 DERECHO 3 HC

ng—re_siva grosiesha Severidad Longitud Anfha & Observacion Anch_o Inspeccionado
Inicial Fisura Carril
350.00 400.00 19 H 1 0 1 8 DERECHO 3 HC
350.00 400.00 11 M 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
350.00 400.00 12 M 2.5 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
350.00 400.00 11 M 9 3 2 DERECHO 3 HC
350.00 400.00 13 H 15 14 0.5 1 1 DERECHO 3 HC

Prog're.siva Prog.resiva Severidad Longitud Am':ho b Observacién Carril Anch}o Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

400.00 450.00 10 H 15 0 0 7 0.08 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 7 H 3 0 0 50 0.08 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 11 M 0 8 2.3 1 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 10 H 0 19 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 10 H 0 20 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 11 M 2.5 24 0.5 1 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 11 M 30 2 1 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 11 M 0 33 2.8 17 DERECHO 3 HC
400.00 450.00 10 H 1 38 0 12 0.08 DERECHO 3 HC

Prog're'siva LU Severidad Longitud Anfho c3 Observacién AHCh,O Inspeccionado
Inicial Fisura Carril
450.00 500.00 11 H 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
450.00 500.00 1 M 1.5 16 0.5 1 0.015 DERECHO 3 HC
450.00 500.00 15 ™M 0.5 27 1 3 0.022 DERECHO 3 HC
450.00 500.00 11 ™M 15 27 15 1 DERECHO 3 HC

Prog_re_siva Prog_resiva Longitud A“fho o= Observacién Inspeccionado
Inicial Final Fisura
500.00 550.00 11 M 15 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
500.00 550.00 11 M 2 6 1 1 DERECHO 3 HC
500.00 550.00 17 M 2 10 1 1 0.021 DERECHO 3 HC
500.00 550.00 11 ™M 1 13 0.5 37 DERECHO 3 HC
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Progresiva Progresiva Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Fisura Observacion Carril Inspeccionado
550.00 600.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
550.00 600.00 11 M 15 1 1.5 1 DERECHO 3 HC
550.00 600.00 13 H 15 2 1.5 1 1 DERECHO 3 HC
550.00 600.00 11 M 0 4 15 6 DERECHO 3 HC
550.00 600.00 11 M 2.5 19 0.5 1 DERECHO 3 HC
550.00 600.00 11 ™M 2.5 23 0.5 1 DERECHO 3 HC
550.00 600.00 1 M 15 39 0.5 2 0.025 DERECHO 3 HC
550.00 600.00 11 M 2.5 39 0.5 1 DERECHO 3 HC

Prog.re‘siva Progfesiva Severidad gitud A"fho cb Observacion Carril And‘.D Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

600.00 650.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
600.00 650.00 11 M 0 7 3 1 DERECHO 3 HC
600.00 650.00 11 M 0 14 3 1 DERECHO 3 HC
600.00 650.00 11 M 2.5 17 0.5 1 DERECHO 3 HC
600.00 650.00 11 M 0 19 3 1 DERECHO 3 HC
600.00 650.00 11 M 2.5 28 0.5 1 DERECHO 3 HC
600.00 650.00 11 M 15 43 15 3 DERECHO 3 HC

Prog.re_slva LD Severidad Longitud Am»:ho ¢ Observacién Carril Anch_o Inspeccionado
Inicial Final Fisura Carril
650.00 700.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
650.00 700.00 7 H 3 0 0 50 0.08 DERECHO 3 HC
650.00 700.00 11 M 0.5 32 2.5 1 DERECHO 3 HC
650.00 700.00 15 L 0 43 0.5 1 0.035 DERECHO 3 HC
650.00 700.00 11 M 0 24 3 1 DERECHO 3 HC

Progfefiva Progfesiva Severidad Longitud A"?ho & Observacion Inspeccionado
Inicial Final Fisura
700.00 750.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
700.00 750.00 11 M 0.5 17 2.5 1 DERECHO 3 HC
700.00 750.00 11 M 2.5 28 0.5 1 DERECHO 3 HC
700.00 750.00 15 L 0.5 34 0.5 1 0.035 DERECHO 3 HC
700.00 750.00 11 M 2.5 35 0.5 1 DERECHO 3 HC

Pro;r?siva d Severidad Longitud Anfho e Observacién Inspeccionado
Inicial Fisura
750.00 800.00 11 M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
750.00 800.00 1 M 1 3 1 2 0.025 DERECHO 3 HC
750.00 800.00 11 M 1 34 2 1 DERECHO 3 HC
750.00 800.00 11 M 2.5 40 0.5 1 DERECHO 3 HC
750.00 800.00 11 M 2.5 48 0.5 1 DERECHO 3 HC

Progresiva Progresiva Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Fisura Observacion Carril Inspeccionado
800.00 850.00 11 ™M 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
800.00 850.00 19 L 2.5 0 0.5 16 DERECHO 3 HC
800.00 850.00 19 H 0 17 0.5 2 DERECHO 3 HC
800.00 850.00 11 M 19 0.5 5 DERECHO 3 HC
800.00 850.00 11 M 0.5 17 2.5 7 DERECHO 3 HC
800.00 850.00 12 H 30 2 20 DERECHO 3 HC
800.00 850.00 10 H 1 31 [ 19 0.08 DERECHO 3 HC

242



Progresiva Progresiva Ancho de Ancho

Inicial Final Severidad Longitud [ Observaciéon - Inspeccionado
850.00 900.00 10 H 1 0 0 18 0.08 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 11 M 1 0 2 2 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 10 H 0 3 3 [ 0.08 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 11 M 2 8 1 1 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 10 H 15 9 0 7 0.08 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 13 H 2.5 10 0.5 1 1 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 10 H 0 11 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 10 H 0 12 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 10 H 0 22 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
850.00 900.00 12 H ] 23 2.5 23 DERECHO 3 HC

rog.rt?siva Prog.resiva Severidad Longitud A“fho <k Observacién Carril Inspeccionado
Inicial Final Fisura

900.00 950.00 11 M 2.5 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 10 0 1 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 11 M 0 4 3 1 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 10 H [ 7 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 11 H [ 12 2 1 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 19 H 0 13 2 2 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 12 H 0 15 3 21 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 11 M 0 26 2.5 3 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 10 H 0 39 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 1 H 0 39 2.5 6 0.035 DERECHO 3 HC
900.00 950.00 11 M 0 45 2.5 1 DERECHO 3 HC

"I’:i’;::"“ P’“:::"’a Severidad Longitud A::::r:" Observacién Carril Inspeccionado
950.00 1000.00 11 2 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
950.00 1000.00 12 3 0 0.5 50 DERECHO 3 HC
950.00 1000.00 11 M 0 1 2 2 DERECHO 3 HC
950.00 1000.00 10 H 0 10 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
950.00 1000.00 10 H 0 15 3 0 0.08 DERECHO 3 HC
950.00 1000.00 10 H 0 20 3 0 0.08 DERECHO 3 HC

GB

ProgAre_siva Prog_resiva L Severidad Longitud Anf:ho cb Observacién Inspeccionado

Inicial Final Fisura

0.00 50.00 13 H 0 2 0.5 1 1 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 10 M 0 3 1 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 12 H 0 0 1 30 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 15 M 1 0 0.3 30 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 12 H 13 0 2 30 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 10 M 8 0 11 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 11 H 0 21 3.3 1 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 11 H 0.5 30 0.5 20 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 12 M 1 30 1.5 20 1ZQUIERDO 3 HC
0.00 50.00 1 M 2.5 38 0.8 1 1ZQUIERDO 3 HC

ProgArL?siva Progresiva Severidad Longitud Anfho = Observacién Anchf) Inspeccionado
Inicial Final Fisura Carril
50.00 100.00 12 L 0 0 0.5 50 1ZQUIERDO 3 HC
50.00 100.00 15 L 0.6 0 0.4 50 0.06 1ZQUIERDO 3 HC
50.00 100.00 11 M 1 3.2 23 8.8 1ZQUIERDO 3 HC
50.00 100.00 10 M 0 5.1 13 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
50.00 100.00 11 M 2.8 12 0.5 38 1ZQUIERDO 3 HC
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P"I’fi'e::“ P"’::Ii"a Severidad Longitud A'::::e Observacion ‘::'::‘I’ Inspeccionado
100.00 150.00 15 M 05 0 05 35 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
100.00 150.00 12 L 0 0 3 50 1ZQUIERDO 3 HC
100.00 150.00 15 ™ 05 a1 0.5 f) 0025 1ZQUIERDO 3 HC

Progrgsiva Progfesiva Severidad Longitud A"fho e Observacién A"Chf’ Inspeccionado

Inicial Final Fisura Carril

150.00 200.00 10 M 0.5 3 0.5 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
150.00 200.00 10 M 0.5 0.5 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
150.00 200.00 10 M 0.5 6.5 0.5 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
150.00 200.00 3 M 0 1 12 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
150.00 200.00 15 M 1 0 0.5 33 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
150.00 200.00 10 M 3 23 0 7 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
150.00 200.00 11 H 0 22 3 1 1ZQUIERDO 3 HC
150.00 200.00 1 M 1 33 0.5 17 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
150.00 200.00 11 M 2.7 20 0.3 30 1ZQUIERDO 3 HC

P"I’ri':::“ P’“::Ii"a Severidad Longitud A::::r:e Observacién ‘:::::‘I’ Inspeccionado
200.00 250.00 1 M 0 5 1 2 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 10 ™ 03 2 0 3 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 15 H 05 0 05 30 0025 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 12 ™ 1 0 0.5 30 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 2 M 15 29 05 2 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 1 Y] 23 0 07 10 0025 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 1 M 25 4 05 26 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 4 ™ 0 36 05 1 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 1 ™ 0 37 25 4 0025 1ZQUIERDO 3 HC
200.00 250.00 10 M 0 a4 3 0 0025 1ZQUIERDO 3 HC

P"I’ri':i::“ P’“:::i"a Severidad Longitud A:::::e Observacion Inspeccionado
250.00 300.00 12 H 0 s 15 2 1ZQUIERDO HC
250.00 300.00 10 M 15 28 0 2 0025 1ZQUIERDO 3 HC
250.00 300.00 1 H 2 28 1 1 1ZQUIERDO 3 HC
250.00 300.00 1 H 27 10 03 30 1ZQUIERDO 3 HC
250.00 300.00 13 H 25 17 05 1 1 1ZQUIERDO 3 HC
250.00 300.00 1 H 0 37 0.5 2 0.031 1ZQUIERDO 3 HC
250.00 300.00 10 ™ 3 23 0 17 1ZQUIERDO 3 HC
250.00 300.00 13 H 03 0 02 1 3 1ZQUIERDO 3 HC
250.00 300.00 1 H 0 0 05 10 0031 1ZQUIERDO 3 HC

Prog_re_siva Prog_resiva Severidad Longitud Anfho ca Observacién Inspeccionado

Inicial Final Fisura

300.00 350.00 11 H 0.5 5 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
300.00 350.00 11 H 2 2 13 1 1ZQUIERDO 3 HC
300.00 350.00 1 H 2.7 0 0.3 20 1ZQUIERDO 3 HC
300.00 350.00 7 M 0 0 0 20 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
300.00 350.00 10 M 3 0 0 20 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
300.00 350.00 10 M 0 30 3 0 0.025 IZQUIERDO 3 HC
300.00 350.00 12 H 0 20 0.3 30 1ZQUIERDO 3 HC
300.00 350.00 15 H 03 20 0.5 30 0.025 1ZQUIERDO 3 HC

Prog-rt?siva Prog-resiva Severidad Longitud Anfho Co Observacién Inspeccionado

Inicial Final Fisura

350.00 400.00 13 H 0 0 0.2 1 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
350.00 400.00 13 H 0 4 0.2 1 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
350.00 400.00 13 H 0 13 0.3 1 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
350.00 400.00 10 M 2.5 14 0 7 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
350.00 400.00 11 H 2.7 0 0.3 50 1ZQUIERDO 3 HC
350.00 400.00 11 H 0 14 2.7 13 1ZQUIERDO 3 HC
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Progv?siva Prog,esiva Severidad Longitud A"fha c Observaciéon Carril Inspeccionado

Inicial Final Fisura

400.00 450.00 11 H 2.7 0 0.3 40 1ZQUIERDO 3 HC
400.00 450.00 4 H [ 10 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
400.00 450.00 10 M 0.5 11 2 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
400.00 450.00 15 M 0.5 12 0.5 30 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
400.00 450.00 10 M 0 13 03 0 0.025 1IZQUIERDO 3 HC
400.00 450.00 7 M 0 0 0 50 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
400.00 450.00 3 M 2.5 40 0.5 10 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
400.00 450.00 10 M 2 38 [ 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
400.00 450.00 10 M 2.5 47 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC

Pro%’?Siva Prog'resiva Severidad Longitud Am,:ho e Observacién Carril Inspeccionado

Inicial Final Fisura

450.00 500.00 15 M 0.6 0 0.4 50 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
450.00 500.00 1 M 03 0 0.2 20 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
450.00 500.00 11 M 0 39.2 3 1 1ZQUIERDO 3 HC
450.00 500.00 11 M 2.5 41 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
450.00 500.00 12 M 0 20 0.5 30 1ZQUIERDO 3 HC
450.00 500.00 11 M 2.5 38 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
450.00 500.00 11 M 2.7 20 0.3 30 1ZQUIERDO 3 HC

Prog‘rs:siva ng‘resiva Severidad Longitud Am.:ho o= Observacién Carril Inspeccionado

Inicial Final Fisura

500.00 550.00 7 M 0 ] 0 30 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
500.00 550.00 1 H ] ] 0.4 10 0.031 1ZQUIERDO 3 HC
500.00 550.00 11 M o 19 0.6 9 1ZQUIERDO 3 HC
500.00 550.00 15 M 0.4 0 0.6 50 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
500.00 550.00 11 M 2.7 0 0.3 50 1ZQUIERDO 3 HC
500.00 550.00 11 M 0 30 0.2 20 IZQUIERDO 3 HC

Progresiva

Progresiva

Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Fisura Observacién Carril Inspeccionado
550.00 600.00 13 H 0 0 0.4 1 0.025 IZQUIERDO 3 HC
550.00 600.00 15 M 0 0 0.3 50 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
550.00 600.00 4 M 0 5 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
550.00 600.00 11 M 0.5 13 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
550.00 600.00 11 M 0 14 0.5 26 1ZQUIERDO 3 HC
550.00 600.00 11 M 0 42 3 1 1ZQUIERDO 3 HC
550.00 600.00 11 M 0 46 3 1 IZQUIERDO 3 HC
550.00 600.00 11 M 2.7 [ 0.3 3 1ZQUIERDO 3 HC

Progresiva

Progresiva

Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Fisura Observacién Inspeccionado
600.00 650.00 11 M 0 2 1 1 1ZQUIERDO 3 HC
600.00 650.00 11 M 0.3 3 0.2 47 1ZQUIERDO 3 HC
600.00 650.00 11 M 0 26.2 0.5 0.8 1ZQUIERDO 3 HC
600.00 650.00 11 M 0 32 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
600.00 650.00 12 M 0 33 03 17 IZQUIERDO 3 HC
600.00 650.00 15 M 0.6 34 0.4 16 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
600.00 650.00 11 ™M 0.5 48 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
600.00 650.00 11 ™M 2.7 ] 0.3 50 1ZQUIERDO 4 HC
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Progresiva Progresiva Ancho de Ancho

Inicial Final Severidad Fisura Observacién Carril Inspeccionado
650.00 700.00 15 M 0 0 0.5 15 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
650.00 700.00 11 M 0.5 0 0.3 50 1ZQUIERDO 3 HC
650.00 700.00 15 M 0.8 0 0.5 30 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
650.00 700.00 1 M 15 12 0.5 1 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
650.00 700.00 1 M 15 23 0.5 1 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
650.00 700.00 11 M 0 24 3 1 1ZQUIERDO 3 HC
650.00 700.00 11 M 0 32 1 1 1ZQUIERDO 3 HC
650.00 700.00 11 M 0 34 1 1 1ZQUIERDO 3 HC
650.00 700.00 11 M 2.5 42 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC

Prog'r?slva Prog.reslva Severidad Longitud Am':ho i Observacién Anch.o Inspeccionado
Inicial Final Fisura Carril
700.00 750.00 11 M 2 1 1 1ZQUIERDO 3 HC
700.00 750.00 11 M 0.2 0 0.3 50 1ZQUIERDO 3 HC
700.00 750.00 11 M 18.3 0.5 17 1ZQUIERDO 3 HC
700.00 750.00 11 M 0 29 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
700.00 750.00 11 M 32 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
700.00 750.00 12 M 0.5 10 0.5 40 1ZQUIERDO 3 HC

Progre‘slva Progfeslva Dafio Severidad X Y Ancho Longitud Anfho e Observacién Carril Ancr{o Inspeccionado
Inicial Final Fisura Carril
750.00 800.00 11 M 0.2 0 0.3 50 1ZQUIERDO 3 HC
750.00 800.00 11 M 0 10 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
750.00 800.00 11 M 0.5 11 0.5 1 1ZQUIERDO 3 HC
750.00 800.00 11 M 0 16 0.2 1 1ZQUIERDO 3 HC
750.00 800.00 15 L 0.5 20 0.3 30 0.08 1ZQUIERDO 3 HC
750.00 800.00 1 M 0 41 0.2 1 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
750.00 800.00 1 M 0 42 0.2 1 0.025 1ZQUIERDO 3 HC

Progresiva Progresiva Ancho de

Inicial Final Severidad Longitud Fisura Observacién Inspeccionado
800.00 850.00 11 M 0.2 0 0.3 17.7 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 15 M 0.5 0 0.5 30 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 11 M 2.7 0 0.3 50 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 10 M 0 32 2.5 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 10 M 2.5 30 [ 3 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 10 M 0 37 1 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 10 H 0 40 2.9 0 0.031 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 12 M 0 46 1 4 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 3 M 0 41 1 3 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
800.00 850.00 1 H 1 42 0.5 2 0.031 1ZQUIERDO 3 HC

Brogiesive REZED Severidad Longitud Observacién Carril LD Inspeccionado

Inicial Final Carril

850.00 900.00 10 ™ 0 8.7 3 ) 0025 1ZQUIERDO 3 HC
850.00 900.00 3 ™ 25 87 05 83 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
850.00 900.00 15 H 03 10 0.2 20 0031 1ZQUIERDO 3 HC
850.00 900.00 10 M 0 17 3 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
850.00 900.00 1 H 0 30 03 1 0031 1ZQUIERDO 3 HC
850.00 900.00 10 M 0 325 3 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
850.00 900.00 1 M 05 37 2 2 1ZQUIERDO 3 HC
850.00 900.00 3 M 2 38 1 2 0025 1ZQUIERDO 3 HC
850.00 900.00 10 ¥ 25 a1 0 9 0025 1ZQUIERDO 3 HC
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Progresiva Progresiva . Ancho de

icial el Severidad Longitud icur Observacién Inspeccionado
900.00 950.00 10 M 0 0 3 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
900.00 950.00 1 M 0 45 29 15 1ZQUIERDO 3 HC
900.00 950.00 10 M 0.5 0 3 0.025 1IZQUIERDO 3 HC
900.00 950.00 10 M 25 0 0 7 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
900.00 950.00 1 M 15 8 15 3 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
900.00 950.00 19 H 05 15 05 5 1ZQUIERDO 3 HC
900.00 950.00 1 M 0 12 15 1 1ZQUIERDO 3 HC
900.00 950.00 1 H 1 215 19 35 0.031 1ZQUIERDO 3 HC
900.00 950.00 3 M 0 44 1 6 0.025 1ZQUIERDO 3 HC

rog‘re_slva Prog_reslva Severidad Longitud Anfho ¢ Observacién Carril Inspeccionado
Inicial Final Fisura

950.00 1000.00 11 H 0 1 2.9 1 1ZQUIERDO 3 HC
950.00 1000.00 3 M 0.2 2 2.8 8.4 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
950.00 1000.00 10 M 0 1 3 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
950.00 1000.00 3 M 0.2 11 2.8 5 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
950.00 1000.00 10 M 0 15 3 0 0.025 1ZQUIERDO 3 HC
950.00 1000.00 10 M 1 15 0 15 0.025 1IZQUIERDO 3 HC
950.00 1000.00 12 M 0 27 3 1ZQUIERDO 3 HC
950.00 1000.00 12 M 0 0 0.2 47 1ZQUIERDO 3 HC
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Anexo 10
Resultados obtenidos mediante el software EvalPav para las progresivas del

tramo 1
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Anexo 11
Resultados obtenidos mediante el software EvalPav para las progresivas del
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Anexo 12
Resultados obtenidos mediante el software EvalPav para las progresivas del

tramo 3

306



GA 01

S '

e e e

fates g

Bl _Jsie =Wl we v

L N L V= VYN e e =]

Sentee [FeCT0M 1 = | Comtt [LERECHO |
| Ut e [ A o s ) [ )
Pgrwrrvs mre |0 Prongwores bovd i
g — e
| Foche [(TAL N et albitond
efin WCiw M SR
Oy
1 Pt e o e o e ]
| 2 Ematmete, ® Geare e o O
1 * -
I w -
|8 Comguonn 1 St w
| & Sty L aere e agpegate T e — ¥ G ly I 0. a. l
» i . o 1 - 3
: Ak 3 W LG e ) T 2§
e e L N e O I R L N e e e D o |
> W 1 £ Ty T - L L B L 2|
[ I =8 L) LEE -3 I ) W w3 i " 1
LU " 177en et wol et sy W - I ] i i w |
L S R | =1=71 [ ant wri e v W 1 |
L 3 W BRI 1 1 T 1 H 1 1 H T IR AR (3] - P ] 1AL ¥ I L] 1
] . T 3 I IR o L W e ¥ i b
L " .t e il e e W 2w e LU

™3 BvalPav: EVALUACION DEL EC TREEOL VEMUS GONZALES BRADA VEMUS

Proyecte  Evaluacion  Datos  bmpeirnie
E-CHDEE OO E RS
- .-" ¥ -": ...-..- = (o= . .. .. -'--.. .‘-' X ‘:;"'-. ." el
Seclot [SECTOR 3 = Caril [ DERECHD =l ]
aigjiama |
lllidﬂﬂmﬁ Nnhm[ﬂhm Longitud {m) Ancho fm)
Progesiva inicial [10-000 Progiesiva linal [00+050 {50 [2
Inapeccionasto pa [HE | L E
Fecha (17007205 Muynsiin silicumal [
m[§% WAC[@  POf? [Calapisdo
- DaRos _ TiT
1. Fiel de cocodhin 7. Gineta d= berde 13 Hueeoe F ]
2 Enidaciin & Greta de peflesdn de:pria 4. Cruca de via laea m
3. Agristamisnio an bioqus % Desrivel cani/beims 15 Anelismienta e
4 fbiksmenios y burdsiscion 10 Grels: lonpliadinalss p hantosizses 16 Deplazamerio ]
5 Cormgacion 11 Parchen 17, Grista parabbca [skppage| | 1 —
& Dapresin 12 Pubimento de spegados 1E. Hincharmenle
L 13 Diesrancimisriis ds agregs
Tirn [sevemipan (o1 |02 Joa | |05 [oe |o7  |oe |ua 1m TMALEMHSIM VR
» ] oo i i i 133 | o
] ['] ] [ | E [EENEF]
n H EO| 100 130 1 | B0 3| 70
] [ B2 1 [ [ L TF O
o H Gl | [ 'l.h'i" THE]
R Z0 . I (I
19 H o] 200 | 1330 &7
JINEGGIUNLUEESII FEAFCUIHE

307




GA 02

3 e

I B

Olu J9le =% nﬂ--t na

T

Lo v u—sm pos b bbie

o d [ |
| S S——
"_4_'2.!‘___!!__

[
Sotw [SECTOR 3 ==
Uridod de mamwve (00 Aons e monsiva o] 10
Pompurins macd 00000 Poguies bl (G0
Irnapisamanky o (147
Techa [0 iiie adnnd ™
afi - wWefid— Ml e
Datae y
1 Pl 0 cacorie 7 Loy e boo 13 Moo
2 Ttucum A Twn 3 ot O pata T Crace o vla e
1 [ A Iy LR we—
. bt 16 G b W
8 Commgonin 11 Pambme 17 i po s et
B Twpoen 13 Putwerte te spegedn 1E Howtwrmrts ™
18 Demrmetmms: de o
L e L o R N I ]mn.lum h: |
| ¥ " L LI |
- I R L ) { = 1 1 sl

L EvalPav; EMALUACION DELEC mmm&smm

Eroyecto  Euslusciin  Datos  |mgrimic

4

I

-
| S

f‘nlul muj-laﬁ mﬁm Na wi

Fecton |5£v:'rnna

g

Caeril | DERECHD

Unsdad de mussira |00z

Arsa de muestia (w] [55 Longitud j9)

Progresiva inicial |(10050 Progresiva final [o0s100 ]m
Inspeccionado por |4 'h-
Fecha |1710/2n4 Musstin adiconal [~
m |7 VRC [100 PCI o |Cobepmada
LS
1. Pl da cocodsla T. Gineta da boeds 13, Husoas
2 Emubackin B Greeta dhe reflesitn de Lrda 14, Cuce de wia tees
3 Agrstamienio sn blagque 9 Deesrived camiboma 15, Shyelammria
4. Aeitamienios y mdimentce 10 Geetas longiudinales j rand by 1B Dephazame
5. Comugacitn 11. Paicheo 17 ﬂruhpuﬂzﬂimw
6. Deprasdn 12 Pulmenio de soegadas 1B, Hinchamanto M
1!Dmmmdl-uﬂld"
1iPo [severioap o |02 Jos Joa o |ls lor [n los | |1o1AL|DENSIDAD
P ] ®0| 725 [ 1065
12 M | | |
13 H 1125 | | 1125

308




GA 03

i e = Wis[sN W

[ L e B e e =

afh WEE Ml e

Sovn [TTI0R 0 :j;j ot [ T76 000 <
S S |
st de e [ Avme e e
Poogresivs bt f5om Prngwoes el [0 F" i -
Mg cenabs ot
Youba [iFrimmin [POp—

T >
1 Pt e ke 7 s b i | S
2 Cmatmonn § Lows e e & pots 14 Cace 80 via bons.
] 1
' "0
Y Cnage e T Pt T2 s putte s SN
LRe 12 Pawarvc:

w1 +
4 + -

L)

Wl W N W

L ML N
)

1w T

3 n
T
6Ty

v

=) EvalPan: EVALUACION DEL E C TREBOL VENUS GOMZALES PRADA VEMLS
Proyecte  Evalusciin  Datos  |mprimir

(DI [8-]_<[ ] WS

Sector [SECTOR 3

s | Canil | DERECHD

= =l
|
Unidad de muestia [7 Area de munstia [=f) [150 Longitud (m) Ancho (m)
Progresiva inicial [[0a00 Prageesiva final [(i-750 o £
Inspeccisnado poi |HC
Fecha 117ﬂm'5 Muestia ailficemal [ T
m[Ez  VRC [R PO & [Regus
Dafias pom |
1. Pl da cosodila 7 Gineka de bonde 13 Huecos
2 Exudaciin B Grta de ellesadn de prds 14 Ciuace da via benes
1 Apnetamisnko en blogus 8 Dasreved comiibeima 15 Ahuslamsnio i =
4 Abullarienioy y bundimisrios 100 Gristas longludinales y randversales 15 Deplazamenio
5 Coimnugacan 11. Pwcheo 17. Grsta paabeibca [sippage) T
E Diaprazidn 12 Pulimenin de agregados 18 Hirchamssnio TN
*4 Desprorxdinionicr do sgagad)
TIPD |SEVERIDAD |01 02 03 |o4 s 6 oy |og8 |09 |Il'.l TOTAL| DENSIDAD (WA
Y L 50 i 50 33| 8
n H 20 | 20 13 3
i BN | M FERR-10 Fol] B3| 42
— . gl ~+— — e
W W 5 | 45 30| T
UINCULUIUNUVE ET ULy BaF =

309




GA 04

e}
Preacts | doman  fous  prr—
Ol Jgle =% wisliln W
T o r
L L L L S L
Sevn (GO B;j Lot [ 156000 .l;‘

Uinided de s i e fi “umg

Poogeesrvs it fone Poguses et (5501 F- i

e comaby per

Fouba fiuinmn [N
oES welni mE Bee e SRR TR s R
1 Pt e e 7 Gon b i 1) S v = (L] ' w7
2 Cmatucun B Tota Be i B pate T4 Cocm Be vin b = A 5 - 4 3 4
2 2 " W L 0 4 |
‘ ’ © 1 s e = U] ' R L HE T |
1 ngun 1 Pais 17 G bt o A miEns L L. )
§ Dagrmotn 12 Paree :: . ) .- N i 5 E
Smmbniete & el =i WoOwW R L | usscs |

R e N L L e I o e e B C
S | ® w1 R LA o U % e |

o » " | b adlel I o Qe ICL B

L L R SR L AL I L S L) v o, ® > *

wWlw W] —1 1 1 1 1 1 [ [~ L3

M G [0 | I ey e o o ey L Fm B

™ Evalbes [\'ALUM_!!QNDELEE TREBOL VENUS GOMZALES PRADA VENUS
Proyecto - Evaluscon  [atos  |mgprimir

[ [ =[] <[] W= o

T a e b e T s >

Sector [5ECT0A 3 = =] Canril | DERECHD =]
Unidad de musstra i Adea de musitsa (wF) [T ! Diamama
i_w (0] At (m]
Pragresiva incial (04150 Pragresiva final [0 70 i} |3
Inspeccicnado por I|-||:
Fecha i1&l"l|:|.-'ﬁl‘|!9 Bluestia ailsciansl [T
m l559 VRC [7 PCI IH 1F‘Dhi‘l m — 17}
- Dafios
1. Fisd de cocoduls 7. Girieta de borde 13 Huwsoos
2 Enudacadn A Gela de nelleadn de ks 1, Cruce de via lemea
3 Agretamieric en blogue 9 Desrivel canl'bema 15 Shuslamenic
& Abukamiecics y hundimisntos 10 Gaelas lngiudinales ¢ hansverssles 16 Deplazamienta e
5 Comagaciin 11, Parchiag 17 Griela patabiica [ipneoe]
B Diepiesidn 12 Pulimanin de agisgada 1B Hinchamiares
Tﬂ:_____mm L
TIFD [ SEVERIDAD [0 0z |03 (W IH 06 |0F  |0E LIL] EIU TOTAL | DEMSIDAD | VR
¥ M ad [ | 20 20 &
W H =] [ | 30 20T
11 M 0| 30| 45| 50] 50 Bs ®3| 5
iE] H a0 ED 83l @
13 M el 20 2.Eli L]

310




GA 05

o

Promwcrs | eman Lo ~—

Ol - [#1l® #i3g 'II'E AR

R L L Ll e L el

Sevn [GTI0H 0 | Cot [t0m <) -]
L Ane [ k?;‘."
Progresivn bt foe Prgwwes bl (50500 i
A conabe pos

Poube [iiimmin
afi WEET M i

v b

==

By EvalPav; EVALUACION DEL E.C TREBOL VENLS GOMNZALES PRADA VENLS
Proyecto  Evelweciin [atos  [mprimir

[ - :
1 Pl e v 7 Gn o b 1) o e
2 Cadtuciy § G B e s 14 Cace o sia boons ‘ . .
: e us . e
- o £
:Im :;n-. 'I:I——-ow — - R ‘G oy l
19 Cur— " W E) iy
[own [sovenoo o @ (o ool e | fo (e (s [rowafoosnss o | LS i SR i
ST & I 1 "y L | D 200 S O I .
e RS o R
W W T H T | | T Lo B i \ }
a+—s— a4 4 L  Bed | 5| " TR ] i [
S E— ) t—1 ot w | o T I R
-3t W v 4 4 : ’ } | ' ' BT o ol L !M _l
W T 1 L WY |
= =0

[Dful - @+ =[x wi<i> n| W& e

Sector [ZECTOR 3 = Caril [DERECHD =] ]
e - | |
Unédad de mueatra [5 Area de muestia [0#] [75) Longited tm) “Ancho (m]
Prosgeeeiva inicinl ﬁqm Progiaziva final |III}-H] Im |3
Inepeccionadi poi [HC |
Fecha [18/1002015 Muesira adicanal [T ! 1
m [i57  VRC g7 POl 73 [Feuy Potne i
1. Fiel da cocodia 7. Giista de borde 13 Huse
2. Esudacidin 8 Griota do 1oflessitn de junta 14 Crace da via fonna
3 Ageetamenic en bloque 3 Dewswel coml/beima 15 Abueflamierio
& Abultamienioa y hundmisrfor 10 Gristas lorgitudinass y i slex 18 Deplazamient h
5. Cosugacion 11 Panchea 17 Gibeta paisbdbea [chppaos|
B Depresiles 12 Pubiierda da apegado: 18 Hinchamesio i
19 Despeandimmnios de ap
TIPD [SEVERIDAD |0 02 |3 | |05 (D6 |07 D8 9 I'Il.'l ITI.'I'IAL DENSIDAD I'I"H I
[ 1 M 70| 00 | 170 ETE -
1o M [-11] ED 400 W@ |
Ei [ 20( 130 150 nn
] M it | 5 CTA
15 H 150 | 1] oo s |
z M 1a 1.0 oF; Z |
] W 0 | 0 07| 3
TH] I

311




GA 06

L
il Rl e
Dl lgie =i wisliin wm o
—
ne 40§t v b & iAo b b e & F ST
Sentwr [GTIDN S . = | Gt [T5F 00 O |
Weadad S et 1x e v
L Prgpnirns i [ 50 ]
Mg by e
Poube i Bowns slhnss I
e fS WCRET MR ek e T Z ST
T
3 Pt e i ¥ e o b - - E o et | —teen |
:!-‘h :hn.“o-u :u :‘ T W $ |
. ] w ) J - R | 4 W W |
[ o—— 1 Parbes - ML B |
A ewtiec " K] e oy
i) B (] W M . |
N O O O O L O s O T T W | I i
T | LJB [N | I S S twe |
FFR O Y L) B, | hnid W rh o
LU (L0 L : ‘ ¢
1 T 1 W’ H O B
1T 11T ¥ arw|

"3 EvelPev: EVALUACIIN DEL E C TREEOL VENUS GOMZALES PRADA VEMUS

Proyecto  Evaluscién  [ates  [rgprimie

[0l - @l S]] ][

Sector [SECTOR 3 e Canil | DERECHD
2 1 Diograma
umnwﬁa fuea de muestia (0F) [i60 1 ml Ancho (=)
Progeesiva imicial [0+ 250 Praguesiva final (030 13
Inepeccionmdo par |-
Fistha !'IMD.I'H'I'E Mueslia adicansl [T
m [55) VRC [z = i My Pobem
 Dafos oM
1 el e cocodio 7. Gitels s bendde 12 Hustos Tt
2 Eaudacidn 2 Grnta de peflasde da junta 14, Ciuce de via lenea
3 Agristamisrsa &n binque A Desravel conibems 15 Ahuslamisrnts
& Abullsmisrhos p burdimisrbos 10, Geeles longludindes y & d=r 16, Depl I
5 Comagacain 11, Paiches 17, Grela parabdhca (ehppage|
& Dlepresidn 12 Pulimento: de agregadks 18 Hinchamiania
13 Desprendimienics de agre; a
TiFO [!MHID.II] m az o3 o4 [ 114 ar on e 1o TOTAL | DEMSIDAD
Y H 10| &0 ED 1]
o] M 0| 170} 150 127
ik I H 10| 30, nn 67
12 ' [ an 30 20
13 | H 02| 05 [1?: (L]
IRELGIUNLUE ¥ o al

312




GA 07

o

Dl jgie =6 wEiv w wm o

Ll L L T B LY ]

Setw [GTIORS | Cont [TF60%0 c

L Ao b e ) [ ]

Progresrvs bicet [0 Prngwwes et [55500 |

Mipeccaeedn per

Fouba finiinmns Bevee denss *
sfE_ WE{RT MOE P
EE—. 7 Con o b 13 Mo — e |
Castecon ¥ Tt e e W Cace
: ':L -~ e ': B0 i -
‘ we
A Cmonth I Pt 17 G g st f" !
)/

Dagrmen 12 Prares e apegntn “Mt—- n ’
[two jsevenoao (e e w0 Joe fes e fur [ Tes s |ronacoewsmsn 1nr| e
Y = 1] ! W 11 1 ivew ]

W LI 1 1 ) | R R i i s S R ] i |

L8 L I ) I R S T N | w0 |

rt—g——A—A—g—s-—p—p—f———} ! v

® Evalien EVALUACHOM DEL E C TREBOL VENUS GOMZALES PRADA VENUS
Broyecto  Evaluacion Dstos  |mprirmir

i;ﬂ-_lﬁg_ﬂyj welr | wa B

Sector [SECTOR 3 = -] Carril | DERECHD =]
Disgrama 4
Urmidlad dbe muiests fAuea de msesiia Anch
! ; “__- 7 : L B [T e ™ =
Ingpeccionadn por |HC
Fecha 119.-'1[!."2]15 Mupnstrn adicimnal I
m (605 VAL [ POl [ [Fobee
- gid
1. Pl de cocodiie T. Ginska da boide 13 Huecoz
2 Esausdsestin 8 Giista da ieladn da nls . Cruce da via basies
3. Aguehamiznho e blogas 9 Drezrevel canil/beima 15 Ahusbansents
A4 Abulamientog ¥ bundmentcs 10, Gieta: brogfudineles y hansvaeiales 16 Deplazamienia Zm
5 Conugaciin 11, Paichen 17, Geints papabisica (siopage) [‘“" [Z
B Degensidn 12 Pulimenbo de agrogadc: 18 Hirchamerto 1
13 Despenmeniosd sgegscl
neo [sevemoan [ Joz o3 [0 fos Jos Jor [os [es |10 |rovaoensioan |va
» H an | | | [ 3EI| 20| 40
1o H ag| 140 | | | TT.Di N3 *®
3 ] & | =0 | L X7
o H | [ | | 0
LIREGGIUNUE EQTULIURY EoFEGIAL

313



GA 08

e}
Poseste | rbemate o
Dl - [f® 'm ‘1 AR
R L L Ll e L el
Sovn [GTIH Y | ot [T5T6 00 |
(ivated b maaere Asa i Hh""ﬁ -
Progesivs bicist fiome Prngwwes Ul [ ? 1]
A conabe pos 0
L T DRSNS 4 I l" T — I -
ok weE — mE R g -
T ~ = IFR W ls SRR R |
1 Pt e e 7 G b b 11 M s ™ T
2 Coetuciy § Coms o tatnan & pots 14 Cocn e ol oot L JE \i | !
] 2 0w " W u i (1 (4]
::-... :1:;. :;——-ow i ! = d e
§ Duprmom 12 Ptrertc n ke |
1% Dmsrebton de
lml-u-.f- | o lu ICRCRC |- o | llml!—ﬂhl | ]
1y W o
W W W 1 T no' -u 0'
B W Wl 1 LLY [V
| )0 I I ] 1 gL L3

3 EvalPav: EVALUACION DEL E € TREEOL VENUS GOMZALES PRADA VEMUS:
Broyecto Eusluscién  Qatos  |miprimie

[Ofii - gl =[x _W[E»w wai

3

Seetor: | cerToR 3

Caril | DERECHD
l.'hi‘l-dh‘“ﬂukm mmmamhm Langitud {m] Avcha [m]
Fw-nn—nd [K+350 Progeesiva final 10200 {0 E]
Inzpeccionado por [HL TTH
Fecha (1370209 Mumstin adicional [~
m |05 VRL |ee PO |32 |Pobie
_____
1. Pl da cocodds T Gineta d= bavds 13, Husooo
2 Eudacin 8 Giista de safissatn de Lrta T, Cuce de s lensa
1 Ageetamienio en blogua 9 Desrivel cambbema 15 Ahuslamieno
4 Mmillamienics y hundimierics 10, Gaetas longhudinales p rangveizales 16 Deplazamierta
5. Comugacin 11. Paicheo 17 Goels parsbdlcs [sippags
6. Depresdn 12 Pubmenio de agregados 18 Hinchamenls
13, Desprercimiricd de
TIPD [SEVERIDAD |01 g2 (03 |o4 o5 (o8 |0F |0A |09 'I'D'I'ALIIIEH‘SIMI‘.I |1|"H I
YL 7] E0| 20 ] m7 ! a5 |
12 M 150 160 oo o
12 H as o8| 03l B
13 H an B0, R A

314




GA 09

e ]

Prommcts | doman

SR -wg-n LR

b e Q'-—.‘h. e o l..’

TN o

Sov [GTI N |
(iraded de mewere Aa e
Progesvs ot fiae L e Ty
e comaby per
Yoube [T i )
afim Wel— M R | % v [uwssted s |
- v ‘ " 1 L] )73 [ (H
7 s b b 11 S .} B | R
B Tota Be i B pate T4 Cocm Be vin b N ) w W h o
2 by n i B\ |
0 " " (L ) r ] r
11 Pavres 17 G ‘w ) i) T 119 ot
- N et o
I- In [0 e [- ]. |- 1- iu [nnul I I e . 133
| ] - I e is
T u sn i LI 1] e " ]
T T : T 1 T ‘ 1 ~ - - .

= EvalPav: EVALLACION DELE € TREBOL VEMUS GONZALES PRADA VENUS
Broyects  Evalusciin  Datos  |mprmir

FEE_IE_!]IJ *QJH!I ﬂﬂﬂf

Sacin |SEE.1"I:IFI'3

Card | DERECHO

e
Unidad de musesia e el Disgrams
E i A1 50 i) Ancho fm)
Progresiva imicial [30+200 Frogresiva final (00250 50 [a
Inspeccionado o [0 L an ™
Fecha [1aA0/2009 Murstia aticional [
mfim WC[E O PO e
Dafios T
1. Figl de cocodiio 7. Geeis de borde 13 Huscos
& Esmutdaciin B Gewla e iedbecaitn oo pra 14 Cnace da vis lenes
3 Agnetamisrss sn blogue 3 Dreznreel canlfemes 15 dbuefamisnio m
& Mm;m 10, Gristas longtudinsle: p harmversales 16 I:Im
§ Comagaciin 11 Paschan 17 (Giieta parsbtlica |Hpnags]
B Diepueaitin 12 Pq.i'nu'lnduwﬁn 18 Hinchameenio M
13 Desprenchmierfos de agiegad II
TIPO | SEVERIDAD |01 ||z o1 |4 |os ||s o7 |om s Em mm.'nsunm v
YL H B0 70| 120 =0 167 | 45 |
il M 05| 45| 50| 4% TET 5E| &
¥ H o

315




GA10

e ]

Prommcts | doman

SR -wg-n LR

b e Q'-—.‘h. e o l..’

TN o

Sovwn [GTIRN N | ot [T6FG000 gc B |
Iivaded b mareve 5 e T "l-g
Poogeivs bt [l Paguorns e |1 "5-
e comaby per
Youba fiivmin - “r
il W m,"n—ﬁ.— gttty I
we s v Ani;.n
H.u‘:-. 7 G o b 1) thowen . w:;— \f’J L
2 Cmatucuny B Tota Be i B pate 14 Cacm 8 vin eons. % 1 i H )t -
: i a
2 Cguin T - 17 Lo pttts + g g )
b Dgrwon 12 Patwaree " :
1% Cvrm— e
[m]-uh-.f- | ]n oo e o o |- lm |w lmm[u—u [n | e
e s—t—1———1—t——r—t ”. M u,
L | (o S T A T ] KX e
| 30 O — 11  SENE S AN A S — ] e

T EvalPev: EVALUACION DEL E C TREBOL VENLS GOMNZALES PRADA VENUS
Proyecto E\.'\llul:rérl Dates  Ewprimie

Camil [DERECHD

=] |

-H-Inllhn—dm[-‘]rmj_l it fm)

Sector [SECTOR 3

nidad h-und:- ]u‘m

Progiesiva inicial |00.450 Progressva final |00-500 {50 13
Inspeccionado par [HC
Fecha [1anos2ms Murstin sdicionsl [T
m 44 VRC (g5 PCI [3 [Pobia
: A "
1. Pied de cocadrio 7. linets da boide 13 Huecos m:'ﬁi:
2 Ewudacin 0. Grets de refleadn de urits 14, Cruces de via lemea
l.ﬂqﬂmmm 9 Desnivel cal/beme 15 Ahusll=misrta
&bt amienios 7 bunds ios 10 Getas ornghudinales g har 16 Diepl ek ™
El:nm.panh 11. Pachea 17, Emmm]
B Diepresion 12 Puimento da agregadas 1B Hrchamisnio
13 Desprendmientas de agie;
TIFD | SEVERIDAD |00 oz o | o4 (1] (i1 or o8 I'II TOTAL| DENSIDAD
p| 1 ] as oS [E]
k] H 0 250 167
n M | 20 | 20 1.3
5 ] [ an | =T 20]

316



GA 1

o

[ B

S e = -g_mu LT

bats & et o b s G n-.a- (L

i |sevenuan = l- |u ]u j- [- [u ]- j- [n ]nm.[u-u [n |

T EvalPav: EVALUACION DEL E C TREECL VEMUS GOMZALES PRADA VEMUS
Proyecto  Evaluscién  [Datos  [rprimic

S (RTINS | Gt (167501 q .-
Iivadad de e (71 A (e ..?;__"
Progewsrva wscedt 7o Prgwwes el [ 0000 ri‘ = i
e conads per
Poube [iiimis e
- FZT" e &" L 7—_
. e
1 Pt e e 7 Gor b i 11 M
1 o B Tota 3 wefucn 3 pats 14 Cace 3o <in beoms.
l ;L 'l' 3
lnnp. Hrn— ﬂ——.c“ i
uo-a—-a

e

M

|

e

= JJ __ !!i!

Sects [SECTOR 3

7|

Canil | DERECHD

Unidad de muestia (717

Asma de musstia (wF) [150 St

Progeesiva nicial (004500 Progresiva final [f650 ] B
Inapeccionade par [HC
Finha !'IMD.IHH Mussirg adicanasl [T
CRETT] VRC |52 PO [25 |Ragua
 Dafios
1. Pl e et 7. Ginets b bl 13 Hustos
2 Esudacidn 8 Geta de refleade de junta 14, Ciuce de via fenna
3 Agrietamisrto en biogue Eﬂmwdl:-'ri"hﬂrrm 15 Ahuslamisrnto
& fbllamisrbor y bundimisehas 10, Gesbés longhudinges y & Jer 16, eplazsment
5 Comagacain 11, Paiches 17. Grela parabidhca (ehppage|
& Depresitn 12 Pulimenic de agregados 18 Hinchamienta
18 Despiendmizrios de agregad
TIPD | SEVERIDAD [ az |l3 o4 [1] 1[9 |H e 1o TOTAL | DEMSIDAD
* n | =] 10| w8, 30O | 445 297
17 | 7] 10 | 1.0 7

317




GA 12

o

e B

S e e -g_mu LT

bate @ et o b s b n.-a- (L

Setm (GRS O ot
Uradad de memre (17 Avne e e o) (100
Progewrrve wwcid 1o Punguwes bl [ 1oon
etpecconate pes
Yocka [iirmmis Barne e | ¥ -
s fa we o ra oy Fome e | o [' 1 - T o l—
Bt = z = I Y | | | o |
[N —— 7 G i b 12 . - w w1 w
1 Lastecon Dot S wwhecn. e frte 14 Coucn 80 b oo T W fr L B B WAy |
. N o : = U oL g sy |
* Lmge s 11 P 17 G s Sl A L I
 Lprmwen 12 Pt e gt 0 Ve bt s A n L Sty
19 Donpesbutn &0 EUERCE FLL 2 L i Wowen |
4 i1 ! el —_—
pste ribainio i o R o i e o e —— e =
» i - —r
Wt n. '.u wrorw— e w]
7 . L O S s T R T N I | e

By EvalPee: EVALUACION DEL E C TREBOL VENUS GONZALES PRADA VEMLIS
Proyecto Evaluacicn  Detos - [mprimie

.-P*I ﬂ_*.f_'..l'_*l LCERS

Sector |SEI:TDF|‘3 e | Canil | GERECHD i
' Riogeama
Unidad do musestia [12 Area de musstia (o) 150 T oniins [a]
Promesiva micial 00550 Progresrea fnal |00.500 50 [3
Inspeccionads par [Hi
Fecha I'IS("IU.:"EU'IS Murulsn admonal 7 i R
m[540 WAL [z PLi |20 [Pabee
[
1. Peel de cocodin 7. Grieta de bode 13 Huseos
2 Esudacidn B Girieka e peliesitn de junts 14, Couce de via lenea TR
3. Agretamesris en Hlogue 4 Daerivel camlfbems 14 dtuslamisrta T
A, Abulamieritcs p hundimienlos 100 Greta: longiudnales p ansveraies 16 Deplazamenta
5. Conugaciin 1. Parchen 17, Gnata parabdica [¥ppags|
6. Depraicn 12, Pulimaric do agegados 18, Hinchamisnio
I 1n DW&A#M E—
Tieo [severioan [on  Jo2 o3 o4 [os |6 |07 Jos o TOTAL|DENSIDAD [vR |
b M 181 | ] ] oy 18
11 M 15] 15| 45 . 20 I | ek ER I
3 H 15 | 15 N |

318



GA 13

o

Promacts [ obaman  Lon

Divl_Jgie =6 wisliw wm o

[P Y TGN M I G S T T

S [T J-|  cefEmon 2

Uraded de mewee 00 A e = Qrapome 1}
Poogpeurve wicist i Pangves bt [7.05 | R |
e conads per
Fouba [iniiimiy Burre abenssd I
afi — WEE T B e —
X g
[ ra—. 7 G e i 1) .; = =E
:u-—. :t:--——..— :h---n— + A28, —a—
? Ggeen 1 Pots 17 G bt 8 s 1 ) X 0y
[Ra=—— P " A et
1% Dntarmebesmin e i 8 iy

o jsvenoso e @ o o e (e e [ T (s [ronac/oessmsn [ 1 'i'o;‘ﬁ jnls.

By EvalPev: EVALUACION DEL E.C TREBOL YENLS GOMIALES PRADA VENLES

s =[x _Wis{ol 3

. j__| Caeril | DERECHO

Sector [cpcToR3

> I
Unidad de muestra (173 mhm[ﬂlr‘a““_m”
Progresiva inicial [00:600 Progresiva final (0.5 o
Inepeccionade po [HC I
Fecha [18/1002015 Muestra adicsnal [
m ] VAL |5 PO {50 [Fegua
M !
1. Piel b cocodida 7. Grista de borde 13 Humcos
2 Emudacidn B Grista de 1efleadn de junla 14 Crace de via lenea
3. Ageetamienic en Hogue 9 Desnivel casilbems 15 Abuellsmisric [
4 Abltamenics y hurdmierhos 10 Giistas lorgitudnalss y ansversaies 16 Deplazamenic it
5. Conugacidn 1. Parchea 17 Gileta parabolica [shppacs] |
B Depresdn 12 Pulineeio de agiegadcs 18 Hinchamievo i

TP [severoap (o oz fo3 |oa [os |06 o7 [ee es |10 |mm_a:nmm|
1 7] 10| 30| 45 &0 [ | 13 |

319



GA 14

o

Promacts [ obaman  Lon

Dl jgie = wEiv w ww W

[P Y TGN NS S T T

S [T J-|  cefEmon 2

| e g ]
Progeuve et [T Pusgwwes bl [550 R |
e conads per
Fouba [iniiimin Bavse cdensd I [ry—
ah Wl ME ol wo
S - - o »
R 7 G e b 1) S ]
+ Emstciny § G 0 . 3 ot 14 G 0 s o :
1 2 bw A : o
:u.... 11 Pantes :——-u-t Y n
(e 13 Paterne "
L
Lt L N CO O O U R L e L
b0 ¥ @&
s —1—8——1————t—t—1—t—1—351 1|
20 o oy e e D O Y T

™ EvalPev EVALUACION DEL E C TREBOL VENLIS GONZALES PRADA VEMUS
Eroyecto Evaluacsdn  Datos |mprimir

| L] i

il Pl )

i 0T

- o ] |

MEET OO T T T

Sector [cicToR 3 =] . Canil [DERECHD s |
|
Unidad de musstra [71 Aroa de muestia (wf) [151 | gitd () Ancha fm]
Progresnea inaceal I.ﬁsﬁﬂ Frogesiva fnal [00.700 7] ]
Inspeccionade por |(HC |
Facha I1B||'!I1|"II1'! Musstin adicional [T
m [0 VAL (47 PCI 53 [Repaar
" Dafos Fiwe
1. Fiel de cocodals T. Girsts de boids 13 Husear
2 Evudacidn B Giista e telleaidn de purta T4, Couce de viafesss e
3 Agristamisnto en bogus 5 [esrivel canl/bems 145, husbamantc
4, Shobamierton y hundesisstor 10 Grelss lorotudnges p larsveicses 16, Deplazamianio
8. Comagaciin 11, Paicken 17 Grieta parabdbca lshppaos]
B Dregueszidn 12 Pulsmerio da apenadas 18 Hinchamerto
18, Desprerdmentos de agiegad
TIPD | SEVEFAIDAD |01 0z |03 |m4 |05 (06 [OF (08 |08 1@ [ TOTAL|DENSIDAD |VR
p| 1 1] 251 ‘30| &0 | | HE EENEE
- i 8 [ L8] | (LA aa | E
] H | a

320




GA 15

, N
Dogtsin | idemite Puns Prpive
Ol [Fie =X Welrn Al =
bt Ve aas - i o b e B0
Seven [T Y | Cot [t0m <) -]
vt e e (15 e r.‘.;-‘ "%u J
Progeesivs bt (8 Prngwwes el (52 7500 ;.g-
A conabe pos
Feste fimivmis Baves alcnsd T T 3 1 -7 v
] (R j—fymemlostion | — |
Do = - = . BN L L j
1 Pt e ke 7 G o b 1) Mo - S P Ea e
2 Gty 5 G B it ot 14 Cace 80 vl bomns \ oo VAR | ARE |
1 1w " - 3 o o i =
A ®o :_ 3 o I\ [
¥ Dupsnon 1 P n ot M
@ s |
0 | Sevemneo w o o & |w |0 |w w | [rossosse |wm
s — o A B BN AN b |
ST T e T [ 1w e

3 EvalPav: EVALUACION DEL E C TREBOL VENUS GOMZALES PRADA VEMUS

Proyecto Pvaluacion Qatos [mprimie

[O]cl - [Bl® =% _w«lww]

o

Sechos [SECTOR 3 = | Camil | DERECHD =] =
| ama |
Uridad de musztia [15 Aima de mussha () [150 Longstd (el Arvcivo ]
Progeesiva inicial (02700 Progresiva final [{).750 [£]
Inspaccisnada por [HE
Facha [1210/2013 Mimatss aiscional [
w0 VAC{E PO [Feod - -
Dafie T
1. Pl da cocodila 7. Gl dir v 13 Himeaos
2 Enadacion A Gowtas de reflenidn de unta 4. Cruce de vis femes
3 Agrnianmeeridn en blogus A Desnivol caml/bema 15 Aruslamiarin e
& Abullamisnhos y undmientos 10 Gristas ongludinales y bansvessales 16, Deplacamenio
5 Conugacidn 11, Pasches 17, Grieta parabdica [shppage]
B Dhegwacin 12 Pulimenio de sgisgados 1. Hinchamsnta
= : 12 Desperdimentas de agegad
TIPD |SEVERIDAD (01 |02 |03 |04 |05 |06 Im’ Iﬂ o3 |0 IB!H.!DEHSIMD VA
KL ] U5 70| 25| &0 | £ EER T
15 L s | !]5| 03 2

321




GA 16

e}
Promacts  [bamitn  Jows o
D g =x waliln wa w
T p—
L i L T B e T L S
St [GTIH 1 | L [ I
liradad de e (1 A e e ) 10 [y A
Poogwurvs vt (s Panguwes bt | 1o o " i el
Mtpecconate per o
Peche fliibmis Bevse adensd I . . - F T | =3
T — T —e |
[ — 7 Con o b 12 M o o A\ I8 _
£ Laustecm ¥ T S e 3 pote 14 Cuce 80 v mms Lol Lo\ T 1< |
2 1 bw . - i L & X
' o ™ W W s
1 Demgean 11 Pt 17 S gt s Shepagy. k<l 1\ | " et i
& Dvprween 12 Ptraree = cpegutn A Ve bt .—J
R i s
e |
|nin[mi-"|1 Jor Joo Jeo o fur [m Jes w lm;[u—u)[n“]
T | 1 LA
w8 W W 1 1% wra|

3 Evalta: EVALUACION DEL E C TREBOL VENUS GOMZALES PRADA VENUS

Eroyecta EU-ICIM‘I Bates  |mprimin

| bl - [0 %) w506 o ] |
Secter [CEr7oR 3 s Canil | DERECHD =] |
— |

Unidad de muestia |16 Auma do mussta (of) [150 (Compatug (=] Ancho fmi

Progresiva micial [l0.780 Pingrasiva final [J0:550 [5 {E]

Inspeccionade pos |HC

Fecha |1e/0/2M9 Misezztia iddicsnal [
m [Ez3  WAC 48 POl f52 R o

D afiox
1. Piel da cocodio 7 Gisiy de bods 13 Huscos
2 Enudacidn 4 Grieta de eflendn de junta 14, Cruce de vialemes
3 Agriebamentn sn biogus A Dasribrel camibeima 16, dbnaslamisnie
& Abukamientos p hundimienios 10 Gretas kongihudinales 16 Depla s
5 Conugacidn 10, Patchaa. 17. Giisha parsbdics [shonags]
& Dinpeezicn 12 Pulimesnta de agregados 1B Hinchamsenln

14, Desprerchmenios de spiegad ]

Tiro ISEU‘EHM [ﬂ 02 |03 |4 |05 |08 (OF (o8 |03 |10 (TOTAL|DENSIDAD I'H'H

Y L M L | | FX ] 3] &
| M [ ] zo] =0] 84 Wy 43
= W EE ] J IHLE

322




GA 17

L. PR

Pomwcts | fushamatn  Luwws

Fouba fiviimin Bmvns abonsd T
CE T T —
1 Pt e ke e 11 S
2 Cmatuciny R i 14 oo B0 vin b
] 1 "
‘ 0 G "
LY 1 Panis 17 S st o it
¥ Daprmom 12 Parerec n
1% Temrm——

T 8] vi an
T

g
A

. - +

l "ulo
I . |
I S v

B:'l‘r EYALUA NOELEC THESOL VENLUS GONIALES PRADS &
Proyecto  Eveluscidn  [atos  jmptamit
Dl - [Fle =X wisiv» @ n_u -

Mnmblmnmﬁwumn g¥ica - Mivode PCT R

D

Sector [SECTOR 3

o

Cand [oensmo

Unidad de muestia (17

==
]

hul--uia(-‘lr—— Longitad t=)

A-:um
Inspeccionado por KO
Fecha |!./1m9 Murstin adcwmal
m [54 VAC 53 POl 5 [Potie
- Dados
1. Piel do cocodilo 7 Goela de bode 13 Huecos
| 2 Exudacién 8 Goeta do 1eflewiin de jurka 14 Cruceo de via leusa
‘3 Agretamento en blogue 3 Desrwvel canl/berms 15 Ahuelaments
| & AbsBamentos y hundmentor 10 Gretas krgiudnaes y iameversales 16 Deglazamenio
5. Comugacin 11 Pacheo 17. Goeta parabdica {ihppage)
6 Degresdn 12 Pulimeniio de agregados 18 Hinchamiento
19 Desprendemertos de
e |sevemoao (o [e2 o3 ou Jos loz oo [os |10 |rovaL|oensian |ve
»| 10 H | 150 | 130 127 |
n M | 25| 175| 250 | %o 00 w2
B | I U] I I T wo F YA ‘
EELA H IR N F= = | = = BY Y ari e i
= W | L[ | 80 1 E T -: a0 X1

323




GA 18

]
R -
Qliet - Iﬁl"{& l i"l LR
e e L L T e S L
Sevw [T Y | Cont [T556000 g |
Tiridad fe e (1) A v r_h‘..
Progresion bt fime Ponpowes vl [ E!!!!"!!"‘ l’;“"‘!_
B
Fouba [l Baves abcnsd T
.F.u e " e TSt UL S i . ” -
Dalon { I l' 1 - = I B J
1 Pl e e !b—bt—. 1) S » W 1 n (i T ™
1 Cntuciey § Cems e amaie -t :u-.un—. vt U L L |
A - “ " (R Iy |
2 Congaidn H P [Ty r—— W . W=
§ Dupmann B Aot » (R Wl s |
I Gssmbuintes de T ) L | e |
|o ]u I ]. [- [v ]- 1- [- lmu] pm | i 1L L L L
- - D) - I ~ 9 m l
" w st =0 Ly e
B W T U a)'ii
e e — o o u |
e e 11 —t et a

B EvalPav: EMALUACION DEL E C TREBOL VENUS GOMZALES PRADA VENUS
Proyecto [\-.i.uu&ﬂ Datos  jmprimir

DOl - [28
Sector. [SECTOR 3 =] i Canil [DEAECHD =1ua)
| |
Unidad de mussiia |10 mum-|ﬂ| -l it m] ! ha (m]
Inspeccinnado pos KT 3
Fecha JI&HMB Musifia adicsonal T
m 55 VRC [&a Pl {3 |Pobes
.....
1. Pl de cocodela T. Giela de bords 13 Huseos
2 Esudackin Bl Gessta de refledn de urta 14 Crica de viabewaa
3 Ageelaminnio en boque 9 Dsrevel canid/bemia 15 Ahusilarranic
4. Abitamienios y hundi 10. Grilas lnghudinales y vansversales 15, Der (EIN
5. Comugacitn 11. Pmcheo 17. Gi=ta parsbibcs frhppage)
6 Depresin 12 Pulmento de agregadoy 18 Hinchamisrto
) 18 Desprendimentos da
TIPD | SEVERIDAD | 01 |tz 03 [o4 |os |06 oz Jos [oa |10 |vonai|vensioap |va |
p| & | H (ECR [EL] 127 8
1 | M Z6| V55| 20| A58 3]0, 82
2| " 00 | 50 &7 0
19 | H 1.0 | | 10 ori 14
w0 L & | T 53 4

324




GA19

o

] el

Dl jgie =6 wEie w ww W

[P OY TG G I S A R T )

Sev (GO N -
Uradad de e 10 Awe |
Progesrve vt fiows Pongwwes el (50000
e conaby por
Poude (ininmn [N
afyi wWERE M Bee
e o {x v Jumsnudmosfana | somse
W L . ] T ¥
it 1L W |
W W Y 8]
W I\ " .
1% Cvarmit W ————— tw % ity
e e L | W o T e
] ] 1 wr T I L | |
B S e S, ey ! e r—h—y 3 S
1 1 1 w8 W W | S Lo -
.| R I Y S Y S T S T B ) W e N WSy

By EvalPav; EVALLMCHON DEL E C TREBOL VENUS GONZALES PRADS VENUS
Fm Evaluscién Datos Imprinnir

Secho ]SE“ETEFIB _-:[_I Caaril jDEHECl"\'ﬂ
! Riagrome
Unadad de mustiea Aia e musslia —a
E] ! Lt B R gid ] Ancho [m]
Fropesiva micial |m..g;|;| FProgiesiva final (0550 50 1]
Inspeccionada par [HC h'!-l
Focha |1mmms Musiis adiciomal. [T
m [E13 VAL [&@ PO |37 [Fobee
- Daflos
1 Pl de cocodilo 7. Geela de boede 13 Huecos
2 Enuxdaridin Bl Gaels de refietn de unia T4 Cruce de via lenea I
3 Agnetameerio en blogue 8 Derivel cambbema 15 Ahusllsmenio 10H
4. St ammeios p bundimisntos 10 Gristas longiudinates 3 ramsverales 16 0 " oM
5. Conigacin 11. Pacheo 7. Gieta pasabdbca |sbppaos] T
£ Deprenide 12 Pulmento de agragados 18 Hinchamiseio
3. Desprandrrantc: da agregad T TV
TIPD [SEVERIDAD |01 oz k] 1] s 06 i 1] s m 'I'DI'AI_II]F_HSIDAD
» H 120| 70 160 o AT
11 7] 1.Di 40 | | &0 33
12 H 52.5 | BT.5 3
B EE H B3] | | | 03] a2

325



GA 20

LT
Poretty  Lodwat Dot Ivgrare
Oisi - |#1e 0] W
Uidhvas 04 Foammms 01 bguies e s b S R R
Soctns [eciony =] Cond [Gie00 |
T JRSpRST— I— -~ R—
T Longhed et Ancha (el
Proguawa v [w) e - R
Irmpwe o smmade g 10
Foeha finvamm [CORT—
il WMCE T PO R
1 Pt b 1 s b 13 s [sevimoax  [v  [consirodamcndanea | JOIES
2 Lddactr, 1 e 0 etwesn 30 ptn 14 G it ewe W " W
o aradilighy- b W TP | i —
& Canqucin 11 Pucken 17 s paseeics desan) o W ]
& Dnpmain 11 Pdwartc o0 agegate 18 Wishamat Ll 0 i E]
" W CR -

I e o e O R L e [ l f LI
Y W 1] LT " L] tl ]

‘ﬂ" W -+ "- + 1 - . . .ﬂ' iﬂ. a' ‘“ 1] ;‘ (]

——tut——t——t——f—t—t—t ot | :, 3w

LA R RO S s KA ol [\
) i i e s s el s o O ... - L o u 2

L T T T e et e ) ) it ) R E I | ;

™3 EvalPee: EVALUACION DEL E € TREBOL VENUS GOMNZALES PRADA VENUS

Provedta Evaluacien Dstos  [mprimr
[O]u - [Bl* =[x w«l»n W@

TG E TSSO Jpeiticic Al CF — Petade FLAAAA T L

-_~] Canil [DERECHD = ;I-

Secton [SECTOR S

| Disgramn
Uradad de susstia [ Aaea e munitia (of] [150 Longitud (m) knche (ml
Progresiva iniciad [0.360 Progresiva final [CT,000 |50 B
Inspeccionado poi [1C
Facha [1g@h0/2m9 Mumuiia aticimsl [T
m [443 WAC [@ Lig 8 ) |Muy Pokre
- Dafiaz
1. Pl de cocodia 7 Gmla de bovde 13 Husea
2 Ewmatacion 0 Gl de rafleicn de s 14. Cnce de via fenea
3 Agrelamerio en bloguas 4. Daenevel canrlthoma 15 Abuslamanin
4 Abullamisntos y hundmiecios 100 Gnstss longludinales y esrsversalen 16 Depd WEr
5 Conugacidn 11, Pascheo 17, Griels puabdica [skppage]
E Dhegrentn 12 Pulmenio de ageegados. 18 Hirchemisrio
o : 18, Desprendamienton da
TiPo SHTER'IDAIIIH g2 |03 |4 |05 (06 |07 |DE IH Illl mm_lmm Vi
s A i [ iCT] 00
il H g | a0 Bd| A
1" H 20 20 131 A
i | ] a0 FE|TES [ E-T FER ]
12 H Ea0 | &40 200 0
19 H & | &0 271 23

326



GB 01

-

] 3 T O I
bme e b @ bate by v @ [Pt

Seste [Gicion ) o | m[ﬁn’i‘—jJ
jE— T S—
el e meben [ P i i
s e S ”___;“.__lﬁu_r__u_
Mg s w1 |

Veuha fiiaTT [rov—r
s iR W7 Ly e P den
Dt
1 P oot Tl fe homie: TR Mmoow
¥ Codt B Gewe to e i oy 1 Comn o vin
3 (T T ™
. 11 Gt 1% O
A Comgae 11 Pacteo 1T Gt bt o  dpp g
* Do 13 Wit apeguin 19 Frnt——. I' !l—'ﬂ-ﬂ-l]
19 Dingatn ML O
lmlm]u [- [- ]u ]- ICRCAaCEs [- lm[u-.}\- ] g £ 7l
v e L
" ] n‘ il | s b o] — —=. u)' Wl o LA
i ——F g g W o w ‘: |
oW ?au W T T 1 Wi | ol [\ s y_
R e I S e B B I LI SR S TR D%
. ] S ) s s i s e ] i il e LI $ a1 !
Wl @ty ' U S L 3
] | | - i -~ ] - i L —— 3 - LR

j!- EvalPav EVALUACION DEL ESTADD DE CONSERVACION DEL PAVIMENTD EN GOMZALES PRADA, VENUS, EL TREEOL
Evaluacién Datos  |mpremic

:ﬁ!U__I_i "I_IL_"J i_ﬁl E _'i

Sectol [sEl:'rl:rFtl > t-l|:zm:ra=mu =] -]
Unidad de muestra [5600 Area de musestra [nf) | =l I ho iml
Prograsiva seshal ]m-m) Prograseva fmal [00.050
Inspecoionado por L0
Fecha '|IE.|"IIII'H’15 Mumrha @fboonal [T
m 578 VARG [77 PO [ [ Moy Frobre .
_m-_ T
1. Pl de cocodnic 7. Grista de bonde 13 Huscogs
& Emadacsin B Grista e 1eflendn de unty 14, Cruce de via femea |
3 Agretameeria en blogun 3 Degraved cami/bema 15 Ahuslamisnin
& Abubemisrton y bundimerio: 10 Grstat longludinales ¥ ansverssies 16 Deplazsmisrto
5 Cosugacian 11, Pacheo 17, Greta parsbiica frppeges]
& Degeaidn 12 Pulimesito de sgregadar 18 Hinchamenic
19 Desprendimienton de agegadffi— |
TiPo [severap (o1 |0z (o3 oe |05 |o6 |07 os [oa |0 |1oTaL/oEnsibap |ve
F ] 10| 10 | 1] LT RL
n H 13| 00 | | 133 0S| &
] [} GE] I ; | o8 05| 7
(F] H 00| 600 [ | =0 oo o
12 ] 30 I T Ha| 0
13 H (1% | 115 D3| 33
if ] T I | a0 &0 3

327



GB 02

-

| - CROEN D E L

Lwoas 100 cmmne 01 bumns svuios oo 511411 § et

Somm (5008 =] Cond
L L Avns de wenstin ) T
L Pragases nad [0).55)
Imprccamads po
Fasha iEA0T00 Wenitts abiisnsd [*
o & wme BT oo ek
Dafis
1 Pl e ol 7 lhwte bt 13 P
2 Lohucin 4 Goate 30 atvaie o pore 14 Crucn on vt bnwms
2 g, . D "
. 11 Gt "
B Comguodn 11 Pabes 17 Gy o sl | immoge)
& Dngrem 1D P - agrpaten "
19 Commrsirmtes i

.IM[mla”[n [0 e | l- lor o |m | [m:[mu:‘[vzjl

~
WTN T e
Wl T (s T
WL

4 4 + ' . © ot
4 4 4 4 +— ot
+—gi5T

K1l w |
Wi

LB B

™ EvalPaw. E‘MLLIAEEN DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTD EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL
Proyecto . Evaluacion  Datos - Irmpriemar

[ClE®l (= -[>]

s A Y

Sector [SECTOR 3 = Candl | ZOUERDO =] -]
Unadad de Area I |
Sosston lon e de mussia ) 50 {riud i) Ancho jel
Progesiva micial (00050 Progeesiva final [00.100 lsu i Iz
Fecha [1e/10/2019 Meatrn mfonal T
m (553 VAC |5 PO [ay [Regsn
1. Piad da cocodio 7. Greta de bode 13 Huscos
2 Exudacain B Greets do ieflesin de unly 14, Cnuce de wia femas
3. Agratamerio en blogus 3 Dasrovel comlbaima 15 Ahuslamisnin
4, Abubamerion y hundimienios 10 Geelas longudinales y bansversalen 16 Deplagamienio L
& Comugaciin 11, Paiches 17 el parsbaica shopage] e
[ 12 Pubmerio de agregade 18 Hncharmenio |
mhaqru*m&q-hﬂ!m
nwo |sevemoao o1 (2 Jo3 [oe fos Jos oz [oa [oa |10 |roras[oenswan |va
3 e (ER ] i 58]
12 E =0 | =0 &7 | 0
15 L o | [ i) 133 =

328




=

"

GB 03

- RO RO R

b 4 4§ e e @ e o P b

St (G575 o) cefomam =)o)
e W bt T —
Prpuane el 0 h—.‘ﬁ‘&"‘“—w— fl“—‘n—
Nasqmn smmrhs o

b T pam——"

Dahar
1 P cocebie T s i bl 12 Maoe
I tmeacw B Grate @ rwheseir W 1rve 14 Cran o v e
A b 18 Khvabars
. 0 (e "

o W T R

M Pacres 17 s pw ks LT
B o 18 Vet
1t Depwdmerne &

-t

.lm]um‘—n}:"]u 0w s = -lu w w w [v::[um [ l

wtawtoe ) Wl w

™ EBvalfay EVALUACION DL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENLS, EL TREBOL
Proyecto Evaluscion  Datos  Iempairmie

B - HORE KOO K]

W
ST

Sector | SECTOR 3 =l Camd | ZOUERDD
I ! Dingrama
Ursdad de mosstia [ 03 Area ds mosstia (') 155 [Toior Ancho m]
Prisgwesiea irmesal |00.100 Piogiaziva hnal [00.150 £ {3
Inspeccionadn por [4C
Fecha [1840/20159 Muritia adicsnal [~
- ﬁ VAL |5l:I Pa [sp |Fiegula TSR
1. Piel de cocodio 7. finsta de boids 13 Huscen
2 Emptacitn B Gneta de isllendn de pnis T4 Crucs de via leing
3 Ageabamienio en blogus 5 Diearwvnl comdheima 15 Akusllamesnio
4 Abultameanics y hurdimeerto: 10 Gosta: longiudinales y ransverssies 16 Deplazamsenin
5 Comugacitn 11. Parches 17 Griets parabshcs [dppage]
& Depresicn 12 Pubmerto de spegados 18 Hinchamientn
14 Desprendimenits da agregady
eo [sevemoan [ [0z Joa [os [os fos |07 |os [ea |10 |rova|oewsioan
> L 1500 | | 1500 006
1 M AR s g 1 | | Zh Ty

329



GB 04

-

Prre

ﬂvl_"l,l 'll =] N

o bt © b« o S P T

Seste [acion

—

CI N —

Wkl e mmebn 400 M e s (o) e
Progprmns werd [ 30140 Pogpewns bond 000 E l
At ———
Vo [0 ot chovee I
oiF” WET mET RN
Deha
[T e— 1 G e b 15 P
3 Vst D e I8 Cans
' 20 "
‘ " "
 Conguin 1 Paces " e
o Doprosen 11 Pl e ot 19 trrwrraanre vwn fsevommale v Jcowsetod s asa
R DSIR— t I -] ¥ [n 22 (] T‘J
- u w e W v
.l"'l“-.l “l' | “' t. l. [. l- l- l- IM T TR Lo ety s
W s Tt ! O (L} it :0 :l :u :'l
W w Wl T 1 Wil TN W 3 ¥ i ."
W ) T T an ol u WA & ¢ L.
——t ] B ! 1 W ¥ L
- i o ¥t W e W Bl n Ty
i L < w “ b I U

'.!- Evalfiae E‘l'kLUAﬂDN DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL

én’ Dstos I"r‘

rﬁll ill -!’*1"|I ¥

HEER

Caeill | ZQUIERDD

_L_J
Unidad de musstra [5E 04 Area de muestra [nf] [15] Longitud (=] Archa (m)
Progesiva imicial [00150 Progresiva final [00.200 [ El
Inspoccionadi po [T
Fecha 1_&"‘!&@‘1! Muesira adicanal T
mfEls  WiC @ PO [MgPae
1 Pl de cocodila 7. Greta da bode 13 Humeces
2 Emadacién 1 Grieta de ieflewsdin de junia 14 Cnsce de visfenna
1 Ageetamenio en biogue 9 Dewrwrel canlbeims 15 Ahusisrmenio
4 pillameenlos v hundmescban 10 Grebas begludnaas y kanivensisn 16 Deplassmisnio
5§ Comugacn 11, Pachen 17 Giista paabokos |rlppage]
6 Depresicn 12 Pulmanio de agegados 18 Hinchamenio
¥ Despeondimianive de :HE
TIPD |SEVERIDAD 001 |02 (03 |4 |05 |06 |07 |08 |09 |10 ITEIAI.DEIM'I"H
v M CE] I &% 5F 4 |
o M IRE- L r a5 &7 13
n H ET] | 3 FIIN-
" M a0 | 30 60| 24
15 W [ o | TES Wi| &
W 3 | 'L [ & TED| TE

330




GB 05

)

CHOEREIDT RIS _
H.A-.ML\;&‘IAL; — M bbizh

Santm [rcon S| Cat [ntres e i |
e ——— pE— T —
Uesded b meve T3 50 Ao e masis jo)
Prgpsiva wsd Tinik wu'ﬁ—‘F‘a_ l"'_'!_
ooy s
feche B Sumts atumns [
afill™ W B T Nehee
| Pt s 7 G, - o 12 e
2 tasonr 1 Gt ko o s 14 Coue o i v
. L1
A Doy 1 Pastas 1T Gt pdtati s | pmangs|
P wm— 12 Atweree
19 Doarertrmre oo | .
f be } Ser—1 5 f
_I_V_L,,L':“"J_J-_l-_l:_l'__l:_l_L ,1_,,,11;,] S M |
- e B L S W '
h w )08 P 1 a‘b' ol w | o | L L L] o
L T S N S N SO S S I G B N .’” I S |
70 L T N O O T N L . R f | !
(5, 2, S B | 3 S —e
L3 . 2 B - 1 .. L & S L S S
—»_ |

= E\'aIFhu- EVALUACION DEL ESTADD DE CONSERVACION DEL BAVIMENTOD EN GONZALES PRADN, VENUS, EL TREBOL
Evaluncien  Datos  Impriemi

|__Iﬁﬂ_lllﬂil J J_I**I &Ij H

Sector [SECTOR 3 =1 -] Cand | ZOUERDD =] |
] aima
Unidad de muestsa (G 05 Area de mueshia (o) [150 ([l EH“A-:'-H j
Propesiva micial [00.20 Progresiva final [5. 250 ﬁ 1]
Inspecaianada por [HC
Fecha (17077013 Muestin afcmnd [~ ]
w [aE7 VRC [&7 PO 13 [Muy Pobre
1 Pl de cocodnic 7. Gitiska de boide 13 Huscon
2 Emudscatn B Gneta de iellenin de unis 14 Cnce de wia femss
3 Agretamerin sn blogus 9 Dirresl canlbaims 15 ihislamisnin
A Abubarosrcton y bandmmenios 100 Gestat longhudnales y bansvercais: 16 Doplazamerto
5 Conugacitn 11 Paches 7. Goeta parabdlics [Hppage]
& Dapragidn 12 Pulmanic ds agisgadcs 18 Hinchamssnio |
19 Desprancesisrios de sgpega
vieo [severmoao (o o2 |03 [m4 o5 |06 |07 |os [os |10 |rovaLpewsioan |ve
1 ] | 70 100 | 170 13| &
10 [T 0 | 4] 400 0
" ] 10| 130 | 1540 o 7
12 "] 150 | 150 o 0
1] H | tS.IJE 150 ton| &0
F] M 107 10 [ EH I
—_._i1 — ﬁ..._. ﬂ:!"’ — ._ — e _I _.ﬁ.g ﬁ.pa.u...#-_.

331



GB 06

Tll’l‘ 'l"l “l l *| W
0 Srns by s S Ao s Sl 01 VM b
St [0 | o AT
Mt e mmitns m.—m(‘-ﬂ’—"—_'l
e R i L T
Irnasccrenada pe
Pouhe 500 [M—
-ﬁ— me T RO e
[ - T
1 Pl e e 1!—.-. 13 e
L Lastemn U Oowns v i, 3 aas 14 Crae o0 win howme
. 1t .
3 Caguonn, 1 Pt " p— A - - .
ey [FE —— [T S— [ [vimoax  [v  [comsrved sondania |
R I o - g a% R
" | DN R _HN
|m‘un“-[n |- [n o |m [- f- |- |- ]u lm-[u—nq | 5 i ity
W T xu' | T + T l } i B
W W 1T + 4+ 4+ - + + 4 et " “ ’N -Z’ ;I “ ‘li 'Q
u T o N Y (R T S [, T - wie » L r_
() [ I PR oy | | ) | ) (AN SN SRS D G joy S f— | W » [ S iy
- 3 - + i . - + ‘ . - -- " ns . ' L nr
w L W

™ EvaiPar E‘fﬂmmmm[ﬂﬂm[lmnﬂmﬂmfﬂmmmmmﬂmﬁm
Proyecto  Evaluacion  Datos  kmprimic

- LBk O L K

= ISEETIJN =l Count [GEFGD ;J__]

% Dispama
Unidad de mussta [GE 66 Asma de mosstia (o) [15) Iml Ancha (m)
Prsgpesiea imeaal ﬁigsu Progresiva fnal [00.200 £
Inspeocionadn pot (10
Fecha 15."‘ID.W15_ Murstia pdicisnal T" :
- E'Hl VAL o4 PO 15 |ty Pobie
1F||Idermnuﬂu 7. Gibela de borde 13 Huscos M
2 Enudacidn A Grieta de inllesin de pnls 14 Cruce de vialenss
1 Agestamenio en bloge 9 Dewwanl conidhema 15 Aleedamierio
4, Alwiltamignice § hundmserton 10 Griets: brgitudinalss y kansverssles 16 Deplazamisnio
5 Conugacidn 11, Pachen 17. [irieta paisbebica [dippage]
& Diepresdn 12 Pulimenio de sgegado 18 Hinchamento
- - - o 19 Degpendrmecio: de apregad
1o |sevemoan [or [0z o3 [oa fn ]n ]- [os |m0 [mm.[nmn |w:
» H 10| 50 4
0 M | 7o | 5 | ‘:ilili 127 &
il H LT _ 100 | BT d
- 12 H 31'.1 ® v 18 = - '} _.i.ﬂ... z.b. b
i3 H oz 0% 1 I | .iF s |

332



GB 07

e
Mopets Dot  Dass  epees
;]au- o £ T 0T B
i ] § s 16 s i | i 01 00§ 6
Sevbe (i j_’ o | Comnio = -]
-Qt—-ﬁ‘v_—‘ U AT E 1
m.ﬂﬁ:ﬁ Ponpesns tond 7070 g l
Masg bt o
Fota TR A Som. shase [~
o wmE T MW (S
Dahee
1 P b cocadie 7 G 13 M
2 Lacacin ::.-:‘._u— ;:n---—
l. 0 o 18 Dy
[R—— e 17 Tk o e« |y
& Daprwens 13 Pt 0 apmpuis TR Watumrto -
11 Degrercrares o=

|m[mn-n[u [- [0 [0 o w0 [w e w [m-[-m-

=
-
-
-
-

e u =T F| Wy s
wt W 3T . . . . . . + . “A I
u L . O O O e e | ol
=+—o—t gt L1 I

——t

D Evalfav EVALUACION DEL ESTADO DE COMSERVACION DEL PAVIMENTD EN GOMZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL
Proyecto Evaluscion  Datos  mprimic

E-CHCSEN

Fecha I'IE"'IWE Muesha pdicisnal [
mfitz wc[® PO [Mi Fobae
-
1. Pl de cocodia 7. Grieda de: bonde 13 Huscas
2 Esudacidn 8. Grista do iolleabn de prls M, Cruce de wia lenea
3 fgristamennio en biogue 3 Dewnivel canl/Beima ] |
4, Atwitamieniog § hundisierton 10 Gineta: knghudinales y banverisles 16 Deplazamisnio
&w 1. Parchea 17. Ginela parshdics [dppags|
12 Pulmeria de agegados 18 Hnchamienlo =
19, Dependmeerbos de sgreged e
e [sevemoap (o (o2 o3 (o4 [os o6 [0 jos e |10 |107AL|DENSIDAD \I'I;J
¥ H [1] ] [H] [Xi]
1] M 0| o0 | | [ @D 153
" H a5 13 | | | 1.8 12] M
{F H 11 | ] L1 I
L]

333



GB 08

=

£ [ OS5 M O

e 4 et 8 g s b ¥ PR s

Secte [T 1 |
Unsded e memetes G300 A= e
Promprrns masd 10 Properies fod ex fwi
vapecmnad et 1o
Foune LTG0 Pasins whunesd 1

il WET T KR
1:-‘:-\-.- I G e b Wi
I Castus 6 Ot e i e bt T Coin e e
1 wiae b "
1 e o~
A Comgmin 11 Packet 17 Getn psbolen (otuge
LRE g 7 Pl & apegwin T8 Wrwbummrst;

N Lo

o " @ o e
nliw LI A {
- " Moo |

el

|

[Tos

™1 EvalPay: EVALUACION DEL ESTADO DE COMSERVACION DEL PAVISBENTO EN GONZALES PRADS, VENUS, EL TREBOL
Proyecto  Evaluacidn Datos  miprimi

zimi-iX] widlein] WS v

O o8 P WOL 8 aup & ST £ Ll

Camd | ZOUERDD

5

Sectat [SgCTOR 3

|
Wnidad de musstia |50 09 Asma de musitia (o) (150 il Ilhilm'.'
Progesiva inecial (01750 Progresiva final (30400 £ ]
Inspeccannado pos |-
Fecha [1610/215 Musntra adsmnad [T
LREH VRC |0 POl o [Mus Poben
Dafos
1. Pl d cocodil 7. farieta do bode 12 Huecos
2 Enundacuin 8. Grieta de jeflexsdn de unia 14, Cruce de via femes
3 Agietamienta en blaque: 3 Desrwvel canil/berma 15, Ahuelamienic
A, Abubamientos y hndimenton 10 Gt longiudirsies y banrversake: 16 Doplacamento
B, Comagacid 11, Pachee 17, Goeln parabiiics fulppage]
E Drapiesiin 12 Pubmerto de agregados 18 Hnchameenio
1% Drerprersdemsnios de
eo [sevimoan (o Jo2 o3 [oe Jos o5 [o7 Jos [oa |10 |rovafoewsioan |ve
* | 7] EL] | | 70 67
i H LT S B E: TR
T RE:] H ] 4| 03 ] T "ﬁ_ﬁ'}

334




GB 09

a
L ty Detemdn Dumn  gres
§ - CH O OO
lande & bocatii ® Lo o S $oma M ! Wb ™
Sendes [SETTON |
Unaest de e (1000
Prowrirva wwre | ad
Irpecooneds pe v
Foche fiiivars P st "
LR T 257 "o oo
hor
1 Bl e 7 (vt e it ) -
7 Fasdacwn £ (owdn O lin: o artn A Totn e vl b
1 2 " e
‘. n =
3 Govgrnr:  Pave. & -y . - — —
& Daprran L Pl gt N st ¥ I' : { " I
TN Tnasdnitis v oo 0 0 T
W ' B LR . LA
e R L B S
> w LLMBEL S 1] 7y )% - b N \ i '
T 5 tos— +- + + + + + - Tt . Imr m —u ‘u Inl " .I 1 .l
e 4 4 4 4 4 T wilw " ;n ‘.-; u‘ |- _u: hnd
. 4 . " 4 " " 4 " - - B t { " " n \l » L "
:. : :: S GO WO W W— — :: ::; "] £ LT P ey
Y ™ + ¥ 4 4 4 4 4 . . ' 51 w0 I i w [ S
W W e L]

™ EvalPav. EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTD EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL
Proyecto - Evaluacion  Datos  Imprimie

[CIE®I7 % -] ] ][] #a

. ;|_;| Camil | FOUIERDD ;1:]

Sector [SECTOR 3

! Diagrama
Ursilad do muestia G2 03 Area de mussta [of) [150 Longitud fm) Ancho (m]
Progesiva micial [[0.40 Pragresiva nal [0i7.50 J=a 3
Inzpeccionada por |4
Focha I'I!Eﬂmﬁ Murstin mhmonal T [ “ﬂ
= [ei5 VAL [ PO 3 [Potue
s
1 Pied de cocodio 7. Greta de bode: 13 Huscon
2 Enudacitn Bl Grists s peiewitn de junis 14, Couce de wia lemes
3 Agretamiento en biogue 9 Dwanivel camilfbema 15 Ahuelamienso
4 Abulammerbon y hundisenton 10 Geela longhudinals: p banrversales 16 Deplazamenio
& Comagaciin 11 Paiches 17, Ginels paisbebbes [dpeage)
6, Degeeinin 12 Pulmando de agegados 18 Hinchamenlo
18 Decauenadersernes de
vieo [severioap (o (o2 Joa [oa [os |06 |0z |oe |es |10 |1ovai|oewsiosn [va |
1 "] | 03] 48] 2@ | 73 [E] 1.?i
1 H [725] 120 20| 45 |
18 ] 180 15D oo @]
— 5 W Bl 1 . 5 o
[} H uG| [ 03]
7 w [0

335



GB 10

=

e I RS-

i - CHOER IR

TR

L -

Secte [GET0m 1 j_] mﬁ'ﬁ_}
.-u--—.ﬁﬁ_ .-ﬁ“mf—‘
Prapess sl (w0 Prngwans b [
Iepmecarte 2w
P i30T s st [
wfim owmcE aE e
"u.::—- 7 Tt o e 10 M
:u— o :?-..-.m— :m-n—-
4 o A ek "
1Y Do mmrtes e
;'-l-*r-l- o o |w J- J- ['J-J- jeoi: [ i |
W C] L L L 1 1 ul c' a
wTwE T 1 T Wi
L 1 T Wi

™ EvalPav: EVALLIACION DEL ESTADG DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, WENLUIS, EL TREBOL

Proyecto - Evaluacion  Datos  |ropriemi

Ifﬂ__li_ll‘ﬂ J_JJ Ll ﬂlf@l 'IJ

Secton |5+:|:'rnn3 =l -] Canll [ ZOUEADD
Unidad de muesha G310 Asea de muesta ('] [150 Longitnd [m) Ancho m)
Progesiva micial [[0a%0 Progeesiva final [(0.50 [0 (5]
Inspeccionadn por |HC
Fecha i'lEﬂ wama Mipeetrn millicmnal [
m[B78  VAC |63 POl [ {Fotee
1. Pl de pocodis 7. Girieda da boids 13 Husces
2 Esudscatn 6 Gitiet de ielieatn de g T Criace e via banne
3 Agrwtamesnin e hogus 5 Desreenl coilbema 15 Absllammnio L]
8. Ak amaroon y bndmenic: 101 Gintat longludnies v harsversales 16 Deplazamienis
5 Congaciin 11, Pasches 17, Grista patabdiica [Hiopags|
& Depresiin 12 Puimerto de apigados 18 Hinchamerita
T8 Deiphuicliniinion oo 2w
Po [sevemoap [ Joz o3 [sa fos |os |w [e8 |ms |10 |vorad|pensioap
3 ] I 1] 1 [ a0 7
n ] 10] 30 a0 | | 130 Br
2 ] 50 [ 50 i)
8 " i 00 33| &8

336



GB 11

sl T
— E:_'_
Il h—.dah-n
I!huw .
1B Mctumty
1 Pemsmrbr - >

|m[m[- Iu (o |w o w for | e e [nu]-—u l\m |

=
w u utw———1—1—1 i m |n "

W T Y R T g e e =L Hlu
— : | S gt $ -

a EvalPew: EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIBSENTD EN GOMZALES PRADA, VEMLIS, EL TREBOL
Evaluscién Datos  Imprimie

Wﬁﬂl DEERIHODELS

IsE:ﬂ;n — . : .- m{mw:mn :L;J

Uridad de mucsta 5517 N-l*"""ﬂ'ﬂr"_' l.uhl
Inxpeccionadn par ﬁ
Fecha i'IE:"I[II'IHS Mumsirs agicioned [
m [5z2  VAC [ PO 16 |Muy Pokue
= — ; ] = ey —
1. Pied de cocodilo 7. Goela de bode 13 Huscos i
2 Ewudaciin @ Grieta de seflente de Lrka 14, Cruce de via lenes |
1 Agnetamienio en bogus % Desnivel caml'beima 15 Ahusfamerio |
4, Abultamienics y hondmeenios 10 Grietas longiudinales y ansverssles 16 Deplazamiento |
5. Conmgacn 1. Pachao 17, Goeta parabdbca [dppage]
& Dauendn 12 Pulmaniv de agregadar 1B Hinchamiento
1’“@!‘.‘.‘.‘!}!_-_...._.
m'wm'n 0z |u o Ins o6 |oz |om o |w |rora|oensoan [ve
Y T [ | a0 FEAT
i M | &0 B4 56 I i w3 A
i R - | El 20| 5
—51 i I | i -

337



GB 12

e

e

i

DO K

- O -
B A L ST T

Yo [0 I R G s B
it e v e = e |
oo i G Poupriing ot T T e o
et onets per

Foete T Yoo =T

sRNT wWeET miE R

-
1 P e ot T s e R
:l—b :1'_"":"""‘ '_lb-t-—
‘ " -
4§ Comumnr 1 Pahen 1T s pe ks iipmaat
& Dageasin 1L Pt b A e e—
A Dagrenhueres o "
e e e o o O R N R |mn|mtnl |
3 & W, & | o
B LR U T 1 1§ 1 1 1 1 wl [Shm
=W e 1 hen] wel
[~ & % | W 8% ol

™ EvalPaw EVALLIACION DEL ESTADO DF CONSERVACION DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENLIS, EL TREBOL

Preyecta Evaluacién Datas  Impeiic
[CIR®/ % -[*] s+ [] WS ¥

Sectet [SECTOR 3

Unidod de maestia |58 12

Progesiva micial [fo551 Progresiva final [(0.5050 [=
Inspeccionedn por -0
Fecha ilﬂﬂmﬁ Muretrn adlicinsnal r
m [Ea VRAC [ PCl [0 {Potem

ot T -
1. Piel de cocodi 7. Gieta de borde 13 Husces
2 Evudseatin B Girista de iellendn do wrls Td Cruces de vialeiss
3 Agretaresrin n biogus 3 Dserwenl canil'bama 15 Alysdamaernio

A Abubgmasrion v hundimeenic: 100 Gostes begitudinges v iariveisales 16 Deplazsmenin

5 Comugaciin 11, Paiches 17, Giista pmvabdbca {skppags]

6. Depresidn 12 Pumerto do agiegador 18 Hinchamiento
19 Devprendimaenios do agre

TIPD (SEVERIDAD |01 |02 (03 (84 (05 |06 |07 (o8 (03 (10 |TOTAL

» W | 05| 03| &0| 130 4

13 H | a4 | o4

1 W ED 50

i R L (LY

338




GB 13

el

‘l' -l‘l Mje L N EE
c...—-b.......l.—.ns. [ -
Seste (RGNS

Uredd e wwmetvs (141
Pguens mcid b0

g g
fesbe [ilAWET
afis WCE MG e

1 Pl e comatte 1 G b 2 M
1 todue © G 3 e v U Omeriions
. e 12 i -

S O R ::‘.:'..“":"" ."-I:w-i:'}: e | | e |
|m[un-uj- Ju lu ]u }. jn Jll l- [- [u n - : ;:' - . o S ]
3 - ! i -%——“':%TJ W W ) :: i L1 iu —J

i | - I - mi U W nam
! “ — et “ “ — :2“ ) :n . :' i) : R |
e — |
—» |

™ EvalPee EVALUACION DEL ESTADO DE _CDNEW DEL BAVIMENTD EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL
Proyecte  Evaluacién Dstos  Imiprienic

Ol (-] wjeeln] s b

Sector [SECTOR 3 =] ] Canil [ EQUIERDD =] ]
, Diagrama |
Unidd do ssestra |Go 23 Aiea de musstia ('] (150 Longiud (m) Ancho (m)
Progresiva micial [00.600 Progresiva final [00.650 1]
Insgaecinnado par | HC
Fecha I'I‘EHW‘I!. b um i adicinnal |-
vAC &5 PO [ [Regia
e : mr
1. Piell de cocodila 7 (Grieta de borde 11 Huecos
2 Ewudacidn B Giieta de reflemdn de pris: 14 Couce de via beses
3 Agrisdamientc en blogue 3 Dewweel canifbema 15 Ahussmienio
i, Bbiaimienios ¢ hardmenics 10, Gasstas lorgrhudnales ¥ bansversaies 16 Deplazamienio
& Conugacibn 1. Packea 17. Gnels parsbihics |dhppags|
B Draprendn 12 Pubmerta de sgregadon 18 Hinchamenta
18 Desprerdmisnios de apeosdiifi———
nPo [sevemoap (o1 Jo02 (o3 (o4 |05 |oi |07 Jom [es [0 |vovaL|oensioap |ve
» ] 44| 14| 18] G4 150 [ A 75| &2
12 [ ] 81 | a1 a4 1]
B M [ &4 | (Y] FE ]

339



L3

GB 14

Mmporte b ioman

S 5

WA

LA——.‘.—.-.}L*L&.'I-&W‘\"&

Seste [rovm 3 JO = |
Vil e msmsin 5 4 Lo
Powrwns wiiet (En Propenine s 1200
Irpwscmmad por Sl
t*lunwm' Mo e wtens
ofii W miT BT
[
1 5 o b T - 11 W
I Caaburn 0 G e o e ote |:c-.---.
3 [o 9w I
i w %
% Cumgueitn 11 Pacrwa 17 Gwma paatid s | ma e 14d - v .
freney 12 P & agopets [y — m]w ]v |vomsrrd ot anea | P
19 Dot & v T oF o |
g - u -u J (LI l
‘lm u-uju ju 0 o |» (= o l- |m Lu { n“u.‘:v H e B ==
ol u 141367 ! T el [T L ,:" M » u
v o "‘ ’ S | | ,‘.'-l " - L = " ' |
Bl | W= 1| o e ) WO £ I Nt o |
] LU | oy W
[l W LTI U TR Lwe
25 I e oy e
o |

™ EvalPav: EVALUACION DEL ESTADD DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO EN GOMZALES PRADA, VENUS. EL TREBOL

Proyecte

Evabuscién  Dates  Imprimie

[CIR®L # -] A[ ] 7] WE] ]

Seclet [sECTOR 3

3.

Camill | ZOUERDD

Uridad do muestia |55 14

=]
|

.I-ud-m[ﬂl_ |! ad ]

A Abubamiertos y hundiwertos 10 Gristss longiudnales y Uarsversaler 16 Deplazammnio

Ancho [m]
Progresiva mmiceal [004650 Progresiva final |00.700 fa
Inspecoonade por [H1
Fecha ['IE"IMH Mismitia adicioned [T T
m [555 VAL [5G PO [ [Pokse

- Dahos
1. Prel de cocodila 7. et de bowde T3 Huscos
2 Enadacdey B, Geamia de pallesaties da pnls 14 Cruge de vl lees
3 Aprstamienio en bogue B Cresrived camilbharma 15 Aluedamserio

5 Cotnagacsdn 11 Pacheo 17 Grsta parabdlcs [dppage)
& Dagunsitn 12 Pulmanic de agiegadc: 18 Hirchamisnip
19 Dpspoandimenior de sgregad
o [sevemoso[m [0z Jo3 [oe os fos Joz Jos Jos |10 |roracoensioan |wn
3 W 10 i | | e o7 W |
n M [ zn] 30| 150 l j [ s 137 1’:‘11
| 8| M | i Ti'u' —1 _'i“_';éz"é'?—l'iﬁ TEj |

340




GB 15

-
Fl!t 51 S WA
bame e & brm et @ L o ateie e M bl ) @i
Secw [giom ,:J__I g-m—]
Boded e s i D R r
Pposion b 3550 Poagame bt L8
Arrper
Fonb [IAGT Gt abuns [*
T W W o -
Al 7 fowa oo 30 oy —
;(_ :r.z‘“ :b-.ﬁ—
P~ W e oy it
[ wn "
19 Degrestoeress
.{m[mj- [- [- [- ]- o @ e |w ]nuqm:’[\n;l
L . T R B 1

"'.'n EvalPav: EVALUACION DEL ESTADD DE COMSERVACION DEL RAVIMENTO EN GOMIALES PRADA, VENUS, EL TREBOL
Evaluscién Datos  Empramir

ﬂ_]J'l -J‘-’*I "IJ"'I ﬂH L’J

Sectn |SE'ETIJH3 =] -] Cond [ZOUERDD
Unidad de musstta (G575 Aren do musstin (o) [i55 | ) A 10
Progiesiva micial (0o Progresnva lnal |00. 750 E E]
l
Inapeccionade par |
Fecha |'|5-"|W1'9 Mueeha adicsmal [
=i VR POE o .
- Dabos
1. Pied de oo 7. Girstis che bk 13 Huscorg
2 Enadacain B Goaia de iefleodn de unia 14 Cruca da via imma
3 Apristamiorio e biogue 8 Desneel canlfbema 15 Anuslamieric
| 4 Abukamieriod  hundimienton 101 Grietas longhadinsied y iancversgles 18 Deplazamenio
& Conggaciin 11. Parchea 17, Girleta paiabéica |skppege]
E Dhegeendn 12 Pulimanio de agegados 18. Hirchamenia
- . 15 Desgeendimmenios de ageg
1iPo |sEverian |m o2 Lu los |06 In lﬂ {u i ]mm DENSIDAD
» u 14| 09 10| 160] ; | ! : 175 (]
12 ] o) i ; — I 1 1 E 133

341



GB 16

-

Mgt Dasstin D e

;.3 O B O O I T
[T N S e L =

Seste (SO0 =1 -]
“.t—s'ﬁ'— IR -
T
Vo Ay B sbews
ohd Wi B Ree
|~*.~ T Gowes e temie T Mmcon
3 e P :2-.1..— Wiee vl
(Y- F "
Y Depe—-
|ml1vw-nb lu Joo foe |m e e e e | [lmim jw |
" - ‘u'uu | i 'lu \u\n’
"ﬁ*f" ﬁ.ﬁfﬁﬁﬁﬁf“f L&

™3 Evalfay EVALUACION DE..F_'FIMJGDEEMMIDN DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL

Proyectn  Evaluscion Datos  Imipriemi

l‘ﬁ:u DEEERD

Secion I“:mng

Camil | FOUIERDD

= |
Unsdad die muestra [GE 16 Area de muestra (] (150 Longad bl Ancho (m)
Proguestea inicial [50.750 Progiesiva fimal [[0.£00 |3
Inepocinnade pon [+
Fecha 161002019 Muesira adicwnal [ |
m 72 VAC [ PO 5 [Reguis
e
1 Pinl de cocodia 7. Grista de borde 13 Humcos
2 Emudacitn 9 Grieta de iefleadn de junta 14 Cruce de via benea
3 Ageetamenic en blogus 9 Demrwvel camlbeims 15, Abuslsmenio
4 fimllameenios y undmesctan 10 Gistas begiudnas: y kansversaien 16 Deplazsmsnto
5 Comugaciin 11. Paicheo 17. Gileta paabdbe s (skppags]
& Depresdin 12 Pulverio de agegados 18 Hinchamsenio
— B S _ ¥4 Daspeandimienics do ageagad)
TIPD |SEVERIDAD 0 |02 |03 |04 (DS (06 |07 |08 |09 |10 iTﬂ’EﬂLﬂEm‘I’H
> M ] o (EIR]]
M| MW [FEERYANELT] [ | EE s 3#
16 L a0 [ an 60| =

342




GB 17

-
- O R  —
[ e e TR T
Secws [TECTON 3 ==l “" =l
Wenbed fe s 5507 B b e ) i
Poposins bovd 000 M“TE I
At -
Fowhe [[LAG0 b nn s T -
TR, S s ] e —
Db Lo
1 P oz T fowta v s 1 amcoe.
2 Cmstucrin £ G "
H § Comrmes o Yo "
i - I ]
£ Congan 11 Pt " | P s LCage
[RT—— 2 s o0 wamen n::-- "'I““.q"‘ ]: ]“qﬂ.‘]
»
[mlun“-.j- o o w (- j- j- ]- [- [- [nuqm—.{n ] :*: . .: : ." I"“
.2 . 0 - u! T
L ] BUR.E IS EEE L L ! oSS | ; sl
W tarw 1w wew B 1l R :: I;‘,
|ttt o } L2, oo
ettt \ ' ' R SRR T 1! PR jn’ I L L i
L L ) S S S S ) e 5 ) 5 S o A

™ EvalPaw, EVALUACION DEL ESTADC OE CONSERVACION DEL PAWIMENTD EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL

[CIEB T =[] w]«]+ ] s v

Sector [ECToR 2 =] -] Canil [muu:nuu

i
|
Unidad do musstra [55 77 Avea do —*lhﬂl_ prs ﬁ-ﬂnhl
Progrewva inicial (00,600 Progesiva fnal 00,950 [2
Inspecconado por |4
Facha !1&’1“}'3]15 Murilin sdicsonal [
m [51a VRC [7 PCI [z [Potea
1. Peed de ezl 7. Gt do borde 13 Huscot
2 Ensdaraln B Gumia de isfleondn da urta T4 Cruce e vl lenaa
3 Auistamianto 6 bioque 9 Desrivel ca/berma 15 Ahustamisnic
4. Abukamisrios v hundesiertos 10 Grelss longtudingies i tarsvanae: 16 Deplazameonto
5 Cotmagacitn 11 Pucheo 17 Greta parabdica dekppace]
B Diapemsicin 13 Puimento do agiegadon 18 Hnchammnio
19 Despirndimisnto:s. de sgegs
TPo | severioan | |n 0 IH |u ]n; oz |os |os | |roraL|oewsioan v
Y | H 10 | 10 7| & |
d i. H 151 29 13 4
[ 10 | M 10] 25| 40| I mif a3
n M 53 150 | ] e 3
L F M g i &7 o
5 M 501 | | i 150 00| 44
3 | ] ET] i 10 20| §

343



GB 18

(s PO e —
CHOE DR R K
[OANIITNAN SRS M )

S [iTT0R 3 = - Cod (TRwROO |
L A o T |
L L Pongewes ol ws
Avpnee——
Fovhe (LS00 Bats slans
5T WM ma T Rl
s <
(T 1 atemoeer 11 e
1 Codarin B Gwia "o LR
] L] 1Y st
‘ Crgzaree
[y — 1) P 17 G b ¥ —y v it oty
£ Dapmiin 12 Pudmares o @egace [T a— el | ¥ l' f : wao— J o |
1% Dwgurdearers & » w e oy
o L ] Wl N R ) | - |
[wo jwvimoan (w1 w0 o1 o jem (e | e e e Jrorajeewsess w | L O — r—ly
> w L& 5 1 L4 0 N e s W e ” N ty l
[ 5B S S ) B | 1 ™1 ! 1] e Wty % 1y
Wi e | i 1 T T 1 I T T T T b1 - g | 38, ) £
L, i) oo T e e i S e e s Y o _: o :: : "‘ 0" : e |
2 L K Y N Y S O Y S O L S PLH O S T e |
TN ST ol
.

ﬁEnalPh" Em.umm DEL ESTADD DE CONSERVACION DEL PRVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL
Proyecte  Evalusctn  Datos  Imprimar

[CIE®L % =[%] [« [4] WS ¥

Sector [SEC70R 3 ﬂ_l Camll | COLRERDD

Unidad de muestra (G515 mn-—mm}?im”
Progiesiva inicial (00,650 Pogesiva final (10,500 |50
Inspeceionado par [HE
Fecha IW Mursina achcional [T

|
[ i}

= [E5  VAC [ POl (5 [Regus
- Doios
1. Pidd e cocodity 7. Giiela die boids 13 Huscot
2 Ewudaciin B Grieta de seliexn do urta 14 Cruce de via fensa
3 Agilamisnipenbiogue 3 Diesrivel casl/bema 15 Ahuelamertg
4 Abubamienics y hundimienio: 10 Grslss kghudnaies y hansvessales 16 Deplazaments Ili_
| 5 Comugacin 11 Paichea 17 Grista pasabsbca [sippage|
| B Diepresin 12 Pulsmerio de sgisgados 18 Hinchamisnty
13 Desprendimerion de
neo [severoao (or Joz (o3 o4 Jos Jos or |08 |os |10 [vorai|pewsivan |ve
¥ 1] [E | [ [E] Gz| 1% |
{[1] ] a0 a0 L] 20| A
| M i _ ' : iD FEANEF]
L] H [T [ [T} FERA -
] ] 0] &2 | (%] S

344



GB 19

=

il e

jﬂlo-m S WA

bt b o bt s Ay e & P

Seste [ETIM 3 =) Cond [mree =) =)
bt e [T A e e i ey
Pmpewes wesd [ Progvwns e e Fm!_ rn_n———
gt -
Voha [avians .
afii- weim ME R
Do ~
1 Pt e ooty T Ol o e 18 Mmns
1 Cnstuinn L e L T4 Comn e vin
3 3 "
" 15 15 Dy
& Dot 11 Famben 17 Grmtn s | Symaget
 Dopnan 17 P & apeguiin "

W
i ~ IBCLM ﬂ
L] w vl wat
W LI O "
Wt —u—t gt —e—e— b4
v Wttt S SO SN W — ' N TH

[m[m]nnln o3 jm s e |m |- [nln.[n—oj\- |

Iﬁ i
i
Wi
iw
@i

'.!.m EVALUACION DEL ESTADD DF CONSERVATION DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL

Eund in  Dates | r
rﬁ”'-- CIRIDIETRCE . I —
Socio |5£l:run3 s i Caend | ZOUERDD
I
Unsdad de musstra |GF 15 Brea de muestia (o] (150 [m)
Progeesiva imcial 10500 Prograsiva final [00.550 %
Inspecoinnadn por (w0 E
Fecha (164002019 Mumitra adicnmal [
™ [55 vRE |73 PO 57 Potre
1 Piel da cocoddls 7 Gilieta i borde 13 Husee
2 Exudacitn £ Grieta ds refiidn e funis 14, Cruce da via lesea L1
1 Agretamenio en blogus 9 Desrvvel cond'bema 15 Abuslamsnic E
4, Abgitamesnics y hurddmesrton 50 Gristas lorgitudirsles p ansvenisies 16 Deplazsmisnio
at_m 11, Paches 17. Givets psabsios [sippege] [TT9 pow (1" —
12 Puleria de agegados 18 Hrchasseraa
R B ! '?W."m
TIPD (SEVERIDAD |00 02 (03 (M |05 (6 |O0F |6 (03 |10 imﬁl num
» i a7 I
i M i a5
il M gl 70 | 130
T i M LT} | EE)
14 i FL] 3
3 M (] [ ED

345




GB 20

-

e v rp—

DD

8 - CHORG
Bamats &t Vonmars & Loa o bihe s e o WS

Sewes [GTIN ) 3
Unidad f mmns (0 Aans o wiie
Poogpusies ol (750 Prapuwns o (5007
Anipeciatnte u
Pouba (DT L N =
@ wxin L i
T
1 Pt e ¥ e o b 11 M
2 Emsbocin & Gows e b e prbs 14 Cosn o0 vin bomns
) .
‘ 0
R 1 Panies 17 B
& Dpnin TP e agvemis 18 Vet

n - « L) T w
e e N e R R IR [wu]u—.l: | W . L
» | L] (1 amait] T by L _i 'l 'l :l ‘l _l
w1 24— bt 1t 191 N e EE Ty
(- 20 B " B e T Y 7 1 sl wil W I O T i
CREE T ) T ®iTW e [ T i
2 Bl B B Bk % s 3 Ly
o] i) T

™ EvalPaw EVALUACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DEL PAVIMENTO EN GONZALES PRADA, VENUS, EL TREBOL
Proyecto Evaluacion  Datos  Imprimir

DR s D] D] W

Secto [<ECTOR 3

Ursilad do muestia G2 20

Canil | TOUIERDD
Diagrama

=H ] 3]
I

mawmﬁ‘ﬁ_ii poud (m)

Ancho {m]
Propesiva micial 00,550 Progreaiva fmal [07.000 [=a [3
Inzpeccionada par ﬁ
Faocha I'I:Eﬂmﬂ M umstin wheonal T
m(7ea WAL [ PO |57 [Auena
..--_Bﬁ__
1. Piel de cocodio T, Gueta do bode 13 Hueoon
2 Enudacitn B. Giista de reliescn de junis 4, Couce de wis fenmes
&w-ﬂ;ﬁn 9 Crmzrivel cambbeme 15 Abuelsmierto
4 Abulamerbos p hundmsenios 10 Grelss longhadnalst p kansversdes 16 Deplaramenio
5. Congacitn 11. Paichaa 17 Giieda paiabadlics [dpaags|
6. Degeatiin 12 Pulmanto de agegado: 18 Hinchamenio
19 Dppprondimeerio de
vieo [severoao (o (o2 o3 |oa fos [os |0z Joe os [0 |rorac]oensioao |va
» W | EO| 150 [ 210 o 3
T W | 24] i X} 8 &5 |
12 M [ an] 94 | | 194 231 0
B W | Tan s |l '| ErL &0 7 |

346




Anexo 13

Plano de ubicacion

UNIVERSIDAD DE SAN MARTIN DE PORRES
FACULTAD DE INGEMIERIA Y AROQUITECTLURA

LRl a P
= BN ITEE R i

LARIC:
WA N E AN TP AR R
TR TR AR R R IR IR D =l Fat v
LS IFTT B Y ALPAY, 15 A l_.l_'!]{-\fﬂk[._]'c]h
B0 PRI VR Wi A
EADN e L R
i i% EC]

i

SNTIEMBRE - X00%



Anexo 14

Primer tramo

UNIVERSIDAD DE SAN MARTIN DE PORRES
FACULTAD:DE INGENIERIA Y ARQUITECTLIRA

3 .
DISENO ~
GEOMETRICO

ClUTTEMIERE - M

348



Anexo 15

Segundo tramo

R — — AR ME LA,
o 4 : 4 T : :

i ¢ HETAIEE . [+ PEALEE [ET4UEY i I:I o - Ll i
and W msll || qd W el jmm —
T Jﬁ;- — e = e s

e R - (TR T PERAL A ']
CORTEL-1 CORTEZ -3 = [T [ CARPLES (1 20 EF0 ) 1

g UNIVERSIDAD DE SAN MARTIN DE PORRES

s PArT 1__|_5_‘~ FACULTADDE INGEMNIERIA Y ARQUITECTURA

| T T | l |U:H:':" LRI L IS T ATREDE 4SS R ACK o > s
TN IS TR, 0TI L SRTRHERE P [MSENO A_[Iz

AP F REFTIV L) L iNLas
« al.llxlrl‘lll.l:ll'\: |:|M||IrI :’II .I| -||I|I |I.-': :I.: .||I -!h 'f, |]_[_ }ak'i i:_ -l ii |L"'[-:|
[T

CORTEZ-E2

FECHA:

SETIFSRRE- 1044 .I'\IIL AT1A

349



ALAHH,
FORTIN CAYCHOC

IIIL III |I '\

Il”- ‘I;[‘.LL: W
'w—-ymw —

&

FERCIENTE Mgl 5,

F
=

P FERDIENTE Wi y
|:| N RO i ol MTE
| PRACE O MM AT PLTONAL - T

— FERALT E AT a

- SAALA] X CAJTALED 3 )eer) 1

" AL i

Ll

UNIVERSIDAD DE 5AN MARTIN DE PORRES
FACULTADDE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

EVALA AL S L
A FAYIME AL
£

TR RN T AR

SR R IR R

FOARLEEVALFAY BN LAY

v VA
ISR AN TN

Pnodm 1, VN 1Y s

Ti
L L ]

LA
DISENG
GEOMETRICO

03

B

FECHE

SETTEMBRE- 2005

T ATA,

350



Anexo 16

Tercer tramo

[ |
H ¢ 4 e . s
_— -_k T l- I:
oS . . i Ay | j_uf'
S .
| I - -
i : i
E l i i i :
: : i | i I i
f I i
—T e . !
" et Ne— e H
S e e . TR
-~ ~ s -
7~ N P S -
/___a— e s -uq,_a — o I;l |I e
\"\- TRTR Ry "
Al L ey E
CORTE1-1 CORTE 3.3 =
[ UNIVERSIDAD DE SAN MARTIN DE PORRES
L T ) o #‘g’,‘g’_‘_ﬁw usMp | FACULTADDE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
[ L T ALLL | ETALR 1 | TR 2T FLET
s DISEND -
CoRTEE-E GEOMETRICO
s CETTENIR R E. Ty m.:'-u AL,

351




T EA T nEAWE
- _YIRED
Al boAl | |
CRIER-2

UNIVERSIDAD DE SAN MARTIN DE PORRLES
FACULTADDE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

[REE)

DISEND

GEOMETRICO

FEC Hac

SETTE M RE-

08

INTTA DA

3562



CARACTE RISTIZAS TIE LAWY

Anexo 17
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Anexo 18

Propuesta de Rehabilitaciéon
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Anexo 19

Propuesta de Reconstruccion
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Anexo 20

Actividades de solucién para fallas dependiente de la falla y severidad

# DE FALLA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ALTERNATIVA DE SOLUCION
SELLO SUPERFICIAL
1 Piel de Cocodrilo PARCHEO PARCIAL
H PARCHEO PROFUNDO, SOBRECARPETA O RECONSTRUCCION
2 Exudacion APLICACION DE ARENA

H APLICACION DE ARENA/AGREGADOSEPRECALENTADO SI ES NECESARIO)

SELLADO DE GRIETAS CON ANCHO MAYOR A 3mm

3 Agrietamiento en Bloque SELLADO DE GRIETAS
H SELLADO DE GRIETAS O SOBRECARPETA
4 Abultamientos y Hundimientos PARCHEO PARCIAL
H PARCHEO PROFUNDO O SOBRECARPETA
5 Corrugacion PARCHEO PROFUNDO
H RECONSTRUCCION
6 Depresion PARCHEO SUPERFICIAL O PARCIAL
H PARCHEO PROFUNDO
SELLO DE GRIETAS CON ANCHO MAYOR A 3mm
7 Grieta de Borde SELLO DE GRIETAS, PARCHEO PARCIAL
H PARCHEO PARCIAL O PROFUNDO
SELLADO PARA ANCHOS MAYORES A 3mm
8 Grieta de Reflexidon de Junta SELLO DE GRIETAS, PARCHEO PARCIAL
H PARCHEO PARCIAL O RECONSTRUCCION DE JUNTA
9 Desnivel de Carril / Berma NIVELACION DE LAS BERMAS A NIVEL DE CARRIL
H
SELLO DE GRIETAS CON ANCHO MAYOR A 3mm
10 Grietas Longitudinales y Transversales SELLO DE GRIETAS
H SELLO DE GRIETAS O PARCHEO PARCIAL
11 Parcheo SUSTITUCION DEL PARCHE (EN CASO REQUERIRLO
H SUSTITUCION DEL PARCHE
12 Pulimiento de Agregados TRATAMIENTO SUPERFICIAL O SOBRECARPETA
H FRESADO Y SOBRECARPETA
PARCHEO PARCIAL
13 Huecos PARCHEO PARCIAL O PROFUNDO
H PARCHEO PROFUNDO
14 Cruce de Via Férrea PARCHEO PARCIAL
H PARCHEO O RECONSTRUCCION DEL CRUCE
15 Ahuellamiento PARCHEO SUPERFICIAL O PARCIAL
H PARCHEO PROFUNDO O FRESADO Y SOBRECARPETA
16 Desplazamiento PARCHEO SUPERFICIAL O PARCIAL
H PARCHEO PROFUNDO O FRESADO Y SOBRECARPETA
17 Grieta Parabdlica SELLADO DE GRIETAS
H SELLADO DE GRIETAS O PARCHEO PARCIAL
i ient
18 Hinchamiento - RECONSTRUCCION
19 Desprendlmiento de Agregados SELLO SUPERFICIAL O SOBRECARPETA
H SOBRECARPETA O RECONSTRUCCION
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Anexo 21.

Panel fotografico identificacion de fallas
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Figura 1. Identificacion de pulimiento de agregados en el primer tramo

Fuente: Elaboracién propia

Figura 2. Identificacion del area a estudiar

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 3. Levantamiento de muestras por tramo

Fuente: Elaboracién propia

Figura 4. Identificacion de abultamiento en el primer tramo

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 5. Identificacién de parche en el segundo tramo

Fuente: Elaboracién propia

Figura 6. Identificacién de hueco en el segundo tramo
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 7. lIdentificacién de hueco en el segundo tramo

Fuente: Elaboracién propia

Figura 8. Identificacion de piel de cocodrilo en el primer tramo
Fuente: Elaboracién propia
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