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RESUMEN

En el presente trabajo de investigacién titulado “El valor referencial de la
detraccion de los fletes y su incidencia en la liquidez de las empresas de
transporte de carga pesada en el distrito de Ate, afio 2021-2022", se establece
como objetivo general: Determinar si el valor referencial de la detraccién de los
fletes influye en la liquidez de las empresas de transporte de carga pesada,
teniendo en consideracion la importancia de la liquidez, ya que asegura que la
empresa opere de manera eficiente para cumplir compromisos financieros y
capitalizar las oportunidades para potenciar su posicién en el sector logistico y
transporte de mercancias.

Para la recoleccidon de informacion, se empled la técnica de la encuesta, el
tipo de investigacion desarrollada fue aplicada, el nivel empleado en esta
investigacion es explicativo, descriptivo y correlacional con un disefio no
experimental. El método empleado es deductivo—inductivo, descriptivo y explicativo.
La muestra conformo 38 colaboradores entre los cuales fueron gerentes,
subgerentes y trabajadores del sector de transporte de carga ubicados en el distrito
de Ate. Ademas, las respuestas y datos recolectados fueron analizados mediante
métodos estadisticos como el Alfa de Cronbach y Prueba de Chi Cuadrado, puesto
gue se encontrdo un Alfa de Cronbach de 0.848 y los valores teoricos de Chi
Cuadrado fueron inferiores a los valores calculados, dando a entender que hay
correlacion entre el valor referencial de la detraccion y la liquidez; respaldando las

hipétesis formuladas y se confirmé la confiabilidad de los instrumentos utilizados.

Palabras clave: Valor referencial, fletes, detracciones, liquidez, anticipo, impuestos,

transporte.
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ABSTRACT

In this research work entitled "The reference value of freight deduction and its impact
on the liquidity of heavy load transport companies in the district of Ate, year
20212022", the general objective is established: Determine If the reference value of
freight deduction influences the liquidity of heavy load transportation companies,
taking into consideration the importance of liquidity, since it ensures that the
company operates efficiently to meet financial commitments and capitalize on
opportunities to enhance its position in the logistics and freight transport sector. For
the collection of information, the survey technique was used, the type of research
developed was applied, the level used in this research is explanatory, descriptive
and correlational with a non-experimental design. The method used is deductive-
inductive, descriptive and explanatory. The sample consisted of 38 employees,
among whom were managers, assistant managers and workers in the cargo
transportation sector located in the district of Ate. In addition, the responses and
data collected were analyzed using statistical methods such as Cronbach's Alpha
and Chi Square Test, since a Cronbach's Alpha of 0.848 was found and the
theoretical Chi Square values were lower than the calculated values, implying that
there is a correlation between the reference value of the drawdown and liquidity;
supporting the formulated hypotheses and the reliability of the instruments used was

confirmed.

Keywords: Reference value, freight, deductions, liquidity, advance payment, taxes,

transportation.
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INTRODUCCION

En las empresas en general que fabrican o brindan un servicio deben emplear
una politica de pagos y créditos con sus clientes, sin importar el tamafio o el tipo
de empresa del que se trate. Por ello, las empresas deben manejar una politica de
pagos y liquidez para que siga operando y generando mas ventas. Sin embargo,
debido a la problematica mundial del incremento del valor de las divisas ha
generado que los costos de operacion en las empresas se incrementen.

De esta manera la mayoria de las empresas poseen dificultades generadas
en el incremento de sus costos operativos lo cual obstaculiza a las empresas de
transporte de carga ofrecer precios competitivos en el mercado, generando
simplemente que mermen el margen de rentabilidad originando pérdidas para los
pequefios empresarios que necesitan apoyo financiero para seguir operando, pues
estas son imprescindibles en el desarrollo de nuestro pais produciendo puestos de
trabajo, desarrollo social y aportando gran parte del PBI nacional.

El rubro del transporte de mercancias es uno de los sectores mas golpeados
econdmicamente pues sus costos fijos y variables se han visto perjudicados con el

incremento del precio del crudo, repuestos, llantas y otros gastos de operacion.
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En la actualidad es uno de los sectores que ha generado huelgas y paros a nivel
nacional porque en su mayoria la situacién se ha vuelto insostenible para este
rubro.

El valor referencial en la actualidad se usa en el rubro del transporte de carga
para calcular el monto a pagar de las detracciones lo cual determino un cambio a
los afios anteriores en el que se aplicaba un porcentaje exacto para el calculo del
mismo en un servicio de transporte, con el valor referencial el monto a pagar por la
detraccion es en su mayoria mayor al 4% lo cual, en adicién a la subida del
combustible, incremento del dolar y otros influyen negativamente en el rubro.

La situacion en este sector al que nos estamos dirigiendo es altamente
competitivo en el mercado y el precio de un flete puede variar con la calidad del
servicio, eficiencia y otros factores segun las empresas y el prestigio que estas
mismas poseen, sin embargo, el incremento del precio a pagar de las detracciones
influyen negativamente en la liquidez, pues en general las empresas pagaban un
monto exacto y tenian mapeado un monto para el pago de estas, considerando las
politicas de pagos que tienen sus clientes en general van desde 15 dias hasta 3
meses de crédito después de cada servicio realizado, lo cual hace que las
empresas deban tener un flujo de caja y capital de trabajo para que sigan operando,
sin embargo acceder a un crédito bancario se ha vuelto insostenible con tasas de
interés que bordean el 25% aprox. de TEA para créditos de capital de trabajo, todo
esto sumado al incremento del pago del valor de las detracciones merman la
liquidez de las empresas para que sigan operando.

Respecto a ello, la tesis presentada esta conformada por seis capitulos que a

continuacion se detalla:
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En el primer capitulo se hace mencion de la realidad problematica que dio
origen a esta investigacion, su formulacion y determinacién del problema general,
problemas especificos, también el objetivo general y objetivos especificos. De igual
manera, se refleja la justificacion y relevancia de la investigacion, ademas de
abordar las limitaciones y la viabilidad de este estudio.

En el segundo capitulo, se examinaron los antecedentes nacionales e
internacionales que concedieron explorar a detalle el problema que se establecio y
Su importancia para con otros autores, igualmente se encuentran los fundamentos
tedricos que estas son las variables principales y llevan los indices e indicadores,
se tiene en cuenta los aspectos legales relacionados con las variables bajo estudio,
y de antemano se definié los términos técnicos para esta investigacion.

En el tercer capitulo, estad formado por las hipotesis, general y especificas de
la investigacion, juntamente con la operacionalizacién de la variable dependiente e
independiente.

El cuarto capitulo se determina por la metodologia, el tipo y el alcance de
investigacion, incluyendo el método y el disefio, se establecid la poblacion y
muestra, asi como la seleccion de técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
a utilizar. Ademas, se establecieron procedimientos para verificar validez y
confiabilidad de los instrumentos utilizados, y se consideran los aspectos éticos
aplicados en la realizacion del estudio.

El quinto capitulo implica la presentacibn de los resultados obtenidos
procedente a las técnicas de recoleccion de datos con gréaficos y tablas; también

lleva su interpretacion y la contrastacion de hipoétesis.
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En el sexto y ultimo capitulo se desarrolld la discusion de los resultados
alcanzados, proyectando las conclusiones y recomendaciones como hallazgos del
trabajo de investigacion. Finalizando, se adicionan las fuentes de investigacion y los

anexos manifestando la investigacion del estudio.
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CAPITULO I. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la realidad problematica

En el Perd, la economia se desarrolla a través de una gran
comercializacion de compra y venta de productos para la canasta béasica
familiar que ofrece gran demanda en el servicio de traslado de mercaderia.
Por ello, el sector de transporte de carga es una pieza clave en la vida
cotidiana del pais, pues facilita la distribucién de bienes, impulsa el comercio,
genera empleo y mantiene conectado un pais con sus diferentes regiones, de
esta manera este sector hace que nuestra sociedad funcione de forma
eficiente.

El sector de transporte de carga por carretera es una parte importante de
la cadena de suministro de nuestro pais, es el principal medio de transporte
de bienes en el Perq, ya que el sector se considera uno de los mas
tradicionales utilizados para el transporte, distribucion y logistica en el mundo
representando significativamente mas del 87% del transporte de bienes global
transportado puesto que las empresas y fabricas requieren de la entrega a

tiempo de materias primas para producir bienes y servicios terminados. Segun



Basante, M. (2022) aporta que: “Solo en la Unién Europea los camiones mueven el
77% de toda la mercaderia transportada por tierra. Un porcentaje que se eleva
hasta al 95% en el caso de Espaina”.(parr.1).

De esta manera, se escogio el distrito de Ate como distrito de
investigacion a raiz que contiene una poblacion diversa de empresas de
transporte de carga y existen diversas empresas industriales que se
encuentran en este distrito que requieren el servicio de transporte como
operacion logistica de entrega, de esta manera un competente sistema de
distribucion garantiza que estas cadenas de suministro logren operar de
manera fluida lo que impulsa la produccion y la economia en funcionamiento,
para llevar sus productos o suministros, satisfaciendo necesidades.

La detraccion es un mecanismo de recaudacion tributaria que impacta
significativamente a la liquidez de las empresas de transporte de carga ,ya
gue un porcentaje del pago que perciben las empresas por sus servicios es
retenido por el cliente y es destinado a una cuenta corriente del Banco de la
Nacion de caracter restrictivo para cumplir con las obligaciones tributarias,
puesto que para que los clientes puedan considerarlo como gasto cada
servicio de traslado en su contabilidad deben cancelar la detraccion
previamente para hacerse acreedor del crédito fiscal del Impuesto General a
las Ventas (IGV) .

Sin embargo, este sector enfrenta constantes desafios debido a las
fluctuaciones econdémicas, politicas, culturales y sociales en el pais, por ello
es necesario tener presente la determinacion del valor referencial en la
detraccion para que el mercado siga funcionando en base al dinamismo

comercial. En consecuencia, el valor referencial de las detracciones de los



fletes en el sector de transporte de carga pesada nacié como una herramienta
en el ambito de las adquisiciones publicas y privadas , se debe tener en cuenta
el valor referencial lo cual es el costo aproximado que las entidades aceptaron
para adquirir bienes, prestaciones de servicios u obras , por lo tanto es un
punto de partida solido al momento de determinar un costo estimado, el cual

se rige generalmente con los precios establecidos en el mercado.

La situacion en el sector de transporte se volvid mas compleja para
determinacién del monto de la detraccion cuando el valor referencial se
incremento debido a los cambios de las politicas fiscales, anteriormente a este
cambio se pagaba el 4% del flete total, ya que la tasa era fija , el resultado era
equitativo y no eran tan altas para las empresas de este rubro , pues base a
este margen de pago en las detracciones las empresas calcularon sus tarifas
de manera que pudiera mantener un equilibrio sus costos de operacion,
calidad en el servicio y margen de ganancia, sin embargo, en la actualizacion
del valor referencial resulta ser significativamente mayor, lo que provoco6 que
las empresas desembolsen un monto superior a pagar por las detracciones
afectando directamente la liquidez en las empresas de transporte de cargay
perjudicando al pago de liquidacion mensual de tributos de manera que al
incrementarse el monto a pagar en las detracciones las empresas merman su
liquidez para cumplir con el pago de los impuestos debido a la falta de capital

gue se ve afectado con el monto mayor abonado en la cuenta de detracciones.

Al momento de calcular la detraccion segun la tabla referencial el monto
a pagar por las detracciones se incrementé debido a que la tabla referencial

del decreto supremo N° 020-2021-MTC indica que al multiplicar la cantidad de
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toneladas transportadas, se debe tener en consideracion siempre una
comparacion del monto mayor del valor referencial y el flete pactado en el
mercado entre el cliente y el transportista. Asimismo, siempre se debe
considerar el monto mayor a pagar lo cual va influenciado sobre la ruta del
servicio realizado lo que indica que el monto de las detracciones calculadas
con las tablas referenciales de precios por toneladas transportadas siempre

sera mayor con la aplicacion del valor referencial.
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Figura 1. Aplicacién del Sistema de Detracciones
Fuente: Superintendencia Nacional de Administracion Tributaria (SUNAT)

En el cuadro de aplicacion del sistema de detracciones permitid
visualizar el proceso de operacion cotidiano en el pago de detracciones, el
cual se debe realizar para que el cliente declare la factura por la compra de
un bien. En este procedimiento, el cliente debié descontar un porcentaje de

detraccion determinado segun el bien o servicio obtenido. Este importe debio



ser abonado en la cuenta de detracciones del proveedor. El punto 2 es el mas
relevante y en el que se coloca la problematica, puesto que en el sector de
transporte de carga el dinero depositado en la cuenta de detracciones de las
empresas es un monto del cual el proveedor no puede disponer reduciendo el

flujo de efectivo inmediato para gestionar sus gastos operativos.

Tabla 3. Aplicacion de detracciones sector transporte

TABLA DE DETRACCIONES : SERVICIOS

Cédigo Definicidn (rubro) %
012 Intermediacion laboral y tercerizacion 12%
019 Arrendamiento de bienes 10%
020 _ L . 12%

Mantenimiento y reparacion de bienes
muebles
021 Movimiento de carga 10%
022 Otros servicios empresariales 12%
024 Comisién mercantil 10%
025 Fabricacion de bienes por encargo 10%
026 Servicio de Transporte de personas 10%
027 Servicio de transporte de bienes 4%
030 Contratos de construccion 4%
037 Demas servicios gravados con el IGV 12%

Fuente: Superintendencia Nacional de Administracion Tributaria (SUNAT)
Elaboracion Propia.
Esta tabla hizo mencion de las detracciones en los servicios que puede

haber en el pais desde el 4% hasta el de 12%, especificamente enfocado en

el servicio de transporte de bienes con el porcentaje del 4%. Las detracciones
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recaudadas son depositadas a la cuenta corriente de detracciones en el Banco

de la Nacidén que contribuyen al uso de obligaciones tributarias, pago de

sistema nacional de pensiones (ONP), multas y otros.

El método de empleo de detracciones como una parte de saldar pagos
tributarios hacia el estado para algunos puede generar beneficios, como parte
de contribucién o manera de apoyo de recoleccion de tributos de manera mas
eficiente, pero para las empresas de transporte les quita parte de sus ingresos
obtenidos en el tiempo y hace que exista una disminucion de su liquidez y en
su flujo de caja proyectado.

De acuerdo con la Superintendencia Nacional de Administracion
Tributaria (SUNAT) (s.f.), indica que:

El sistema de detracciones llamado también SPOT es un sistema
administrativo cuya finalidad es netamente recaudadora de algunos tributos el
cual funciona por medio de un descuento el cual es efectuado por el usuario
o comprador por la adquisicion de un bien o servicio perteneciente al sistema,
el cual debe ser depositado en el Banco de la Nacién dentro de una cuenta
corriente que pertenece del proveedor del bien o servicio. (Parr.1)

En el concepto de impuestos las empresas no estan al tanto de todas las
reglas y leyes tributarias, lo que causa problemas de informacion tributaria,
pues estas mismas se encuentran desactualizadas con cada decreto o ley
establecido en el pais. Para entender un poco mas de lo que son los
impuestos se debe tener en consideracion que estos se utilizan para construir
carreteras, hospitales, pistas entre otras necesidades que puedan existir, con

esto podemos entender lo importante que son para el desarrollo del pais 'y por



lo tanto lo importante que significa para el gobierno que las empresas

contribuyan con el pago de estas.

El sistema de pagos en la legislacion peruana y la liquidacion mensual
de tributos se rigen por las normativas establecidas por cada pais, en Peru es
regulada y fiscalizada por la SUNAT y estan relacionados con las gestion fiscal
y tributaria, por otro lado, la inestabilidad econdmica y politica genera riesgos
al pais, fluctuacion del tipo de cambio y también por consecuencia se ven
afectados la adquisicion de suministros relacionados al servicio de transporte
terrestre. Tales como repuestos, suministro de combustible, gastos de peaje,
mantenimiento de vehiculos, pago al personal entre otros. Todas estas
situaciones representan un aumento significativo en los costos de operacion
en una empresa de transporte, lo que afecta directamente a sus obligaciones
corrientes repercutiendo en la relacion comercial que poseen las empresas de
transporte con sus proveedores. El precio del combustible ha tenido gran
repercusion e impacto en nuestro pais, debido al alza del crudo nacional las
empresas de transporte no cubrian sus costos, ya que los fletes del mercado
no se incrementaron de manera directa por la competencia originando
diferentes paros de transporte a nivel nacional, de esta manera la situacion
resultd insostenible teniendo en consideracion la politica de créditos que
poseen los transportistas con sus clientes y proveedores afectando
enormemente al pago de sus obligaciones corrientes, pues al mermar la
utilidad por el incremento del combustible perjudicé directamente a las
empresas logisticas originado el cierre y venta de camiones en el rubro de

carga.



En las empresas de transporte de carga el tema de las detracciones se
tiene que sujetar a la tabla de valores referencial que establece la norma e
indica la distancia que va a recorrer cada unidad de transporte y el flete
referencial de mercado, la capacidad de carga y distancia recorrida por el
transporte. La actualizacion para implementar el sistema de pago de
obligaciones tributarias en el ambito de transporte de carga se dirige en
mencion del DECRETO SUPREMO N° 020-2021-MTC el cual genera pérdida
en la liquidez de las empresas, ya que indica que el monto a pagar por la
detraccion es mayor con la tabla de valor actualizada. El tiempo escogido para
el presente trabajo se establecié en los afios 2021-2022, ya que en el afio
2021 se establece el decreto mencionado que ha modificado el monto a pagar
en las detracciones en compafiias de transporte de carga pesada.

Se debe tomar en cuenta que el dinero ingresado en las cuentas de
detracciones del Banco de la Nacidén se junta de manera mensual con los
descuentos de las detracciones de las facturas mensuales en los servicios, lo
gue genera una acumulacién de dinero y saldo que las empresas dejan de
disponer en sus operaciones diarias.

Asimismo, para que las empresas de transporte de carga puedan
solicitar la devolucién del dinero en sus cuentas del Banco de la Nacion del
efectivo recaudado La Superintendencia Nacional de Administracion

Tributaria (SUNAT) (s.f.), indica que:

Poseen restricciones en la cuenta de detraccion, pues solo pueden
disponer del saldo como fecha limite de 3 veces en un afio y estos se deben

realizar solo dentro de los 5 primeros dias habiles en los meses de enero,
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mayo y septiembre para que los transportistas puedan cobrar el dinero
depositado por las detracciones de sus servicios afectando la liquidez para

gestionar sus operaciones diarias. (Parr.1)

La carencia de liquidez en las empresas de transporte desencadena
diversas consecuencias. En el aspecto interno, esta situacidon impacta
directamente en las operaciones cotidianas, en el rendimiento personal de los
trabajadores y en la desmotivacion generada por la incertidumbre en relacion
al pago mensual de planillas. En resumen, esto genera que la gestion del
transporte adquiera un retraso en las entregas hacia destinos finales
consignados. Esta problematica afecta al compromiso de ejecucion de
servicios proyectados de la empresa, influyendo a la preferencia y retencion
de los clientes en servicios de transporte posteriores. Como consecuencia, se
ven afectados los ingresos mensuales debido a la carencia de responsabilidad
y compromiso, originando dificultades en la gestion de pagos principalmente
por los incumplimientos de pago a proveedores esenciales en gastos
imprescindibles como lo son el combustible, peajes, viaticos y repuestos.

En este sector, los proveedores operan con el requisito de pago en
efectivo, lo cual repercute a las operaciones diarias de este importante sector.
Ademas, esta situacién conlleva la acumulacién de sanciones y deudas que
posteriormente desencadenan problemas fiscales. En otras palabras, la falta
de liquidez en empresas de transporte tiene un impacto tanto interno como
externo. Esto abarca desde las proyecciones que la empresa pueda realizar
hasta su efecto en el equipo interno y por tanto en adquisicion de materiales y

repuestos como las necesidades operativas en general.



La insolvencia de efectivo en este rubro, reduce la posibilidad de
inversion para gestionar sus operaciones diarias y en la adquisicion de
suministros esenciales. En esencia, esto repercute en el capital de trabajo
disponible, ya que generalmente los clientes imponen sus condiciones de sus
lineas de crédito establecidos con los proveedores de 1 mes hasta 2 meses
desde la realizacion de cada servicio de transporte. Ademas, esta situacion
afecta directamente al equipo de trabajo y su compromiso con los pagos.
También abarca el mantenimiento tanto preventivo como correctivo de los
vehiculos, lo cual es de vital importancia, asi como la eficiente adquisicién de
combustible.

Tomando en consideracion todo lo mencionado el sector de transporte
de carga se encuentra en una situacion dificil ya sea porque los ingresos no
son iguales a afos y periodos anteriores afectando de esta manera la
economia actual de las empresas de transporte de carga.

Este tema es de suma importancia para los empresarios del rubro de
transporte de carga pesada, pues el incremento de las detracciones a pagar
por los servicios genera un aumento significativamente mayor en los fletes lo
gue encarece la canasta basica familiar de todos los peruanos y afecta el
funcionamiento de empresas de transporte pues como todo lo comentado este
sector trabaja en base a la inversién y capital por las politicas de pago que
poseen con sus clientes.

1.2. Formulacién del Problema
1.2.1 Problema General
¢,De qué manera el valor referencial de la detraccion de los fletes influye en

la liquidez de las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de
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Ate en el afno 2021-20227

1.2.2 Problemas Especificos

a. ¢De qué manera la determinacion del valor de la detraccion influye el en
pago de liquidacién mensual de tributos en las empresas de transporte
de carga pesada en el distrito de Ate?

b. ¢De qué manera el precio del combustible influye en las obligaciones
corrientes en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito
de Ate?

c. ¢De qué manera las restricciones en la cuenta de detraccion influyen en
la gestion de pagos de las empresas de transporte de carga pesada en

el distrito de Ate ?

1.3. Objetivos de la Investigacion
1.3.1 Objetivo General
Determinar si el valor referencial de la detraccién de los fletes influye en la
liquidez de las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate
en el afio 2021-2022
1.3.2 Objetivos Especificos
a. Analizar si la determinacion del valor de la detraccion influye en el pago
de liquidacién mensual de tributos en las empresas de transporte de
carga pesada en el distrito de Ate.
b. Determinar si el precio del combustible influye en las obligaciones
corrientes en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito

de Ate.
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c. Establecer si las restricciones en la cuenta de detraccion influyen en la
gestion de pagos de las empresas de transporte de carga pesada en el

distrito de Ate.

1.4 Justificacion de la investigacién
1.4.1 Justificacion
La presente investigacion se justifica por que debido a la promulgacion
del DECRETO SUPREMO N° 020-2021-MTC que modifica y establece el
monto a pagar por las detracciones segun la ruta, configuracion vehicular,
peso de carga transportada y flete pactado, el cual va dirigido hacia el sector
transporte de carga pesada el mismo que hace mencion la tabla de valores
del valor referencial de las detracciones en el sector transporte de carga,
determinando un cambio estipulado en el monto del valor referencial
afectando de esta manera el valor de pago de las detracciones, pues con la
comparativa del valor referencial tiende a dar como resultado un monto a
pagar significativamente mayor, el cual disminuye la liquidez en las empresas
de transporte de carga pues genera una acumulacion de saldo que las
empresas de transporte dejan de disponer como capital para sus operaciones
diarias.
1.4.2 Importancia
Esta investigacion tiene como fin evidenciar que la tabla de valores
establecida por el decreto mencionado si afecta negativamente en la liquidez
de las empresas de transporte de carga en Ate. La investigacion contribuye
con el enriquecimiento de la literatura cientifica y sobre todo tomar en

consideracion la aplicaciéon del DECRETO SUPREMO N° 020-2021-MTC en
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la contabilidad y actualizacion de costos en el sector transporte, considerando
un pago justo en los fletes del mercado, da a conocer también a empresas de
transporte de carga que la administracion de recursos , gestion administrativa
y herramientas financieras que podrian emplear las empresas de transporte
para mitigar el impacto en el incremento en el pago de detracciones.
1.5 Limitaciones de la investigacion

El trabajo de investigacion contiene limitaciones de informacioén acerca
del valor referencial, pues consta de informacion de la tabla de valores del
valor referencial mas no comparativa de los fletes actualizados del mercado,
tampoco presenta la cantidad de empresas de transporte de carga en detalle
con distritos o vigente o hay algun sistema web donde se pueda obtener esa
informacion precisa, se espera que después de esto se puede generar un
control de las empresas de transporte de carga vigentes en cada distrito o

lugar.

1.6 Viabilidad del estudio
Este estudio se considera factible puesto que, durante el proceso de esta
investigacion, se contd con la orientacion de profesionales expertos en la
creacion y avance de proyectos de investigacién. Ademas, se cuenta con el
tiempo adecuado, los fondos econdémicos necesarios, los materiales
requeridos y un amplio acceso a fuentes de informacion primaria, como la
web, publicaciones y libros, esenciales para realizar el trabajo de

investigacion.
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CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes de la Investigacion
Realizamos minuciosas indagaciones empleando repositorios de
Universidades Nacionales e Internacionales que estuvieran estrechamente
relacionados con nuestra tesis titulada “El valor referencial de la detraccion
de los fletes y su incidencia en la liquidez de las empresas de transporte
de carga pesada en el distrito de Ate, afio 2021-2022", se obtuvo lo
siguiente:

2.1.1 Antecedentes Nacionales
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Quilca, X. y Zubilete, F. (2019). En su tesis: “Las detracciones y su
impacto en la liquidez de las empresas de transporte de carga de la provincia
de Huancayo”. Tesis para optar al titulo de Contador Publico. Facultad de
contabilidad. Universidad Nacional del Centro del Peru.

La relevancia de esta tesis en relacion con la investigacion es evidente,
ya gue se centra en aspectos criticos y similares en términos de influencia de
las detracciones en la disponibilidad de recursos para las empresas de
transporte en la provincia de Huancayo. Este impacto se traduce en una
disminucién de su capacidad financiera, lo que se refleja en la reduccién de
su capacidad para convertir sus activos de Cuentas por Cobrar Comerciales
de Terceros en efectivo. Ademas, se experimenta una restriccion en los
recursos disponibles en la Cuenta de Detracciones, lo que conduce a una
disminucién en los ingresos en efectivo. A lo largo del periodo que abarca
desde el inicio de la detraccion hasta que el efectivo se deposita en la cuenta,
se observa una disminucion en la liquidez de las empresas por la falta de
acceso al dinero ingresado en arcas de la cuenta de detraccion el cual posee
restricciones para acceder al dinero depositado.

Esta tesis nos ayuda a entender mediante el andlisis de como las

detracciones merman la liquidez de las empresas de transporte en la ciudad

de Huancayo y el efecto que tienen en su estado de situacion financiera.

Asimismo, mediante la discusion de resultados de las encuestas se concluye

gue el efecto se evidencia en la reduccion y limitacion del capital de trabajo

disponible teniendo como referencia la cualidad de la liquidez, ya que parte

del porcentaje de la detraccion permanece en arcas del cliente hasta el

depdsito en la cuenta del proveedor, lo cual indica que la liquidez puede verse
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afectada mas si el cliente no deposita en el tiempo de ley establecido, este se
agrava mas en el momento que ingresa como dinero recaudado hacia la
Administracion tributaria.

Hurtado, Y.y Cordova, W. (2021). En su tesis: El sistema de detraccion
del IGV y su influencia en la liquidez de las empresas de transporte de carga
de la provincia constitucional del Callao, Afio 2019. Tesis para optar al titulo
profesional de licenciado en Contabilidad. Facultad de Ciencias contables

Econdmicas, y financieras. Universidad San Martin de Porres, Pera.
La importancia de esta tesis en relacion con la investigacion es visible,

ya que el monto retraido de porcentaje de la detraccion es significativo
incidiendo en liquidez disponible de las empresas de transporte de carga,
afectando en el nivel de solvencia, pues mayor importe depositado en la
cuenta de detraccion del Banco de la Nacion serd una menor cantidad de
disposicion para los transportistas, para que las empresas sigan funcionando
por falta de capital de trabajo incurren al sistema financiero para solicitar
préstamos para solventar sus obligaciones tributarias, lo cual la tasa de interés
significa un mayor costo y responsabilidad de pago. En suma, las empresas
de transporte de carga deberan estar actualizados e informados de cada
promulgacion de ley en base al pago de IGV. Por otra parte, el dinero retenido
en las cuentas de detracciones significa un costo de oportunidad, pues el costo
del dinero en el tiempo es relevante porque las tasas de interés afectan
negativamente en las empresas o este mismo dinero puede estar depositado
en una cuenta de plazo fijo que gana interés lo cual genera pérdida para las
empresas.

Esta tesis nos ayuda a entender que el flujo de caja esta relacionado con

la liquidez de las empresas de transporte de carga en San Martin de Porres
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en el afio 2018, indica que muchas empresas no cuentan con deudas exigibles
tributarias, pero tienen un saldo disponible depositado en su cuenta del banco
de la Nacién en concepto de detracciones, el cual no pueden disponer y utilizar
para gestionar sus gastos corrientes, pues el trabajo recaudador de la SUNAT,
no deberia influir mermando a las empresas su flujo de caja incidiendo en su
funcionamiento cotidiano. En sintesis, las consecuencias de la retencion de la
detraccion merman el movimiento de efectivo, debido al pago del fisco
Nacional por retencion de las facturas sujetas a las fechas indicadas al
calendario, para hacerse acreedor del Impuesto General a las Ventas (IGV),
lo que incurre a que las empresas de transporte de carga sufran de falta de
liquidez para continuar con sus operaciones diarias de inversion.

Daviran, M.y Tapara, R. (2021). En su tesis: “Sistema de detracciones

y liquidez en las empresas de carga pesada distrito La Victoria- 2019”. Tesis

para optar al titulo profesional de Contador Publico. Facultad de Ciencias

Administrativas y Contables. Universidad Peruana de los Andes, Peru.

La tesis se convierte en un elemento de gran relevancia dentro del

contexto de esta investigacion en La Victoria 2019, ya que guarda una

estrecha correspondencia con el tema en andlisis. Su importancia radica en

gue se centra en cuestiones cruciales y semejantes con respecto a la liquidez

y los efectos que las detracciones tienen sobre la proyeccion del flujo de

efectivo en las empresas. Este enfoque exhaustivo ha permitido llegar a la

conclusibn de que el sistema de detracciones ejerce consecuencias

desfavorables en la liquidez de las empresas en un sentido general. Por lo

tanto, indica que la detraccion influye negativamente en la liquidez de las

empresas de transportes de carga, ya que cada mes se acumula un saldo de
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efectivo, el cual no es de libre disposicion de cada contribuyente, de esta
manera las empresas de transporte de carga presentan problemas de liquidez,
ya que el sistema de detracciones perjudica a los transportistas afectando la
capacidad economica para enfrentar sus obligaciones corrientes.

La tesis contribuye a nuestra investigacion de manera sustancial a la
comprension de como las detracciones afectan la liquidez de las empresas,
subrayando la necesidad de evaluar y potencialmente reformar este sistema
para garantizar que las empresas puedan mantener una salud financiera
sélida y sostenible, es importante destacar que las detracciones imponen un
desafio significativo para la disponibilidad de fondos en las empresas, ya que
se traducen en una reduccién de su flujo de efectivo. Esto, a su vez, afecta la

capacidad de las empresas con el compromiso de pago de sus

responsabilidades financieras y operativas de manera eficaz. Ademas, este
impacto negativo en la liquidez puede limitar las oportunidades de inversion y
crecimiento de las empresas, lo que a largo plazo podria comprometer su
estabilidad financiera.

Espinoza, Y.y Torres A. (2021). “El Valor Referencial del servicio de
transporte de bienes, empresa Julio Augusto Chalco Grimarey, Lima, Periodo
2020”. Tesis para obtener el titulo profesional de contador publico. Facultad
de ciencias empresariales. Universidad César Vallejo, Peru

La tesis resulta relevante en el contexto de esta investigacion, dado que
aborda aspectos relevantes y similares en términos de un analisis adecuado
del valor referencial y la influencia que tiene en el calculo del monto a pagar
por las detracciones, pues es esencial contar con un valor referencial preciso.

Este valor se obtiene a través de las tablas con sus respectivos anexos, que
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proporcionan informacion detallada sobre aspectos clave como las distancias
a recorrer, la configuracion vehicular y la capacidad de carga. Estos datos son
fundamentales para determinar el costo de los servicios de transporte, ya que
permiten calcular de manera precisa la tarifa que se aplicara en los fletes
aplicados por las empresas de transporte en el mercado.

Este proceso de calculo de tarifas es aplicable a los transportes que se
realizan desde un punto de origen hacia diferentes zonas de destino, ya sea en el
ambito local o nacional. En base a la distancia y las caracteristicas del servicio, se
establece el monto del servicio, al cual se le aplica el porcentaje correspondiente
de la detraccion. Esta detraccion se calcula sobre el monto total del servicio,
asegurando que se cumplan con las obligaciones tributarias establecidas por las
autoridades pertinentes.

Se relaciona a nuestra tesis por el motivo que esta menciona a nuestra
variable independiente que es el valor referencial de la detraccién, como
tributo con el Estado y de uso exclusivo para el cancelo de pasivos tributarios,
afectando la liquidez de las empresas de transporte de carga, por otro lado,
tiene conexién con nuestro titulo y tema de investigacion, ya que abarcan
temas del sistema de pago de obligaciones tributarias demostrando un
enfoque de disefio mixto que ayuda a investigar de esa manera para obtener
resultados eficaces.

En conclusion, estos antecedentes nacionales nos indican los desafios
de falta de liquidez originado por las detracciones afectan significativamente
a las empresas de transporte, puesto que el dinero que se retiene es un
efectivo que no se puede disponer con facilidad puesto a las restricciones ya

mencionadas, lo cual afecta oportunamente a las empresas de transporte de
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carga puesto que este rubro necesita flujo de efectivo para realizar sus
operaciones diarias y pago de proveedores, lo que al disponer del efectivo en
la cuenta de detracciones genera que la empresa opte por solicitar un
préstamo bancario con la finalidad de continuar operando, lo que afecta al
rubro de transporte de carga de manera insostenible puesto que las empresas
de este rubro poseen lineas de crédito con sus clientes de 1 mes hasta 3
meses significativamente lo cual afecta al desempefio en liquidez y flujo de

caja proyectado en su actividad principal.

2.1.2 Antecedentes Internacionales

Sanchez, C. (2019). En su tesis: “Los Costos Operativos de Transporte
y la redistribucién de los ingresos en las cooperativas de transporte de carga
pesada en la provincia de Tungurahua”, para optar al titulo de contador publico
por la Universidad Técnica de Ambato, Ecuador.

La tesis en mencién alude a que los costos operativos afectan en los
ingresos de las Cooperativas de Transporte de carga pesada de la provincia
de Tungurahua. Se trabaj6é con la metodologia de recoleccién de informacion
financiera, basicamente datos numéricos del periodo 2017 y 2018, otra fue la
de experiencias en el recinto para recolectar informacién presencial y los
gastos asumidos que se puedan atribuir como costos operativos, también
interiorizar el problema estando en el lugar. Se tomd como empresa de estudio
la Cooperativa “Los Andes” fue elegida por ser la mas completa en el sector,
hubo diferencias respecto a su margen de utilidad concluyendo una
disminucién del 2% en el aifio 2017 y del 3% en el afio 2018, dando a entender

gue la utilidad esperada disminuye a la expectativa de los asociados.
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Esta tesis nos apoya referente a nuestra variable dependiente que es la
liquidez, ya que hacen mencion a la redistribucion de ingresos como un
problema y en mas detalle un mal uso en precisar los costos operativos de
transporte generando desacuerdos y siendo negativo para los socios,
conforme a ello por la problematica de los costos operativos causaria una
mala toma de decisiones por ende deudas financieras afectando la liquidez de
la empresa (capital de trabajo). En sintesis, el manejo adecuado de costos
operativos se relaciona con la capacidad de cumplimiento de pagos a terceros,
comprometiendo la liquidez de las empresas de transporte como se establece
existen diversos factores que pueden ser perjudiciales o afectar la utilidad de
la empresa 0 expectativas que tengan y proyecciones. Martinez, G. y
Gomez, K. (2021). En su tesis: “Diagndstico de Riesgo financiero para una
empresa de transporte. para optar al titulo de Administrador de Empresas por
la Universidad Libre Pereira, Colombia. Tuvo el objetivo de elaborar un
diagndstico de riesgo financiero para una empresa de transporte de carga,
para facilitar el disefio de estrategias y la toma de decisiones financieras. El
proposito principal de este trabajo consiste en llevar a cabo un analisis de
riesgo financiero para una pequefia empresa dedicada al transporte de carga
por carretera en la ciudad de Pereira, su analisis se basa en un modelo
estructurado que sigue el ciclo PHVA (Planear, Hacer, Verificar, Actuar) como
parte de un enfoque metodologico cuantitativo respaldado por evidencia
empirica. Durante este estudio, se investigd los riesgos financieros a los que
se enfrenta la empresa en el periodo que abarca desde 2015 hasta finales de
2019. El estudio se dividié en cuatro fases: la fase de planificacién y disefio

del modelo, la fase de ejecucion, la fase de verificacion que incluye las
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conclusiones, y finalmente, la fase de accién en la que se proporcionan
recomendaciones basadas en los resultados obtenidos. Se analizaron
diversos indicadores financieros, como la liquidez, el endeudamiento y la
gestion de cuentas por cobrar, los cuales se calcularon y se convirtieron en

variables binarias para evaluar el riesgo.

La tesis vista aporta a nuestra investigacion en el &mbito que somos del
sector transporte de carga, donde se evallan de parte de estas, situaciones
financieras como las de gestion y riesgo, incluyendo la liquidez, por parte de
ello guarda relacidon con nuestra variable dependiente porque se determina
gue es primordial e influye en la estabilidad de toda empresa sea de
inversiones y toma de decisiones, en respecto como indicador menciona que
la mayoria de las empresas en Colombia mantienen un nivel de
endeudamiento, dando a entender que no disponen de liquidez a corto plazo
y su manejo de créditos es inadecuado en su mayoria. También qué
estrategias emplean para evitar que la empresa caiga en pérdida,
enfocandose en 4 fases estratégicas, que toda empresa pueda aplicar llamada

al ciclo PHVA o ciclo Deming.

En conclusion, se entiende que la liquidez es parte esencial para toda
empresa de transporte de carga, la buena distribucién del capital de trabajo,
sea para manejo propio de proyectos, estabilidad y futuro. Si es para poder
cumplir con los pagos adicionalmente, evitando que se endeude o genere

mayores pérdidas que beneficios.

2.2 Bases tedricas
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2.2.1. Marco Legal

Por medio de la Resolucion de Superintendencia N° 073-2006/SUNAT,
en uso de las facultades sefialadas por el articulo 13° del TUO del Decreto
Legislativo N° 940.

Estas hacen mencion al transporte de carga en via terrestre también a
su recaudacion de detraccion, superando su importe de facturacion en S/. 300
soles, por otro lado, se condiciona que si la empresa de transporte de carga
contratase otras empresas para cubrir o completar el servicio pues este
también se incluye en el sistema de detracciones.

Referente a las partes que son omitidas del SPOT: son varios casos que
implican entre ellas se manifiesta que el sector publico esta ajeno a su
aplicacion referente del articulo 18° de la Ley del Impuesto a la Renta.
También existen operaciones que con los siguientes documentos se omiten
gue son boletos de transporte aéreos, Documentos generados por las
entidades del sistema financiero y de seguros, asi como por las cooperativas
de ahorro y crédito no habilitadas para recibir fondos del publico, siempre que
estén supervisadas por la Superintendencia de Banca y Seguros, documentos
emitidos por la AFP o EPS, por otro lado los servicios publicos de suministro
y telecomunicaciones, también las pdlizas algunas, certificados de pago de
regalias emitidas por PERUPETRO S.A condicionalmente, formatos
brindados por el IPSS, Documentos expedidos por las entidades que actian
como compradores en los sistemas de transaccion utilizando tarjetas de
crédito y/o débito proporcionadas por bancos u otras instituciones financieras
o crediticia, con domicilio dentro o fuera del territorio nacional. Documentos

gue emitan las empresas recaudadoras de la denominada Garantia de Red
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Principal, boletos de viaje emitidos por las empresas de transporte nacional

de pasajeros, boletos emitidos por las Compairiias de Aviacion Comercial que

prestan servicios de transporte aéreo no regular de pasajeros, Documentos

emitidos por el operador de las sociedades irregulares, consorcios, Joan

ventures u otras formas de contratos de colaboracion empresarial
condicionales, Recibos emitidos por el servicio publico de distribucion de gas
natural por red de ductos, prestado por las empresas concesionarias de dicho
servicio, condicionales, Documentos que emitan los concesionarios del
servicio de revisiones técnicas vehiculares condicionales, Documentos
remitidos por las empresas que desempefian el papel de adquirente en los
sistemas de pacongo por medio de tarjetas de crédito emitidas por ellas
mismas, Documento emitido respecto de servicios prestados con ocasion de
brindar el servicio de transporte aéreo regular de pasajeros y por las empresas
habilitadas a emitir el boleto condicional.

El servicio no estard sujeto al Sistema de Pago de Obligaciones
Tributarias con el Gobierno Central cuando se trate de arrendamiento de
bienes muebles, servicios empresariales y transporte de personas
(enumerados en el Anexo 3), ademas de las excepciones mencionadas en el
parrafo anterior. Estas excepciones son las siguientes:

a) Sise genera un baucher de pago que no posibilita respaldar el crédito
fiscal, obtener un saldo a favor del exportador o cualquier otro beneficio
vinculado con la devolucién del IGV, asi como para propésitos con fines
tributarios de gasto o costo.

b) Si se emite un comprobante de pago que facilita respaldar el crédito

fiscal, obtener un saldo a favor del exportador o cualquier otro beneficio
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asociado con la devolucion del Impuesto General a las Ventas (IGV),

siempre que el monto de la operacion sea igual o inferior a S/. 700.00.
c) Cuando el usuario sea una entidad del Sector Publico Nacional, segun

lo definido en el inciso a) del articulo 18° de la Ley de Impuesto a la

Renta, y el monto de la operacion sea igual o inferior a S/. 700.00, sin

importar el tipo de comprobante de pago emitido.
Aplicacion de factor de retorno sin carga o vacio

Articulo 4° del Decreto Supremo N° 020-2021-MTC esta norma en
adaptaciéon en base al valor referencial resultante se considerard 200
kilometros virtuales, debe ser aplicado un factor de 1.4 en el caso de que el
servicio sobrepase los 200 kilbmetros y se tengan en cuenta los supuestos:
Contenedores cargados de ida y retorno vacio, Materiales peligrosos, como
explosivos y sus componentes, gases con diferentes caracteristicas
(inflamables, no inflamables, téxicos y no téxicos), liquidos que pueden
incendiarse, solidos combustibles, sustancias que favorecen la oxidacién y
peréxidos organicos, productos altamente téxicos (venenosos) y agentes.
infecciosos, materiales radioactivos, sustancias corrosivas, elementos
variados y desechos que presentan riesgos para la seguridad y la salud. En
suma, Transportes de liquidos en tanques, transporte de materiales a granel
en tolvas equipadas con cisterna de descarga, furgones que cuentan con

sistema de refrigeracion.

Personas o entidades que poseen obligacion.

El cliente o usuario del servicio. Asimismo, En caso de que el proveedor
del servicio reciba el pago completo del servicio y no se ha notificado el pago

correspondiente, este también estara sujeto a esta obligacion, sin perjuicio de
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las sanciones que pueda tener como consecuencia que pueda hacer frente el
cliente con la obligacion de realizar el depdsito en el momento que le
corresponde.

Momento de realizar el depdsito

El depdsito se debe realizar con un limite méximo del quinto (5to) dia
habil del mes siguiente a la fecha de emision de la factura o comprobante de
pago del registro de compras, lo que primero ocurra en términos de tiempo ,la
persona obligada a realizar el deposito sea el cliente del servicio contratado.
En suma, en el quinto dia habil después de percibir el pago completo de la
operacion en el caso que la responsabilidad la tenga el proveedor de servicio
(transportista).

Manera en la que se emite el comprobante por el abono de la detraccion

Los comprobantes de pago emitidos por concepto de servicios de
transporte de bienes por carretera bajo el Sistema de pago de Obligaciones
Tributarias (SPOT) no pueden incluir transacciones diferentes a este servicio.
Por ello, en los comprobantes de pago se debe incluir este concepto, aunque
no necesariamente de forma impresa, para identificar las transacciones
sujetas a SPOT.

La frase que se debe incluir en: “Esta transaccién esta afecta al sistema
de Obligaciones Tributarias con el gobierno central “.

Si el proveedor de servicios de transporte terrestre posee una serie de
registro obtenido por el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC) de
acuerdo con las regulaciones vigentes, dicho niumero de registro debe ser
incluido en el comprobante de pago cuando corresponda segun las

disposiciones del Reglamento Nacional de Administracion de Transporte,
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aprobado mediante el Decreto Supremo N° 009-2004-MTC y sus respectivas

modificaciones normativas.

Si el servicio proporcionado esta afecto al valor referencial o es aplicado

debe ser aplicado el Decreto Supremo N° 020-2021-MTC.

En el momento en el que sea necesario calcular valores referenciales, se
debe agregar como informacion que no necesariamente se encuentra impresa
en el mismo comprobante de pago o en un documento anexo, se incluye lo
siguiente:

El valor referencial inicialmente que se haya calculado para cada viaje y
por cada vehiculo utilizado en la entrega del servicio de transporte, vy, si
corresponde, se debe indicar si se aplica el factor de retorno al vacio.

Se debe incluir en el comprobante de pago o un anexo la descripcion de la
configuracion vehicular de cada unidad de transporte utilizada en el servicio,
asi como el peso en toneladas métricas correspondientes a esa configuracion
para el precalculo de la detraccion tal como indica el Anexo Il del Decreto
Supremo N° 020-2021-MTC.

Indicar el lugar de origen y de destino al que hace mencién en el inciso D
del articulo 2° del Decreto Supremo N° 020-2021-MTC, orientado en la

configuracion vehicular de la unidad de transporte.

2.2.2 Valor referencial de la detraccion

Las detracciones se pueden entender como un mecanismo de

recaudacion de impuestos que se emplean para que las empresas
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desemperien sus obligaciones tributarias en sus operaciones diarias del rubro
el cual conlleva un proceso de pago previo para la cancelacion de las facturas
a cobrar por los proveedores y deben seguir mecanismos para que se puedan
concretar con el proceso de cobro de los comprobantes de pago.

Effio, F. (2013): Representa un descuento del monto de ingreso u
obtenido a raiz de una venta o ganancia, las personas naturales y juridicas
estan sujetas a incorporar la detraccion por el bien prestado o servicio, este
monto esta establecido y se debe cancelar en el banco de la nacion.

La metodologia consiste en un descuento para el comprador pero este
es integrado a favor del vendedor, los cuales sirven con el propdsito de ayudar
con las obligaciones tributarias que puedan exigir y también si tuviera alguna
deuda tributaria, estas son destinadas a cubrir los impuestos que el vendedor
debe pagar al estado, la aplicacion de las detracciones favorecen a los
vendedores y a los que brindan servicios pues garantizan el pago correcto y
oportuno de los tributos, ya que les permiten saldar sus deudas u obligaciones
con el Estado, hacer uso de ellas involucra que los vendedores recauden en
una cuenta externa de un Banco Nacional brindando apoyo y cooperacion del
Estado.

Este sistema se emplea para fines de contribucidon en obligaciones
tributarias especialmente en transacciones comerciales, mediante la retencién
de dinero que se acumula en una cuenta de detracciones, el cual no implica

un costo adicional para el comprador ya que son utilizados para el pago de

tributos.
Morales, J. (2013): Esta regulado por el Decreto Legislativo (DI) N°940,

emitido el 20 de diciembre del afio 2003, conforme a esto tuvo modificaciones
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con aprobacién de la SUNAT y nuevas vigencias en los posteriores afos
publicado en el Diario El Peruano.

Las detracciones se pagan en base a mandatos en Decretos Legislativos
gue varian o se actualizan en cada periodo siendo de conocimiento obligatorio
y (til para las personas que empleen el sistema de detracciones, apliquen los
porcentajes correctos o la retencidon en base a las leyes actuales. Estos
descuentos o retenciones se llevan a cabo en el pais con la supervision del
Estado, manejando un orden y supervision en el cumplimiento de pagos de
tributos.

Esta parte integra tanto la definicion de lo que es el sistema de
detracciones y su funcién como parte de su proceso e importancia, se puede
entender que recibe ayuda de otras entidades en su formacion también para
que todo llegue a ser concretado y se cumpla, para evitar la evasion,
ayudando a la formalidad de las empresas pagando sus respectivos tributos,
se rescata también dentro del proceso de la obtencién de la detraccion tener
una cuenta en el Banco de la Nacion del proveedor y el adquirente dentro de
los pardmetros establecidos en caso hubiese excedente de saldo en la cuenta
del Banco de la Nacion, estaria a libre uso del titular de la cuenta otorgando

posibilidad que pueda usarlo a su disposicion.

Se aplica este sistema para que el estado pueda garantizar el cumplimento

tributario, facilitar la recaudacion de impuestos, proteger los ingresos fiscales y

promover la transparencia fiscal de las empresas con la finalidad de recaudar

saldo con el que los contribuyentes puedan hacer frente a sus obligaciones

tributarias de sus transacciones diarias.

Gaslac, L. (2013) afirma que:
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En nuestro pais existe un indice alto de informalidad que se lleva a
cabo en empresas de transporte de cargas, prestacion de servicios o
comercializacion de bienes dado esto, la SUNAT opta por generar
regimenes de pago por los tributos del IGV que son a futuro, dando una
alternativa para que las personas puedan recaudar y asi evitar la evasion
de impuestos llamandolo como el Sistema de Detracciones del IGV. En
el afio 2001, el 28 de abril comienza la creacién del Sistema de Pagos
de Obligaciones Tributarias o Sistema de Detracciones con el Decreto
Legislativo N° 917, anunciado en el Diario oficial El Peruano, este viene
a ser referente al comprador con el vendedor o quien otorga el servicio y
se manifiesta que de dicha compra se extrae un monto que se aplica al
sistema visto y se deposita a una cuenta corriente en el Banco de la
Nacion , dicho monto recaudado sirve para pagos tributarios o deudas
del Estado y Unicamente pertenece al titular de la cuenta.

Una de las problematicas mas grandes en nuestro pais es la informalidad
existente en el mercado cotidiano del sector de transporte de carga, pues es
uno de los rubros en los que mas existe la evasion tributaria, pues variadas
empresas no declaran la totalidad de los servicios que realizan en el mercado
de bienes y servicios . Por ello, el estado actia de manera fiscal para recaudar
tributos por medio del sistema de detracciones el cual es un sistema que
beneficia al vendedor en la forma de pagar tributos para reducir la famosa
evasion de impuestos al realizar compras, tanto por parte de personas
juridicas como de individuos, se lleva a cabo la retencibn de un monto
correspondiente a las detracciones. Esta retencion, si bien puede considerarse

un beneficio en términos de asegurar el cumplimiento de obligaciones
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tributarias, también conlleva un impacto en la liquidez de quienes realizan la

compra. En este sentido, podria decirse que existe un equilibrio entre ventajas

y desventajas.

Es importante destacar que el beneficio principal de las detracciones se
dirige hacia los vendedores o prestadores de servicios, ya que son ellos
guienes pueden utilizar los fondos retenidos para cumplir con sus obligaciones
tributarias de manera oportuna. Esta medida contribuye a garantizar la
recaudacion fiscal ya mantener la transparencia en las transacciones
comerciales. El hecho de que se actualicen cada Decreto también implica
ciertas complicaciones para su aplicaciéon adecuada.

Zee, H. y Tanzi, V. (2011): La recaudacion del IGV (IVA) en las
detracciones presenta inestabilidad por ser en un parte restrictivo al momento
de recaudar el monto al ser un tema que cada tiempo se modifican ,pues las
personas no toman conciencia de ello y presenta desinterés en conocer la
aplicaciébn de este sistema, ocasionando una desviacion grande de los
ingresos que conlleva a futuro inestabilidad econémica.

Al actualizar las normas o decretos, entre otros, genera mayor
desinformacion de estas y produce informalidad por no seguir, desconocer o
no aplicar los sistemas, leyes o normas del Estado, tanto asi es el
desconocimiento o desinterés que a lo largo provoca disminucion o afecta la
liquidez de la empresa por no saber qué regimenes corresponden o que tasa
0 montos y a qué plazo son los que se deben cumplir y esto provocaria una
rentabilidad no positiva. Tener en consideracion que los sistemas que se
emplean son de utilidad para un orden y cumplimiento de las normas, que

ayudaria mejor en si al pais y al conocimiento de los contribuyentes.
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Determinacion del valor de la detraccion

Para la determinacion del valor de la detraccion a pagar por los servicios
de transporte, se toman en cuenta la comparacion del 4% de la factura y el
valor referencial. El valor referencial hace referencia a un valor expresado por
el destino que serd multiplicado por la cantidad de mercaderia transportada
por toneladas la cual hace referencia a la capacidad de carga de la unidad.

El Peruano (2006): El valor referencial en el servicio de transporte de
carga de bienes por carretera se calcula multiplicando el valor por la tonelada
(TM) valor que aparezca en la tabla que corresponda a la ruta o provincia a la
gue se dirige el transporte por la cantidad maxima de carga que transporta la
unidad.

El TM utilizado en la tabla que indica el valor referencial hace referencia
a el precio por tonelada que se debe aplicar para el pago de la detraccién del
servicio realizado que varia segun el destino de carga a dirigirse por la unidad
y que influencia el nimero de toneladas de capacidad de carga teniendo en
cuenta esta comparacion el monto a pagar por la detraccion siempre sera el
monto mayor en comparacion al 4% del flete y el valor referencial.

Tabla 4.Tabla de determinacién de carga util en funcién a las configuraciones
vehiculares contempladas en el reglamento Nacional de Vehiculos

Configuracién vehicular Carga util
(ton)
C2 10
C3 15
T2B1, C2RB1 17
C4 18
8X4 20
T2S2,T3S1,C2RB2,C34B1 22
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C4RB1 25

T2S2e2, C2R2, T3S251S2, T3Se2S1e2 26
T3S2, C3RB2, 8X4RB1, T3S2S2, T3Se2Se?2 27
T2S3, 8X4R2, 8X4R4 28
C4R3, 8X4R3, C4RB3 29
T3Se2, T3S3, T2Se3, T3Se3, C2R3, C3R2, 30

C3R3, C3R4, C4R2, CARB2, 8X4RB2

Fuente: El Peruano (2021)

Para la aplicacion del valor referencial para determinar el monto a pagar
por la detraccion se debe tener en consideracion la cantidad transportada, es
decir las toneladas relacionadas directamente con la configuracién vehicular
de las unidades de transporte, por lo cual en el siguiente cuadro podemos ver
la cantidad de toneladas que pueda cargar una unidad de transporte (UT),
segun la configuracion de ejes que tiene, por lo que se debe tener en
consideracion para el precalculo de la detraccién con la cantidad transportada

en toneladas.

Asimismo, para la aplicacién del valor referencial se debe tener en
consideracion la ruta por carretera por la que transito el transporte, ya que
existen muchas rutas existentes para llegar a un destino en especifico, sin
embargo, se debe tener en consideracion los lugares por los que transito la
unidad porque segun estos varia el valor referencial y la cantidad a pagar por
la detraccién del servicio en comparacién con el flete pactado a facturar por el
proveedor del servicio realizado. En adicion a lo comentado, el valor
referencial a aplicar segun el destino debe ser considerado segun la ruta o
lugares por donde paso la unidad y en caso no estén la tabla se debera aplicar

el 4% para el pago de detracciones.
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Precio del combustible

Hay situaciones o acontecimientos a nivel mundial que general el
alza y escasez de algunos productos esenciales, por ejemplo, en este
caso del sector de transporte de carga se caracterizé por el aumento de
combustible afectando la liquidez.

Gomero et al. (2022): A nivel internacional hubo cierta incertidumbre
econdmica en el afio 2022, se menciona que anteriormente el precio por barril
en diciembre del 2020 a junio del 2022 llego a superar mas del doble del precio
por galdén, un motivo es la guerra que existia en Ucrania y Rusia , esto afectd
en el costo y adquisicion del combustible ,también por ende productos
derivados de ello.

Como se describe no hay un precio fijado respecto al combustible, mas
bien es versatil y depende de varios factores como la inflacion y evasion de
tributos, afectando asi a las empresas de transporte, el factor global o

internacional también repercute en la adquisicion del producto.
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En mayo 2021, suben precios de los VARIACION PORCENTUAL ANUAL
g DE PRECIOS AL POR MAYOR DEL PETROLEO INDUSTRIAL
combustibles Y DIESEL NACIONAL: ENERO 2020 - MAYO 2021

En mayo 2021, los combustibles presentaron
alza de precios, siendo los de mayor variacion el N
petréleo diésel, importado 7,6% y nacional 6,3%, o
seguido del gasohol, en sus diferentes ’:-lu’ I g A -
octanajes, con 6,3%, en promedio. Asimismo, el oo M s _» ' Ini i |
petroleo industrial (residual N°6 y N°500) registré | 13
en promedio una tasa de 5,6%. Esta situacion se }Og I
explica por la subida en la cotizacion del petréleo B SR UM S B IS BI04 YN K0 (ER ARE M AW
crudo en el mercado internacional. 20 e

— PETROLEO INDUSTRIAL {nacional) PETROLEQ DIESEL (nacional)
Cabe mencionar que, el gas licuado de petréleo .
(GLP) no registro variacion de precios.

Figura 2. Incremento del precio del combustible en mayo del 2021

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informética (INEI)

El respectivo cuadro hace mencion el precio del combustible y se realiza
una comparacion de los afios 2020 y 2021 en relacion al incremento del
petréleo industrial y nacional , las empresas de transporte de carga emplean
el combustible para realizar servicios y cumplir con su actividad principal, lo
gue significa un gasto mayor para este rubro la subida de precio, en el gréafico
se puede apreciar la variacion irregular del periodo 2020 con el de los
comienzo del afio 2021 siendo no fijo sino inestable y que de abril a mayo de
ese afio hay un alza evidente del precio de combustible afectando de esta
manera la liquidez de las empresas de transporte de carga .

Restricciones en la cuenta de detraccion

Las restricciones en las cuentas de detracciones o condiciones
impuestas de montos depositados en las cuentas del Banco de La Nacion son
variadas y poseen como objetivo principal garantizar que el saldo retenido se
emplee exclusivamente para el pago de impuestos correspondientes para

garantizar el cumplimiento de obligaciones tributarias.
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Si en una cuenta de detracciones se depositan montos destinados
inicialmente para el pago de tributos, multas, intereses moratorios, costas o
gastos, y estos fondos no se utilizan con dicho propdsito durante un periodo
continuo de al menos cuatro meses después de su asignacion, entonces
dichos fondos se consideran de libre disposicion. Esto significa que el titular
de la cuenta podra utilizarlos sin restricciones especificas, sin estar obligado
a destinarlos a obligaciones tributarias u otros compromisos especificos. Esta
regla proporciona cierta flexibilidad en el uso de los fondos retenidos en
cuentas de detracciones que no se han utilizado para multas fiscales durante
un periodo de tiempo prolongado.

Es importante tener en consideracion la flexibilidad que conlleva una
responsabilidad adicional para los titulares de las cuentas, pues se deben
administrar de forma adecuada los fondos y garantizar que se utilicen de
manera efectiva cuando sea necesario. En suma, estos deben estar al tanto
de los plazos y fechas para evitar posibles retrasos en el pago de detracciones.

Estas restricciones en la solicitud de utilizacion de los fondos en las
cuentas de detracciones poseen gran importancia mediante un control
adecuado de los recursos retenidos para pagar tributos y multas tributarias por
lo que las empresas de transporte de carga pueden disponer del saldo
depositado teniendo en cuenta las restricciones de la Cuenta del Banco de la
Nacion.

Gaslac, L. (2013): La solicitud para disponer libremente de los fondos
depositados en cuentas del Banco de la Nacion puede ser presentada ante la
SUNAT en un maximo de tres ocasiones al afio, durante los cinco dias

primeros laborables de los meses de enero, mayo y septiembre. La posibilidad
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de solicitar la disposicion libre de los fondos depositados en cuentas del Banco
de la Nacion esta limitada a un maximo de tres veces al afio. Estas solicitudes

pueden presentarse unicamente durante los cinco primeros dias habiles de

los meses de enero, mayo y septiembre, ante la Sunat.

Esto no solo facilita el cumplimento de las obligaciones tributarias de las
empresas mediante el saldo en las cuentas de detracciones, sino que facilitan
el cumplimiento de obligaciones fiscales, sino que promueve la transparencia
y la gestion de recursos financieros, pues los contribuyentes deben estar al
tanto de estos plazos y cerciorarse de presentar sus solicitudes en la fecha
establecida para garantizar una administracion fiscal adecuada.

2.2.3 Liquidez

En las empresas en el mercado se ve el término liquidez con relacion a
los activos y fuente de efectivo, sustento también de economia y se liga con
la rentabilidad de la empresa u proyecciones a corto y largo plazo, implica
estabilidad de la entidad y manejos de recursos en forma de saldar deudas o
pagos, para entender un poco mejor sobre la situacién en relacion a la liquidez
de las empresas se debe emplear el ratio financiero de liquidez con el fin de
evaluar la situacion financiera de una empresa y su capacidad de pago frente
a terceros.

Gurriaran, R. (2004): Al emplear las ratios, es una forma de determinar
la liquidez, visibilizar el estado de una empresa, pues ayuda y aporta en
informacion numérica que lleva a cabo la interpretacion del analisis de una
empresa respecto al dinero disponible, la otra manera es cuanto de ganancia
se tendra, el flujo de efectivo, también inversiones que se tengan, siendo de

ayuda para proyecciones y actualidad.
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Es importante determinar el ratio en las empresas de transporte de carga
en este caso es relevante que las empresas de transporte de carga cuenten
con liquidez para gestionar sus operaciones y seguir trabajando, puesto que
en el mercado brindan crédito a sus clientes y necesitan de liquidez y capital

para gestionar sus gastos operativos.

Tabla 3. Formula Ratio de Liquidez
Fuente: Ratios o Razones financieras (Pinelo, A. y Miguel, A.)

FORMULA INTERPRETACION

Medicién de capacidad de pago,
seamayoralomenoral
Activo Corriente / Pasivo Corriente

Elaboracion propia.

Este cuadro representa uno de las ratios que existen para determinar el
estado de liquidez de una empresa, y su interpretacion implica la capacidad
de pago que tiene una empresa o entidad, o si se mantiene igual o finalmente
tiene un excedente de liquidez que ejerce un perezoso uso de la liquidez.

La liquidez influye empresarialmente en la gestion de las empresas, ya
gue es un concepto importante que genera estabilidad a la entidad, seguridad
y fiabilidad de proyecciones o tomas de decisiones, dando importancia al
manejo y distribucién de efectivo, afecta en las demas areas de las empresas,
es base de los activos que se tienen y tenerlo como efectivo, otro puede ser
de obtencion inmediata.

En el sector transporte de carga la liquidez es evidente por motivo a la
recaudacion de obligaciones y como recurso para cubrir deudas o uso
tributario, ya que se genera un descuento con los ingresos o dinero que se
tiene y se debe apartar de ello, para asumir las responsabilidades con el

Estado.
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Gonzales. A (2013): La liquidez del mercado se define como la habilidad
de un inversor para comerciar con rapidez volumenes deseados a precios
justos, basadndose en las condiciones de oferta y demanda subyacentes. Esto
implica que un activo liquido puede ser negociado en grandes cantidades casi
de inmediato, manteniendo los precios lo mas cercanos posible a los niveles
previos y posteriores a la transaccion. Por lo tanto, la liquidez de un activo
financiero se asocia con la idea de negociacioén continuada, a bajos costes, y
en grandes volumenes.

De esta manera es primordial que las empresas de transporte cuenten
con liquidez para acceder a negociaciones con proveedores y obtener un buen
precio en el mercado. Por ello, la liquidez que pierden las empresas de este
rubro se ve reflejado al dinero ingresado con el pago de detracciones, pues el
efectivo depositado a la cuenta de detracciones merma la liquidez ingresando

el dinero que necesitan para seguir operando en el Banco de la Nacion.

Gira Cheque Pago
Tributos costas y
costos \ 4]

N /

Sujeto que realiza
operaciones sujetas al
SPOT

e

Cancelacién Del Precio Restante ——

Figura 3. Base legal: Decreto Legislativo N°940

Fuente: Articulo 14° del D. S. N° 055-99-EF Articulos 1°y 2°de la R.S. N° 073

2006 (SUNAT)
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En el presente grafico se puede visualizar el procedimiento de pago de
detracciones, en primera instancia se debe determinar si el bien o servicio esta
sujeto a SPOT, en caso este sujeto se debe depositar el monto de la
detraccién a una cuenta en el Banco de la Nacion y para cancelar la factura
se debe abonar el precio restante.

Las empresas de transporte de carga son notables su pérdida de liquidez
por los gastos que se asumen y los depdésitos establecidos por la recaudacion
de tributos, la detraccion establecida del 4% del total de la facturacion, si bien
es cierto que estos fondos son de uso para cubrir obligaciones, también es
utilizado en cancelaciéon de deudas y costes.

El rubro del sector transporte es amplio en lo que son tributos y gastos,
si bien es cierto que las empresas generan liquidez, ya que realizan los fletes,
en este sector se atribuyen gastos operativos o0 mantenimientos estas también
pierden parte de esa liquidez al cumplir con pagos y obligaciones, siendo no
netamente la liquidez.

Se sabe que la liquidez es importante en toda empresa, pues es base

primordial para financiamientos o solventar deudas y pagos, viéndolo desde

el sector transporte de carga se asume que compromete en el servicio de

fletes varios procedimientos en los cuales llega a su finalidad de brindar un

servicio sea que la liquidez sea para implementar o mantenimiento.

Van Horne, J. y Wachowicz, J. (2010): La bursatilidad, también

conocida como liquidez, de un activo esta asociada con la capacidad del

propietario de convertirlo en efectivo. Se compone de dos aspectos: el precio

obtenido y el tiempo requerido para vender el activo. Ambos estan

interrelacionados, ya que frecuentemente es posible vender un activo en un
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corto periodo si se acepta un precio inferior. En el caso de instrumentos
financieros, la bursatilidad se evalla segun la capacidad de vender una
cantidad significativa de valores en un corto periodo sin afectar
considerablemente el precio. A mayor facilidad de negociacion, mayor es la
capacidad de ejecutar una transaccion importante cerca del precio de
cotizaciéon. En términos generales, a menor bursatilidad de un activo, se
requiere un rendimiento mayor para atraer a los inversionistas. Por lo tanto,
las diferencias en el rendimiento entre diferentes activos con el mismo
vencimiento no solo se deben a las disparidades en el riesgo crediticio, sino
también a las disparidades en la bursatilidad.

Muchas empresas poseen riesgo de liquidez, pues se financian de
entidades financieras los cuales evallan de una manera rigurosa la situacion
financiera de una empresa antes de otorgar un crédito, dependiendo mucho
de la trayectoria en el mercado de la empresa y evaluando un historial
crediticio y en caso la empresa no cuente con ello no le brindan el crédito
ocasionando riesgo de liquidez a las empresas de transporte de carga para
seguir trabajando.

Gonzales de Olarte, E. & Iguifiz, J. (2009):

El riesgo de liquidez se origina cuando los bancos no respaldan

adecuadamente sus deudas (...), lo que frecuentemente se vincula al

riesgo de insolvencia.

La importancia del riesgo de liquidez en los sectores como el transporte
de carga, radica en la gestién de forma efectiva de su liqguidez y mantengan
un historial crediticio sélido , pues tenerlos como aliados y mas no lejanos

como una oportunidad de cumplir sus objetivos, financiamientos vy
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proyecciones también el de cubrir deudas a corto y largo plazo segun su
requerimiento, resaltando lo importante que viene a ser un respaldo adecuado
a las deudas y compromisos financieros, ya que la falta de ello lleva a originar
problemas financieros graves.

Conocer de la liquidez y como manejarla ayuda a que no tengamos
riesgos y mas bien la empresa esta en marcha y con disposicion de efectivo
para los recursos necesarios y pagos correspondientes, efectuando sus
labores con normalidad, sin problemas y con disposicion de proyectarse e
inversiones.

Liquidacién mensual de tributos

La liquidacion mensual de tributos se refiere al proceso de calcular y
pagar los impuestos que una persona, empresa o entidad debe al gobierno en
un periodo mensual. Los tributos pueden incluir impuestos sobre la renta,
impuestos al valor agregado (IVA), impuestos a las ventas, impuestos a la
propiedad, entre otros, dependiendo de las leyes fiscales de cada pais y de la
situacion particular de la entidad o individuo.

El control de los tributos Laborales y las rentas. (2017) menciona

gue: Contar con datos de la mayoria de las empresas y la capacidad de

distinguirlas segun criterios como sectores econdmicos, ubicaciones

geograficas y niveles de ventas, entre otros, permite identificar patrones y

tendencias que posibilitan plantear hipotesis sobre posibles incumplimientos.

Estos incumplimientos pueden manifestarse de diversas formas: No declarar

empleados, pagar salarios por encima del mercado con el objetivo de reducir

la carga tributaria mediante la manipulacion de tasas impositivas y el impuesto

al dividendo, remunerar a terceros relacionados que en realidad no prestan
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servicios, con el fin de justificar la distribucion de ganancias a favor de
accionistas o socios, reclasificar conceptos salariales para evitar el pago de
cargas sociales, incluir en la nébmina a empleados ficticios para retirar
ganancias o justificar gastos no deducibles, establecer afiliaciones falsas para
obtener beneficios sociales indebidos, como atencion médica o pensiones.

Cuando se observan discrepancias significativas respecto a lo esperado,
es necesario investigarlas. Una vez que se han contrastado y validado las
hipétesis de incumplimiento, es posible emprender acciones de control o
implementar medidas para mitigar estos riesgos. La lista de inconsistencias
detectadas depende del enfoque del analisis y sus objetivos, lo que puede
abarcar desde errores en el calculo de impuestos hasta ingresos no
declarados por parte de los trabajadores o indicios de ingresos no declarados
por las empresas. Es importante recordar que, a pesar de exhibir magnitudes
similares, las diferencias entre contribuyentes pueden tener explicaciones
legitimas.

Obligaciones corrientes

Las obligaciones corrientes también llamados pasivos corrientes o
deudas a corto plazo, son compromisos financieros que una entidad espera
pagar en un periodo corto de tiempo, las obligaciones de pago se consideran
corrientes porgue se espera cancelar estas deudas en un periodo corto de
tiempo generalmente se pronostica dentro del afio o durante el ciclo del
periodo contable. Por lo que, forman parte de la estructura financiera de corto

plazo, es decir las deudas vigentes de pago.
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Sepulveda, C. y Restepo, A. (2015): En cuanto a endeudamiento
financiero de corto plazo, en coherencia con la concentracion de pasivos
corrientes (p.73)

Es de suma importancia para las empresas gestionar de forma adecuada
sus obligaciones corrientes para proyectarse a cumplirlas mediante el flujo de
caja proyectado a medida que estos se venzan, lo cual es de suma importancia
para garantizar la salud financiera de una empresa, ya que al no cumplir con
las obligaciones puede originarse complicaciones en la empresa, como
pérdida de confianza con los proveedores, lo que afectara el funcionamiento
de las empresas como pérdida de crédito y problemas de flujo de caja. Los
inversores y analistas financieros suelen examinar la correcta relacién de los
activos corrientes y pasivos corrientes para invertir y evaluar la salud

financiera de una organizacion.

Gestion de pagos

Existen diversas denominaciones para la gestion de pagos utilizado en

la administracion eficiente en relacion del pago de obligaciones financieras

entre las cuales se encuentran las cuentas por pagar a proveedores, salarios,

impuestos y otros relacionados con la actividad principal de la empresa, el cual

hace referencia a una gestion o administraciéon de cuanto dinero se espera

gue salga de una empresa en el futuro conforme a proyecciones, pues es una

planificacion financiera que muestra el momento de cumplir con las

obligaciones financieras a tiempo (como salarios o facturas).

Nava R. y Marbelis A. (2009): La capacidad inmediata de pago con la

cual una empresa puede responder a sus acreedores; en tanto, la solvencia
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es la capacidad que tiene una empresa de responder en el corto plazo; cuya
capacidad se refleja en la posesion de bienes que la empresa pueda disponer
para cancelar los compromisos contraidos en corto tiempo. (Péarr.44)

El flujo de caja proyectado es indispensable en la gestién de pagos de
todas las empresas, pues mediante el flujo de caja proyectado las empresas
de transporte pueden planear los créditos con sus proveedores, por ejemplo,
en las empresas de transporte de carga normalmente se planifican para pagar
a sus proveedores con crédito y si las detracciones le quitan o merman la
liquidez para cumplir con el pago de suministros. De esta manera, la empresa
no puede llegar a su flujo de caja proyectado afectando directamente a las
operaciones diarias pues al no tener insumos para realizar servicios fallan a
sus clientes lo que les quita la preferencia en el mercado.

2.3. Términos Técnicos

e Anticipos: Son pagos por anticipado o adelantado como su propio

nombre lo dice, en el cual se usa generalmente el dinero antes de que
se finalice la transaccion o se cumpla con el entregar el bien o servicio.
Generalmente son aplicados como manera de garantizar que se
cumplan los acuerdos futuros para pagar costos iniciales anteriormente
a la entrega final del bien acordado.

) Beneficios tributarios: Se establece un porcentaje del ingreso, estos son
devoluciones del Impuesto General de Ventas (IGV) y del Impuesto
Promocién Municipal (IMP).

° Contribuyentes: Sujetos naturales o juridicos que estan legalmente

exigidos a acatar normativas legales y a cumplir con ciertas
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responsabilidades con autoridades fiscales, especificamente, pagar
impuestos por los ingresos que generan en sus actividades cotidianas.
Detracciones: Son un mecanismo generalmente aplicado por ciertos
paises para asegurar la recaudacion tributaria o retener parte del pago
total por ciertos bienes o servicios, esencialmente con transacciones de
un monto de gran importancia para la economia. Su propésito fundamental
es asegurar que se cumplan con el pago de los impuestos de forma
efectiva.

Flete: Hace referencia al costo o precio de la tarifa que se acuerda pagar
por el servicio de transporte de mercancias, este puede ser variado segun
distancia, peso de carga, transporte requerido, tipo de mercancia, valor de
la carga y es generalmente aplicado en camion, barco, avion, tren entre
otros. Asimismo, es pieza principal en la cadena de suministro y logistica
de las empresas que requieran el traslado de productos.

Flujo de caja: Se encarga de brindar informacion y determinar cuanto de
efectivo hay en su disposicién en un tiempo.

Impuestos: Son pagos obligatorios que los contribuyentes realizan al
estado para garantizar el financiamiento de los gastos publicos entre los
gue se encuentran la educacion, salud, infraestructura, seguridad entre
otros.

Proveedores: Es quien brinda el servicio o bienes a otras personas u
entidades, estableciendo comunicacion.

SUNAT: Superintendencia Nacional de Aduanas y de Administracion

Tributaria
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3.1

3.2

Transporte de carga: vehiculo que permite la conexién entre tramos con
la finalidad de llegar a diferentes puntos y ser eficientes en sus entregas y

servicio brindado.

CAPITULO lll: HIPOTESIS Y VARIABLES
Hipotesis General
El valor referencial de la detraccion de los fletes en la detraccién influye
en la liquidez de las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de
Ate en el afio 2021-2022.

Hipotesis Especificas
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a. La determinacion del valor de la detraccion influye en el pago de
liquidacion mensual de tributos en las empresas de transporte de carga
pesada en el distrito de Ate.

b. El precio del combustible influye en las obligaciones corrientes en las
empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.

c. Lasrestricciones en la cuenta de detracciones influyen en la gestion de
pagos en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de

Ate.

3.3 Operacionalizacion de variables

3.3.1 Variable independiente (X): Valor referencial de la detraccion

Tabla 4. Operacionalizacién de la variable Independiente: El valor referencial de
la detraccion

Morales (2013): Esta regulado por el Decreto

Definicion conceptual Legislativo (DI) N°940, emitido el 20 de diciembre del
afio 2003, conforme a esto tuvo
modificaciones con aprobacién de la SUNAT
y nuevas vigencias en los posteriores afos
publicado en el Diario El Peruano.

INDICADORES INDICES
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X1. Determinacioén del
valor de la detraccidén

X2. Precio del
Combustible

X3. Restricciones en la
cuenta de detraccion

X.1.1. Normatividad de aplicacion del valor
referencial

X.1.2. Costo de flete

X.2.1. Incremento del precio del combustible

X.2.2 Precio del crudo internacional

X.3.1. Normatividad tributaria vigente

X.3.2. Administracion tributaria

Fuente: Elaboracion Propia.

3.3.2 Variable dependiente (Y): Liquidez

Tabla 5. Operacionalizacion de la variable Dependiente: Liquidez

Definicion
conceptual

Gurriaran, R. (2004): Al emplear los ratios, es una

forma de determinar la liquidez,
visualizando el estado de una empresa, nos
ayudan y aportan en brindar informacién numérica
gue lleva a cabo la interpretacion de estas, la otra
manera es cuanto de ganancia se tendra, el flujo
de efectivo, también inversiones que se tengan,
siendo de ayuda para proyecciones y actualidad
de las empresas en este caso de empresas de
transporte de carga.

INDICADORES

INDICES
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Y1. Pago de liquidacion Y.1.1. Cuenta de detracciones

mensual de tributos
Y.1.2. Devolucion de detracciones

Y.2.1. Pago de planilla

Y2. Obligaciones corrientes Y.2.2. Crédito con proveedores

Y.3.1. Crédito a clientes

Y3. Gestion de
Pagos Y.3.2. Gestion de cobranza

Fuente: Elaboracién Propia.

CAPITULO IV: METODOLOGIA

4.1. Disefio Metodologico
4.1.1.Tipo de investigacion
La presente tesis titulada “El valor referencial de la detraccion de los
fletes y su incidencia en la liquidez de las empresas de transporte de

cargapesadaen el distrito de Ate, Afio 2021-2022” reune las caracteristicas
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y condiciones requeridas para que se pueda clasificar como
“INVESTIGACION APLICADA”, pues el estudio tiene como objetivo abordar
una situacién especifica o resolver un problema planteado mediante la
aplicacion y la integracion de conocimientos previamente adquiridos, de la
misma manera permitié obtener nuevos conocimientos que enriquecen el
desarrollo cientifico. Este tipo de investigacion implica confrontar la teoria con
la realidad para abordar y resolver un problema en particular o planeamiento
especifico y fue descriptiva y explicativa porque se utilizaron encuestas.
4.1.2. Nivel de investigacion
El nivel de investigacion de la presente tesis titulada “El valor referencial
de la detraccion de los fletes y su incidencia en la liquidez de las
empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate, Afio 2021-
2022”. Se ejecutdé una investigacion de nivel explicativo y descriptivo,
correlacional de acuerdo a la finalidad de la misma.
4.1.3. Método
Los métodos empleados en la presente tesis titulada “El valor
referencial de la detraccién de los fletes y su incidencia en la liquidez de
las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate, Afio
2021-2022”. En la presente investigacion se empleé el método deductivo—
inductivo, descriptivo, explicativo, incluyendo otras alternativas, que se

aplicaron indistintamente a medida que se avanzaba el trabajo.

4.1.4. Diseiio

El disefio que se aplico en la presente tesis titulada “El valor referencial
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de la detraccion de los fletes y su incidencia en la liquidez de las
empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate, Afo
20212022” es el no experimental, ya que no hemos manipulado las variables
ni se cambid el objeto principal de estudio, en su lugar, se examinaron
situaciones ya presentes, como se describieron en la realidad problematica.

Con base en esto, se seleccioné una muestra que cumple la relacion:

| M=0OxrOy

Donde:

M = Muestra

O = Observacion x = Valor
Referencial de la detraccion y =

Liquidez r = Relacion de variables

4.1.5 Enfoque

Los enfoques de una investigacion tienen la posibilidad de ser cualitativo,
cuantitativo o mixto. En este caso se emplea un enfoque de investigacion
cuantitativo.

4.2. Poblacion y muestra

4.2.1 Poblacion

El presente trabajo de investigacién fue constituido por una poblacién
acotada por N=42 trabajadores personas entre gerentes, subgerentes y
trabajadores de 15 empresas de transporte de carga por carretera ubicadas
en Ate-Lima, cuya tabla de distribucion se detalla a continuacion a quienes se

les realizo las encuestas.
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Tabla 6. Poblacién considerada especializada para encuesta

TOTAL,
NUMERO DE
NOMBRE RUC TRABAJADO POBLACION
N DISTRITO EMPRESA RES
(N)
1 ATE TREMA SAC 20514723657 9 3
2 ATE AGESGA SAC 20602234500 4 3
3 ATE EMPRESA & 20607828084 1 1
MULTISERVICIOS RUDAS
EIRL
4 ATE CONSORCIO & 20549426728 3 3
TRANSPORTES
MENGUA PERU SAC
5  ATE TRANSPORTES Y 20521473283 2 2
COMERCIO
MENDOZA &
ESPINOZA S.A.C.-
TRACUMM S.A.C.
6  ATE TRANSPORTES 20486477238 4 4
HNOS RASTRO
SAC
7 ATE TRANSPORTES 20557381903 11
NACION WENKA E.I.R.L
8 ATE CORPORACION 20551460712 12 4
TRENSEIL SAC
9  ATE OPERADOR 20600817087 11
LOGISTICO
JUSCAR SAC
1 ATE INVERSIONES 20538600360 10 40 HIVARI SAC
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1 ATE SERVICIOS Y 20522527093 4 3

1 TRANSPORTES

ALEAZAR FRANK'Y

AKIMI S.A.C
1 ATE CORPORACION 20546292739 8 4
2 MENDOZA

LOZANO S.A.C
1 ATE TRANSPORTES 20485840398 17 43 PEYANO EIRL
1 ATE TREHESA S.A.C 20600066651 3 3
4
1 ATE PUPA CARGO 20547892110 2 2
5 S.AC
TOTAL 81 42

Fuente: Elaboracién Propia.

4.2.2 Muestra

Para obtener la poblacion especifica mencionada en el punto 4.1.1 se
utilizé la formula (1) del muestreo aleatorio simple recomendada por la
Asociacion Interamericana de Desarrollo (AID). Esto se realizé con el fin de

calcular proporciones para una poblacién cuyo tamafio es conocido:

o (p-q)=Z* N
CEPIN-1D+(pxq)Z?

Donde:

n: Muestra por determinar

N: Total de elementos de la poblacién, compuesto por 42 personas de
empresas de transporte de carga, conformados por gerentes, administradores

y contadores ubicados en Lima Metropolitana.

p y g: probabilidad de la poblacién que presenta una variable incluida en la

muestra, p tiene el valor de 0.42 y q tiene el valor de 0.58.
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Z: Las unidades de desviacion estandar que en la distribuciéon normal
representan una probabilidad de error correspondiente a un intervalo de
confianza del 95%. Son indicadas por el valor de Z= 1.96 en la estimacion de
la muestra.

E: Error estandar de la estimacion, o la tolerancia maxima de error posible en
la investigacion. Para el presente trabajo de investigacion se esta
contemplando un margen de error del 5%.

~ (0.42 % 0.58) * (1.96)% * 42
"= 0.05)2 (42— 1) + (0.42 * 0.58) (1.96)2

39,30418

"= 103831

n = 38 personas del rubro transporte de carga pesada en Ate
La muestra que se realizara a los gerentes, administradores y contadores

de las empresas de transporte de carga en Ate - Lima
Metropolitana consistird en un total de 38 (treinta y ocho) individuos. Con esta

cifra, se calculara el factor de distribucion muestral.

Fdm = —
m=y
p = 38
M=

Fdm = 0.904762
Demostracion de la muestra
42 x 0.904762 = 38.000004 aproximadamente un total de 38 personas
coincidiendo de esta manera con la muestra selecciona en la formulada de la
seccion 4.2.2.
Sustituyendo la formula en cada empresa, se determinan los siguientes
numeros de trabajadores a someter a encuesta, la suma total es la misma que

el resultado hallado para la muestra.
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A continuacion, el nimero de encuestados por empresa.

Tabla 7. Distribucion muestral para las encuestas

MUESTRA (n):
N DISTRITO NOMBRE EMPRESA RUC 0.904761905
1 ATE TREMA SAC 20514723657 3
2 ATE AGESGA SAC 20602234500 3
3 ATE EMPRESA & 20607828084 1
MULTISERVICIOS
RUDAS EIRL
4 ATE CONSORCIO & 20549426728 3
TRANSPORTES
MENGUA PERU SAC
5 ATE TRANSPORTES Y 20521473283 2
COMERCIO MENDOZA
& ESPINOZA
S.A.C.TRACUMM
S.A.C.
6 ATE TRANSPORTES HNOS 20486477238
RASTRO S.AC
7 ATE TRANSPORTES 20557381903 1
NACION WENKA E.l.R.L
8 ATE CORPORACION 20551460712 4
TRENSEIL SAC
9 ATE OPERADOR LOGISTICO 20600817087
JUSCAR SAC
10 ATE INVERSIONES HIVARI 20538600360
SAC
11 ATE SERVICIOSY 20522527093 3
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12

13

14

15

TRANSPORTES
ELEAZAR FRANK'Y
AKIMI S.A.C

ATE CORPORACION 20546292739 4
MENDOZA LOZANO S.A.C

ATE TRANSPORTES 20485840398 4
PEYANO EIRL

ATE TREHESA S.A.C 20600066651 3

ATE PUPA CARGO S.A.C 20547892110 2

TOTAL 38

Fuente: Elaboracién Propia.

4.3.1. Técnicas

Se procedi6 a utilizar la encuesta, que se realizé al personal del area
administrativa como gerentes, administradores y contadores, el mismo que se
estructuro por 14 preguntas.
4.3.2. Instrumentos

Se establecié por medio del cuestionario para la recoleccién de datos
gue referente a ello, se llevd un andlisis estadistico acompafiado por las 14
preguntas que estuvieron acorde a las variables, indicadores, bases, nuestra
muestra especificada, indicadores e indices de la investigacion en el cual se
descubrieron diversas escalas de respuestas que variaban segun el criterio de
cada encuestado.

4.3.3 Procedimiento de comprobacion de validez y confiabilidad
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La validacion de un instrumento de investigacion se establece con la
evaluacion de las preguntas del cuestionario garantizando concordancia y
fiabilidad. Referente a la validez de esta investigacion fue establecida por
docentes profesionales y expertos calificados para su asesoramiento.
Confiabilidad

La confiabilidad hace referencia a la veracidad de los instrumentos que
se aplicaron en la presente investigacion como prueba, por ende, se llevé a
cabo una prueba piloto.

Para garantizar la confiabilidad en el presente trabajo de investigacion,
se utilizaron los cuestionarios como instrumentos con la totalidad del 100% de
la muestra de 38 gerentes, administradores y contadores de las empresas de
transporte de carga en Ate - Lima Metropolitana, como parte de la prueba
piloto cuyos datos seran analizados utilizando el software SPSS para calcular
el indicador de confiabilidad conocido el Alfa de Cronbach.

Interpretacion:

Tras llevar a cabo la prueba de confiabilidad, se logra un resultado de
0.8476 lo que indica que las preguntas del cuestionario estan adecuadamente
formuladas y correlacionadas. En otras palabras, se confirma una buena
confiabilidad basada en el coeficiente de Alfa de Cronbach obtenido.

Tabla 8. Calculo de Alfa de Cronbach mediante Excel
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N
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61

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

61

39
60
60
53
61

61

58
58
61

54
61

22
23
24
25
26
27

61

59
59

61

56
61

28
29
30
31

55
56

61

32

58

33

61

34
35

59

61

36

57

37

61

38

1.33 0.671 0.686 0.56 0.63

SUMA DE VARIANZA

09 056 039 0.9 0.79 1.25 0.79 0.57 0.3

VARIANZA TOTAL

10.4

REEMPLAZANDO LA FORMULA

0.8476

ALFA DE CROMBACH

7

%; 48.8

Fuente: Elaboracién propia, extraido de Excel.

I
i=1

Tabla 9. Calculo de Alfa de Cronbach con el SPSS 25

Estadisticas de

fiabilidad

N de

elementos

Alfa de
Cronbach

14

,848

Tabla 10. Rangos de Nivel de confiabilidad

Fiabilidad de los

Intervalo de Alfa de
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Cronbach items

[00;0.5] Inaceptable
[05;0.6] Pobre
[06;0.7] Débil
[07;0.8] Aceptable
[08; 0.9] Bueno
[09; 1.0] Excelente

Fuente: Andlisis de confiabilidad y validez de un cuestionario sobre entornos

personales de aprendizaje.

4.4 Técnicas para el procesamiento de la informacion
En la investigacion se utilizé las siguientes técnicas: Graficos, técnicas
estadisticas e interpretacion. Las hipétesis fueron probadas y contrastadas
utilizando el SPSS 28.
Técnica de Estadistica Descriptiva
Para la presente investigacion se emplearon las siguientes técnicas de
investigacion: Para la presentacion de resultados las tablas de distribucion de
frecuencias y representaciones gréaficas y para la interpretacion de resultados
la estadistica descriptiva e interpretacion conceptual tematica.
Técnica de Estadistica Inferencial
Adicionalmente, en la presente se llevé a cabo el procesamiento y
analisis de los datos recolectados utilizando el software estadistico SPSS
(Statistical Package for the Social Sciences), ampliamente empleado en
investigaciones de ciencias sociales y aplicadas. Ademas, se aplico el modelo
de correlacion de Pearson con un nivel de confianza del 95%, segun sea el
caso de los objetivos planteados.

4.5 Aspectos Eticos
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En este proceso de estudio, se consideraron los parametros del Codigo
de ética de la Universidad San Martin de Porres. Por otro lado, esta en
discrecion los resultados y personas en detalle participativas en estas
encuestas, respetando su privacidad. Asimismo, damos fe en el valor de los
resultados con su veracidad e imparcialidad.

De igual manera, se ha observado el cumplimiento de la Etica
Profesional, abordadndola desde una perspectiva especulativa que se alinea
con los principios esenciales de la moral tanto individual como social. En un
enfoque préactico, se ha seguido un conjunto de normas y reglas de
comportamiento destinadas a promover el bien comun, basandose en un juicio
de valor asociado al propésito existencial de las cosas y a la naturaleza
racional de las personas. Este compromiso ético se enmarca dentro del
Cédigo de Etica que rige a integrantes de la Junta de Decanos y a los
Contadores Publicos en el territorio nacional, que cumplan con la obligacion
de seguir rigurosamente los principios esenciales que incluyen la integridad,
responsabilidad, objetividad, competencia profesional, confidencialidad y

comportamiento ético profesional.

En términos generales, la ejecucion de este estudio se ha realizado
enfatizando los principios éticos, adoptando un enfoque integral, estructurado,
coherente, secuencial y racional. Esto se llevé a cabo con el objetivo de
adquirir nuevos conocimientos, con el proposito de determinar la veracidad o

falsedad de las hip6tesis y contribuir al avance en el campo de la contabilidad.
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CAPITULO V: RESULTADOS
5.1 Presentacion
Este capitulo se refiere a la investigacion de campo aplicado a una
muestra de 38 colaboradores de compafiias de transportes de carga de Ate,
seleccionadas de una poblacién de 42 colaboradores, las cuales estuvieron
representadas por Gerentes Generales, Contadores y administradores de las
empresas de transporte de carga pesada en el rubro sector transporte

ubicadas en el distrito de Ate - Lima Metropolitana en el afio 2021-2022

utilizando el dato, existe el coeficiente de distribuciébn muestral.

Los hallazgos obtenidos engloban el desarrollo de los siguientes objetivos
especificos:

a. Se estableci6 si la determinacion del valor de la detraccion incide en el
pago de la liquidacién mensual de tributos en las empresas de transporte
de carga pesada en el distrito de Ate en el afio 2021-2022.

b. Se determind si el precio del combustible influye en las obligaciones
corrientes en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito
de Ate.

c. Se estableci6 si las restricciones en la cuenta de detraccion influyen en
la gestién de pagos de las empresas de transporte de carga pesada en

el distrito de Ate.

5.2. Interpretacion de resultados
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Aplicando la metodologia de la encuesta fue conducida al personal
especializado del area administrativa y gerentes de las empresas de
transporte de carga pesada, exponiendo y analizando en forma descriptiva la
tabla de frecuencias y los graficos, aplicando la estadistica descriptiva, los
siguientes resultados:

Variable X: Valor referencial de la detraccion

5.2.1. Ante la pregunta X ¢Esta usted de acuerdo que el célculo del valor
referencial de la detraccion incrementa el porcentaje del 4% a pagar por la
detraccion en los servicios de transporte de carga?

Tabla 11. Valor referencial de la detraccion
VALOR REFERENCIAL DE LA DETRACCION

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje vélido acumulado
Valido En desacuerdo 4 10,5 10,5 10,5
De acuerdo 6 15,8 15,8 26,3
Totalmente de acuerdo 28 73,7 73,7 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion

propia.
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VALOR REFERENCIAL DE LA DETRACCION

30

Frecuencia

28
73,68%

10

5
4 15,79%
10,53%

T T T
En desacuerdo De acuerdo Totalmente de acuerdo

VALOR REFERENCIAL DE LA DETRACCION

Figura 4. Valor Referencial de la detraccion

Fuente: Elaboracion Propia

En relacién con la tabla 11 y Figura 4, se observa que el 73,68% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 15,79% estan de
acuerdo en el célculo del valor referencial de la detraccién incrementa el
porcentaje del 4% a pagar por la detraccion en los servicios de transporte de
carga; mientras un 10,53% esta en desacuerdo.

Este resultado posibilita concluir que gran parte de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que se encuentran de acuerdo
gue el calculo del valor referencial de la detraccion incrementa el 4 % a pagar
por la detraccion, pues al aplicar la Tabla del valor referencial en el calculo de
la detraccion, los montos son mayores al que se obtenia con el porcentaje del
4% , esto permite saber que el monto a pagar por la detraccion afecta en la

empresa al pagar mas de lo que anteriormente se hacia.
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5.2.2. Ante la pregunta X.1.1 ¢ Esta usted de acuerdo que la normatividad
de aplicaciéon del valor referencial es importante para determinar el monto a
pagar por la detraccién?

Tabla 12. Normatividad de aplicacién del valor referencial

NORMATIVIDAD DE APLICACION DEL VALOR REFERENCIAL

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido En desacuerdo 2 5,3 5,3 5,3
De acuerdo 8 211 21,1 26,3
Totalmente de acuerdo 28 73,7 73,7 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion

propia.

NORMATIVIDAD DE APLICACION DEL VALOR REFERENCIAL

30

=
o
=
@
3
:
fre 73,68%
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o 5.26%
T T
En desa'cuerdo De acuerdo Totalmente de acuerdo

NORMATIVIDAD DE APLICACION DEL VALOR REFERENCIAL

Figura 5. Normatividad de aplicacién del valor referencial
Fuente: Elaboracion Propia

En relaciéon con la Tabla 13 y Figura 5, se observa que el 73,68% de

encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 21,05% estan de
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acuerdo en que la normatividad de aplicacion del valor referencial es
importante para determinar el monto a pagar por la detraccion; mientras un
5,26% esta en desacuerdo.

Este resultado permite concluir que la mayoria de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que la normatividad de
aplicacion del valor referencial es importante para determinar el monto a pagar
por la detraccion, pues conocer de la normatividad de aplicacion del valor
referencial es fundamental si se procede a pagar una detraccion, esto
permitiendo saber que al leer y asimilar la normatividad evitaria errores o
problemas referente al pago de detraccién. Asimismo, en el caso del valor
referencial que se aplica la normatividad vigente para determinar el monto
exacto de pago de detraccion.

5.2.3 Ante la pregunta: X.1.2 ¢ Esta usted de acuerdo que al comparar el
4% del costo del flete y la determinacion de la detraccién en base al valor

referencial se pague el que resulte mayor?

Tabla 13. Costo del flete
COSTO DE FLETE

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Vélido  Totalmente en desacuerdo 9 23,7 23,7 23,7
En desacuerdo 26 68,4 68,4 92,1
Indiferente 2 53 5,3 97,4
De acuerdo 1 2,6 2,6 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion
propia.
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Figura 6. Costo del flete
Fuente: Elaboracion Propia

En relacion con la Tabla 14 y Figura 6, se observa que el 68,42% de
encuestados estan en desacuerdo, asi como el 23,68% esta totalmente en
desacuerdo en que al comparar el 4% del costo del flete y la determinacion de
la detraccion en base al valor referencial se pague el que resulte mayor;
mientras un 5,26% estan de indiferente y el 2,63% de acuerdo.

Este resultado permite concluir que la mayoria de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que es beneficioso pagar el
menor monto de la detraccion del flete, esto permitiendo no afectar el grado
de solvencia de las empresas de transporte de carga.

5.2.4 Ante la pregunta X.2.1: ¢Esta de acuerdo que el incremento del

precio del combustible incide en la determinacion de la detraccion?
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Tabla 14. Incremento del precio del combustible

INCREMENTO DEL PRECIO DEL COMBUSTIBLE

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido  En desacuerdo 4 10,5 10,5 10,5
De acuerdo 9 23,7 23,7 34,2
Totalmente de acuerdo 25 65,8 65,8 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion
propia.
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Figura 7. Incremento del precio del combustible
Elaboracion propia.
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En relacion con la Tabla 15 y Figura 7, se observa que el 65,79% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 23,69% esta de
acuerdo en que el incremento del precio del combustible incide en la
determinacion de la detraccion; mientras un 10,53% esta en desacuerdo.

La obtencién de los resultados permite concluir que la mayor parte de
las empresas de transporte de carga encuestadas consideran que el
incremento del precio del combustible influye en la determinacion de la
detraccién, pues para la determinacién del valor referencial se tiene en
consideracion el precio del combustible, inflacién, IPC y otros el cual influye
directamente en el célculo del monto a pagar por la detraccién. Asimismo, el
tipo de cambio inflacion genere un alza en los precios por la oferta y demanda.

5.2.5 Ante la pregunta X.2.2 : ¢Esté usted de acuerdo que el precio del
crudo internacional influye en el precio del combustible, el cual tiene efecto en

la determinacioén del valor referencial?

Tabla 15. Precio del crudo internacional

PRECIO DEL CRUDO INTERNACIONAL

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje véalido acumulado
Valido En desacuerdo 3 7.9 7,9 7,9
Indiferente 1 2,6 2,6 10,5
De acuerdo 6 15,8 15,8 26,3
Totalmente de acuerdo 28 73,7 73,7 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion

propia.
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Figura 8. Precio del crudo internacional
Elaboracién propia.

En relacién con la Tabla 16 y Figura 8, se observa que el 73,68% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 15,79% esta de
acuerdo en que el precio del crudo internacional influye en el precio del
combustible, el cual tiene efecto en la determinacion del valor referencial;
mientras un 7,89% esta en desacuerdo y un 2,63% indiferente.

Mediante los resultados se puede concluir que gran parte de las
empresas de transporte de carga encuestadas consideran que, si influye el
precio del crudo internacional en otros paises y en el nuestro para la

determinacion del precio del combustible en el mercado nacional, esto nos
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lleva a adecuarnos en todo momento a la variacion de precios, precisamente
del combustible.

5.2.6 Ante la pregunta X.3.1: ¢Est4 usted de acuerdo que la normatividad

tributaria vigente influye en las restricciones en las cuentas de detraccién?

Tabla 16. Normatividad tributaria vigente
NORMATIVIDAD TRIBUTARIA VIGENTE

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Totalmente en desacuerdo 1 2,6 2,6 2,6
En desacuerdo 4 10,5 10,5 13,2
Indiferente 1 2,6 2,6 15,8
De acuerdo 8 21,1 21,1 36,8
Totalmente de acuerdo 24 63,2 63,2 100,0

Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion
propia.
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Figura 9. Normatividad tributaria vigente

Elaboracion propia.

En relacién con la Tabla 17 y Figura 9, se observa que el 63,16% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 21,05% esta de
acuerdo en gue la normatividad tributaria vigente influye en las restricciones
en las cuentas de detraccion; mientras un 10,53% esta en desacuerdo y un
2,63% esté totalmente en desacuerdo e indiferente.

Este resultado permite concluir que la mayor parte de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que la normatividad tributaria
vigente influye en las restricciones en las cuentas de detraccion, ya que la
normatividad tributaria vigente establece las reglas y condiciones que rigen la
aplicacion de cuentas de detraccion. Su cumplimiento es esencial para evitar
sanciones y garantizar la transparencia en las transacciones sujetas a este

mecanismo fiscal.
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5.2.7 Ante la pregunta X.3.2: ¢Estd usted de acuerdo que la
administracion tributaria influye en las restricciones en la cuenta de
detraccion?

Tabla 17. Administracion tributaria

ADMINISTRACION TRIBUTARIA

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido En desacuerdo 3 7,9 7,9 7,9
Indiferente 1 2,6 2,6 10,5
De acuerdo 12 31,6 31,6 42,1
Totalmente de acuerdo 22 57,9 57,9 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracién
propia.
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Figura 10. Administracion tributaria

Elaboracion propia.

En relacion con la Tabla 18 y Figura 10, se observa que el 57,89% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 31,58% est4d de
acuerdo en que la administracién tributaria influye en las restricciones en la
cuenta de detraccion; mientras un 7,89% estd en desacuerdo y 2,63%
indiferente.

Como resultado se concluye que gran parte de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que, si guarda relacién la
administracion tributaria con las restricciones en la cuenta de detraccion, esto
genera un cumplimiento con la obtencion de tributos con el Estado, pues la

administracion tributaria tiene un papel crucial en la imposicion y aplicacion de
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restricciones en las cuentas de detraccion. Su funcion principal es asegurar el

cumplimiento de las normativas tributarias y garantizar que los contribuyentes

utilicen adecuadamente este mecanismo fiscal. Variable Y: Liquidez

5.2.8 Ante la pregunta Y: ¢Esta usted de acuerdo que las detracciones

limitan la liquidez en las empresas de transporte de carga?

Tabla 18. Liquidez

LIQUIDEZ
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje véalido acumulado
Vélido  En desacuerdo 2 53 53 53
De acuerdo 10 26,3 26,3 31,6
Totalmente de acuerdo 26 68,4 68,4 100,0
Total 38 100,0 100,0
Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion
propia.
LIQUIDEZ
30
20—
o
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=
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75




Figura 11. Liquidez
Elaboracion propia.

En relacion con la Tabla 19 y Figura 11, se observa que el 68,42% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 26,32% esta de
acuerdo en que las detracciones limitan la liquidez en las empresas de
transporte de carga; mientras un 5,63% esta en desacuerdo.

Este resultado permite concluir que la mayoria de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que, si afecta el pago de
detracciones con la capacidad de las empresas para convertir sus activos en
efectivo o recursos facilmente utilizables, siendo a mayor pago de detraccion
menos liquidez tendra las empresas de transporte de carga.

5.2.9 Ante la pregunta Y.1.1: ;Esta usted de acuerdo que la cuenta de

detracciones financia la totalidad del pago de la liquidacibn mensual de

tributos?

Tabla 19. Cuenta de detracciones

CUENTA DE DETRACCIONES

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido  En desacuerdo 3 7,9 7.9 7.9
Indiferente 31 81,6 81,6 89,5
De acuerdo 2 53 5,3 94,7
Totalmente de acuerdo 2 5,3 53 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion

propia.

76
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Figura 12. Cuenta de detracciones

Elaboracién propia.

En relacion con la Tabla 20 y Figura 12, se observa que el 81,58% de
encuestados estan indiferente, asi como el 7,89% esta en desacuerdo en que
la cuenta de detracciones financia la totalidad del pago de la liquidacion
mensual de tributos; mientras un 7,89% esta en desacuerdo y un 5,26% esta
de acuerdo y totalmente de acuerdo.

Este resultado concluye que gran parte de las empresas de transporte de
carga encuestadas consideran que es indiferente es no afectaria a mayor grado
el pago de la liquidacion mensual, esto seria mas bien un manejo y control de

parte de las empresas con el estado, pues la cuenta de detracciones financia en
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parte el IGV a pagar de la liquidacion mensual de tributos pero no en su totalidad,
pues si no hay suficiente saldo en la cuenta de detracciones no lo financia en su
totalidad o si la empresa prefiere pagar el IGV en efectivo de esta manera los
encuestados consideraron indiferente en su mayoria.
5.2.10 Ante la pregunta Y.1.2: ¢Esta usted de acuerdo que una vez
pagada la liquidacién mensual de tributos solo se pueda solicitar la devolucion

de detracciones 3 veces al afio?

Tabla 20. Devoluciéon de detracciones

DEVOLUCION DE DETRACCIONES

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido Totalmente en desacuerdo 22 57,9 57,9 57,9
En desacuerdo 11 28,9 28,9 86,8
De acuerdo 3 7,9 7,9 94,7
Totalmente de acuerdo 2 5,3 53 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracién

propia.
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Figura 13. Devolucion de detracciones

Elaboracién propia.

En relacion con la Tabla 21 y Figura 13, se observa que el 57,89% de
encuestados estan totalmente en desacuerdo, asi como el 28,95% esta de
desacuerdo en que una vez pagada la liquidacion mensual de tributos solo se
pueda solicitar la devolucion de detracciones 3 veces al afio; mientras un
7,89% de acuerdo y un 5,26% totalmente de acuerdo.

Este resultado permite concluir que la mayoria de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que no es beneficioso la
devolucion de tributos en ese lapsus de tiempo, pues el dinero en la cuenta
de detracciones debe ser de libre disposicion para que las empresas de

transportes puedan financiar sus operaciones diarias y no pierdan liquidez.
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5.2.11 Ante la pregunta Y.2.1: ¢Esta usted de acuerdo que el pago de

planillas influye en las obligaciones corrientes?

Tabla 21. Pago de planillas

PAGO DE PLANILLA

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido En desacuerdo 2 5,3 53 53
Indiferente 2 5,3 53 10,5
De acuerdo 4 10,5 10,5 21,1
Totalmente de acuerdo 30 78,9 78,9 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion
propia.
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Figura 14. Pago de planillas
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Elaboracion propia.

En relacion con la Tabla 22 y Figura 14, se observa que el 78,95% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 10,53% esta de
acuerdo en que acuerdo que el pago de planillas influye en Is obligaciones
corrientes; mientras un 5,26% estan en desacuerdo e indiferente.

Este resultado permite concluir que la mayoria de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que al realizar el abono de
planillas es un pago determinado que no se puede evadir y esto puede ser
negativo si no se tiene liquidez, pues el pago de planillas siempre seran parte
de las obligaciones corrientes y es parte de los pasivos corrientes de cada
mes.

5.2.12 Ante la pregunta Y.2.2: ¢ Esta usted de acuerdo que el crédito con

proveedores influye en las obligaciones corrientes?

Tabla 22. Crédito con proveedores

CREDITO CON PROVEEDORES

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje véalido acumulado
Valido En desacuerdo 2 53 53 53
Indiferente 2 5,3 5,3 10,5
De acuerdo 7 18,4 18,4 28,9
Totalmente de acuerdo 27 71,1 71,1 100,0
Total 38 100,0 100,0
Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracién

propia.
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Figura 15. Crédito con proveedores
Elaboracion propia.

En relacion con la Tabla 23 y Figura 15, se observa que el 71,05% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 18,42% esta de
acuerdo en que el crédito con proveedores influye en las obligaciones
corrientes; mientras un 5,26% estan en desacuerdo e indiferente.

El siguiente resultado facilita llegar a la conclusién de que la mayor parte
de las empresas de transporte de carga encuestadas consideran que influyen
el otorgar plazos a proveedores y en la responsabilidad de pagos a corto plazo,
esto genera un control en lo que es la liquidez de la empresa para cubrir sus

obligaciones.
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5.2.13 Ante la pregunta Y.3.1: ¢ Esta usted de acuerdo que el desfase de
créditos a clientes y el pago a proveedores repercute en la liquidez en las

empresas de transporte de carga?

Tabla 23. Créditos a clientes

CREDITO A CLIENTES

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje véalido acumulado
Vélido  En desacuerdo 2 53 53 5,3
De acuerdo 8 211 211 26,3
Totalmente de acuerdo 28 73,7 73,7 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracion
propia.
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Figura 16. Créditos a clientes
Elaboracion propia.
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En relacion con la Tabla 24 y Figura 16, se observa que el 73,68% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 21,05% esta de
acuerdo en el desfase de créditos a clientes y el pago a proveedores repercute
en la liqguidez en las empresas de transporte de carga; mientras un 5,26% de
acuerdo.

Como resultado se llega a concluir que gran parte de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que es exista un pago continuo
y no medido pueda afectar la liquidez, esto predominaria si no se lleva un
control o tener limites en referente a la distribucién del dinero.

5.2.14 Ante la pregunta Y.3.2: ¢ Esta usted de acuerdo que la gestidén de
cobranza a los clientes influye en la gestion de pagos en las empresas de

transporte de carga?

Tabla 24. Gestion de cobranza

GESTION DE COBRANZA

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido  En desacuerdo 2 53 53 53
Indiferente 1 2,6 2,6 7.9
De acuerdo 8 21,1 21,1 28,9
Totalmente de acuerdo 27 711 711 100,0
Total 38 100,0 100,0

Fuente: Gerentes, Contadores y Administradores Elaboracién

propia.
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Figura 17. Gestion de cobranza

Elaboracién propia.

En relacion con la Tabla 25 y Figura 17, se observa que el 71,05% de
encuestados estan totalmente de acuerdo, asi como el 21,05% esta de
acuerdo en que la gestién de cobranza a los clientes influye en la gestion de
pagos en las empresas de transporte de carga; mientras un 5,26% de acuerdo
y un 2,63% esta en desacuerdo.

Este resultado brinda conclusion que la mayor parte de las empresas de
transporte de carga encuestadas consideran que si influye al obtener mas dinero
se puede ejercer el cumplimiento de pagos esto evitando deudas y mas bien ser

puntuales en pagos.
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5.3.

Ho:

Contrastacion de hipotesis

5.3.1. Hipotesis Especifica (a)

Paso 1: Planteamos la hipotesis Nula Ho y su Alternativa Hz

La determinacion del valor de la detraccion no influye en la liquidacién mensual de
tributos en las empresas de transporte de carga pesada en el

distrito de Ate.

Hi: La determinacion del valor de la detraccion si influye en la liquidacién

mensual de tributos en las empresas de transporte de carga pesada en el

distrito de Ate.

Paso 2: Elegimos el nivel de significancia a = 0.05 y el estadistico de prueba

52 _ ¥ c (oij—eij)?
Chi cuadrado *(cateutade) = &=t &j=1 eij  donde r =5 nimero de filas
y ¢ = 5 numero de columnas en la Tabla de contingencia, formada por las
alternativas de respuestas de las variables, que en este caso resultan 5x5 =

25 celdas, escala Likert de 5 alternativas por cada variable.

Paso 3: La base para calcular el estadistico de prueba Chi cuadrado se

encuentra en los datos recopilados a través de una encuesta, cuyas respuestas

se han organizado en la Tabla 26. Esta informacion es crucial para llevar a cabo

la prueba de hipétesis.
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Tabla 25. Tabla cruzada de la Hipotesis secundaria (a)
Determinacion del valor de la detraccién (X1) vs Pago de liquidacion mensual

de tributos (Y1)

Recuento

PAGO DE

LIQUIDACION MENSUAL DE TRIBUTOS

otalmente de

n desacuerdo e acuerdo acuerdo Total
ETERMINACION
VALOR DE
LI -eeion] DEL n desacuerdo
LA ndiferente
e acuerdo
otalmente de acuerdo 2 1
Total
7 8

Fuente: Programa SPSS version 25
Procesamiento utilizando SPSS
Elaboracion Propia

Esta tabla de contingencia proporciona una cantidad significativa de
informacion para nuestro estudio. Por ejemplo, notamos que los totales
marginales (valores totales) coinciden con los porcentajes obtenidos en cada
pregunta de manera independiente: 96% y 99%, respectivamente. Ademas,

podemos observar que hay un total de 38 empresas que estan totalmente de
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acuerdo con la determinacion del valor referencial y de la misma manera estan
totalmente de acuerdo con el pago de liquidacion mensual de tributos influyen
en las empresas de transporte de carga pesada en Ate- Lima Metropolitana
en el afio 2021-2022. Sin embargo, se esta buscando un valor numérico que

indique el nivel de relacion existente.

La obtencién de este valor nos proporcionara el resultado de la prueba
de hipétesis, utilizando el estadistico de Chi cuadrado de Pearson.

Observamos que en esta tabla de contingencia hay una fila y una
columna que representan la misma categoria y que no tienen respuestas, es
decir, contienen cero valores. Vamos a excluir estas filas y columnas sin
respuestas de nuestros célculos, tanto en esta prueba como en las siguientes.
En otras palabras, en este caso, la tabla se simplifica a una distribucion Chi
cuadrado con (3-1) x (4-1) = 6 grados de libertad que para un nivel de
significancia a=0.05 damos lectura en la Tabla de la Chi cuadrado cuyo valor
tedrico es  X2(6,0.05) = 12.59

Continuamos con el célculo de XZ%(calculado) = 40.04 usando las

frecuencias de la Tabla 26 se construye la Tabla 27 en €l se muestran las
frecuencias esperadas e;;.

Por ejemplo:

€11=22_0 1Y €127 o7
38 38
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Tabla 26. Recuento esperado Determinacion del valor de la detraccion y liquidacion

mensual de tributos

Tabla cruzada DETERMINACION DEL VALOR DE LA DETRACCION*PAGO DE

LIQUIDACION MENSUAL DE TRIBUTOS

PAGO LIQUIDACION MENSUAL

TRIBUTOS
Totalmente
En De Total
desacuerdo acuerdo
DETERMINACION En desacuerdo  gcyento
DEL VALOR DE LA
DETRACCION ecuento
esperado 1 4 5 ,0
indiferente .
ecuento
esperado 1 7 2 0
de acuerdo ST
ecuento
esperado 2 8 9 0
Totalmente de ecuento 2 1
acuerdo
ecuento ,6 2,0 3 1,0
esperado
Total ecuento
7 8
ecuento ,0 7,0 ,0 8,0
esperado

Fuente: Elaboracion Propia.

Remplazamos la informacion mostrada en esta Tabla 27 en la férmula

del estadistico de prueba y simplificando, resulta
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2 _i z 0y —e)’ _@=0D (O-14)  (9-73)
leulado = -
calcuiaao eij 0.1 1,4 713

=1 j=1

1
= 40,04
Paso 4. Decision

De acuerdo con las pautas de decision previamente establecidas en la
Seccion 4.1.5 se observa que en (*) el valor tedrico de la Chi cuadrado es
menor que su valor calculado. Por lo tanto, procedemos a rechazar la hipotesis
nula. Es decir,

Ocurre que X?*(calculado) = 40.04 > X*(6,0.05) = 12.59 por |o tanto, el
valor obtenido esta dentro de la region critica para rechazar la hipotesis nula,

lo que implica su rechazo y, en consecuencia, su falsedad.

Distribucién Chi Cuarado(9, 5%)

0.16

0.14

0.12
E Regié
£ o1 egion
= de
| 0.08 rechazo
© 0.06
| )
-y

0.04
0.02

15
Valores criticos

12.59 40.04
HO: Se rechaza

Realizar todos estos calculos puede resultar complicado, pero se puede

simplificar y verificar facilmente utilizando algun software estadistico. En
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nuestro caso, hemos utilizado el programa SPSS version 26, a través del cual
obtuvimos:

Resultados Descriptivos y la Tabla de Contingencia de orden 4x4 para la
prueba Chi cuadrado con (3-1) (4-1) = 6 grados de libertad.

Tabla 27. Resumen de procesamiento de casos

Resumen de procesamiento de casos

Casos
Valido Perdido Total
N Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje
DETERMINACION DEL 38 100,0% 0 0,0% 38 100,0%

VALOR DE LA
DETRACCION * PAGO DE
LIQUIDACION MENSUAL

DE TRIBUTOS

Verificacion de este resultado con el software SPSS.

Tabla 28. Pruebas de Chi cuadrado

Pruebas de chi-cuadrado

ignificacion asintotica

alor f (bilateral)

0,0432
hi-cuadrado de Pearson 000

azon de verosimilitud 8,807 005
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sociacion lineal por lineal 8,796 000

de casos validos 8

a. 10 casillas (83,3%) han esperado un

recuento menor que 5. El recuento minimo esperado es ,05.

Paso 5. Conclusion e interpretacion

Si la hipotesis nula Ho es falsa entonces la Hipotesis alternativa H1 es
verdadera. En otras palabras, hay base y respaldo en los datos recogidos a
través mediante la encuesta que sustenta que la determinacién del valor de la
detraccién influye en la liquidacibn mensual de tributos en las empresas de
transporte de carga pesada en el distrito de Ate.

Esto se da porque las empresas de transporte de carga pesada utilizan
las detracciones para reducir la base imponible del calculo del IGV (Impuesto
General a las Ventas), por lo que a su vez disminuye el monto total del
impuesto a pagar. La correcta determinacion de este valor es esencial para la

liquidacion mensual de tributos.
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Figura 18. La determinacién del valor de la detraccion influye en el pago de
liquidacién mensual de tributos en las empresas de transporte de carga pesada en

el distrito de Ate.
Interpretacion, Descripcion, explicacion

Se aprecia en la Figura 18, la mayoria de empresas considera estar
totalmente de acuerdo de que la determinacion del valor de la detraccion
influye en la liquidacion mensual de tributos en las empresas de transporte de

carga pesada en el distrito de Ate y una minoria sefiala indiferencia o estar

desacuerdo.
5.3.2. Hipotesis Especifica (b)

Paso 1: Planteamos la hip6tesis Nula Ho y su Alternativa Hz

Ho: El precio del combustible no influye en las obligaciones corrientes en las

empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.
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Hi: El precio del combustible si influye en las obligaciones corrientes en las
empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.

Paso 2: Elegimos el nivel de significancia a = 0.05 y el estadistico de prueba

2
¢ (0ij—eij)

Chi cuadrado Kleateutado) = Lz Zjmn eij  donde r =5 nimero de filas
y ¢ = 5 numero de columnas en la Tabla de contingencia, formada por las
alternativas de respuestas de las variables, que en este caso resultan 5x5 =
25 celdas, escala Likert de 5 alternativas por cada variable.
Paso 3: Célculo del estadistico de prueba Chi cuadrado calculado.

La base para calcular el estadistico de prueba Chi cuadrado se encuentra
en los datos recopilados a través de una encuesta, cuyas respuestas se han

organizado en la Tabla 30. Esta informacién es crucial para llevar a cabo la

prueba de hipétesis.

Tabla 29. Tabla cruzada de la hip6tesis secundaria (b)

Precio del combustible (X2) vs obligaciones corrientes (Y2)

Recuento
OBLIGACIONES CORRIENTES
en totalmente de
desacuerdo indiferente de acuerdo de acuerdo Total
PRECIO DEL
COMBUSTIBLE
En desacuerdo
Indiferente 3 3
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de acuerdo 1 2

Total

Fuente Programa SPSS version 25
Procesamiento utilizando SPSS
Elaboracién Propia.

Esta tabla de contingencia proporciona una cantidad significativa de
informacion para nuestro estudio. Por ejemplo, notamos que los valores
marginales (totales) son consistentes con los porcentajes obtenidos en cada
pregunta individual arriba, que son del 96% y 99%, respectivamente. También
podemos observar que hay 38 empresas que estan totalmente de acuerdo
gue el precio del combustible y de la misma manera estan totalmente de
acuerdo que las obligaciones corrientes influyen en las empresas de
transporte de carga pesada en Ate- Lima Metropolitana en el afio 2021-2022.
Se estd buscando un indicador numérico que pueda cuantificar la fuerza de
esa relacion.

La respuesta proporcionara el valor de la prueba de chi-cuadrado de
Pearson, que se utiliza para concluir esta prueba de hip6tesis. Observamos
gue en esta tabla de contingencia, hay una fila y una columna que tienen cero
respuestas para la misma categoria. Por lo tanto, procedemos a excluir estos
valores en los célculos, tanto aqui como en las siguientes pruebas. En este
caso, la tabla se simplifica a una distribucion Chi-cuadrado con (3-1) x (4-1) =

6 grados de libertad que para un nivel de significancia a=0.05 damos lectura

en la Tabla de la Chi cuadrado cuyo valor tedrico es X?%(6, 0.05) = 12.59
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Proseguimos con el calculo de X2(calculado) = 20.10 usando las

frecuencias de la Tabla 26 se construye la Tabla 27 en él se muestran las

frecuencias esperadas e;;. Por ejemplo:

e11=22x3=1.7 y 6’12=11x13=

3.8, ...
38 38

Tabla 30. Recuento esperado Precio del combustible y obligaciones

corrientes

Tabla cruzada PRECIO DEL COMBUSTIBLE*OBLIGACIONES CORRIENTES

OBLIGACIONES CORRIENTES

en de totalmente
desacuerdo indiferente acuerdo de acuerdo total
PRECIO DEL
COMBUSTIBLE
En Recuento
desacuerdo
Recuento
esperado 7 9 3 1 ,0
Indiferente  Recuento 3 3
5 8 4 3 3,0
Recuento
esperado
de acuerdo Recuento 1 2
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2,7 4 3 6 2,0

Recuento

esperado
Total Recuento 2 1 8
2,0 1,0 ,0 ,0 8,0

Recuento

esperado

Fuente: Elaboracién Propia.
Remplazamos la informacion mostrada en esta Tabla 31 en la férmula del

estadistico de prueba y simplificando, resulta

calculado e 1,7 0.90 o 0,60 20,10

i=1  j=1
Paso 4. Decision
Siguiendo los criterios de decision establecidos en la Seccion 4.1.5 se
observa que en (*) el valor tedrico de la Chi cuadrado es menor que su valor
calculado. Por lo tanto, procedemos a rechazar la hipétesis nula. Es decir,
Ocurre que  X?%(calculado) = 20.10 > X?(6, 0.05) = 1259 En
consecuencia, el valor calculado se encuentra dentro del area de rechazo, lo

gue implica que se rechaza la hipoétesis nula. En otras palabras, es falsa
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Probabilidad

Distribucion Chi Cuarado(9, 5%)

0.16
0.14
0.12
0.1

0.08

Region
de

rechazo
0.06

0.04
0.02

0 5 0 15 20 25 30
Valores criticos

12.59 20.10 HO: se rechaza

Todos estos procedimientos de calculo pueden ser bastante laboriosos,

pero se pueden simplificar y verificar facilmente utilizando software estadistico.
En nuestro caso, hemos empleado el programa SPSS version 26 para realizar

estas operaciones y obtener :

Resultados Descriptivos y la Tabla de Contingencia de orden 4x4 para la

prueba Chi cuadrado con (3-1) (4-1) = 6 grados de libertad.

Tabla 31. Resumen de procesamiento de casos

Resumen de procesamiento de casos

Casos
Valido Perdido Total
N Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje
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PRECIO DEL 38 100,0% 0 0,0% 38 100,0%
COMBUSTIBLE *

OBLIGACIONES
CORRIENTES

Verificacion de este resultado con el software SPSS.

Tabla 32. Pruebas de chi-cuadrado

Pruebas de chi-cuadrado

significacion asintética

Valor (bilateral) f
Chi-cuadrado de Pearson 0,0992
003
Razo6n de verosimilitud 5,946 000
Asociacion lineal por lineal
2,416 000
N de casos validos 8

a. 9 casillas (75,0%) han esperado un recuento menor que 5. El recuento minimo esperado es ,08.

Paso 5. Conclusion e interpretacion

Si la hipétesis nula Ho es falsa entonces la Hipétesis alternativa H1 es
verdadera, Es decir, existe sustento y evidencia en los datos recogidos a
través mediante la encuesta que sustenta que el precio del combustible si
influye en las obligaciones corrientes en las empresas de transporte de carga

pesada en el distrito de Ate.

El precio del combustible ejerce una influencia significativa, debido a su
papel importante como costo operativo en las empresas de transporte de
carga en Ate. Su impacto se refleja en la rentabilidad, la liquidez y la
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planificacion financiera de estas empresas. Aumentos en el precio del
combustible disminuyen la rentabilidad, afectando la disponibilidad de
efectivo. La volatilidad en los costos de combustible también perjudica la
planificacion financiera y genera desafios para cumplir con las obligaciones

corrientes.

Recuento

Figura 19. El precio del combustible influye en las obligaciones corrientes en las

empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.

Interpretacion, Descripcion, explicacion

Se aprecia en la va 19, la mayoria de empresas considera estar

totalmente de acuerdo que el precio del combustible influye en las
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obligaciones corrientes en las empresas de transporte de carga pesada en el

distrito de Ate y una minoria sefiala indiferencia o estar desacuerdo.

5.3.3. Hipotesis Especifica (c)

Paso 1: Planteamos la hipotesis Nula Ho y su Alternativa Ha

Ho: Las restricciones en la cuenta de detraccion no influye en la gestién de
pagos en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.
Hi: Las restricciones en la cuenta de detraccion si influye en la gestion de
pagos en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.

Paso 2: Elegimos el nivel de significancia a = 0.05 y el estadistico de prueba

2
c (0ij—eij)

Chi cuadrado Kleateutado) = Zizr - Zjma ¢ii  donde r =5 namero de filas
y ¢ = 5 numero de columnas en la Tabla de contingencia, formada por las
alternativas de respuestas de las variables, que en este caso resultan 5x5 =
25 celdas, escala Likert de 5 alternativas por cada variable.
Paso 3: Célculo del estadistico de prueba Chi cuadrado calculado.

El calculo del estadistico de prueba chi-cuadrado se basa en los datos
recopilados a través de la encuesta, que se han estructurado en la Tabla 35.

Este estadistico es empleado para llevar a cabo la prueba de hipétesis y

determinar si existe una relacion significativa entre las variables examinadas.

Tabla 33: Recuento esperado Restricciones en las cuentas de detracciones (X3) vs
gestion de pagos (Y3)

Recuento
GESTION DE PAGOS
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en totalmente

desacuerdo indiferente de acuerdo de acuerdo total
RESTRICCIONES E
LA CUENTA
DETRACCION En desacuerdo
DE

Indiferente

De acuerdo

Totalmente

acuerdo de 7

Total

Fuente: Programa SPSS version 25
Procesamiento utilizando SPSS
Elaboracion Propia.

Esta tabla de contingencia proporciona una cantidad significativa de
informacién para nuestro estudio. Por ejemplo, se destaca que los totales
marginales (totales) coinciden con los porcentajes obtenidos en cada pregunta

individual mencionada anteriormente, que son del 96% y 99%,
respectivamente. También se nota que hay un total de 38 empresas que estan
totalmente de acuerdo que las restricciones de la cuenta de detracciones y de
la misma manera estan totalmente de acuerdo que la gestién de pagos influye
en las empresas de transporte de carga pesada en Ate-Lima Metropolitana en
el aflo 2021-2022. Pero, se busca un indicador numérico que sefale el grado

de existencia de esa relacion.
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El resultado de esa respuesta nos proporcionara el valor de la
chicuadrado de Pearson, la cual se emplea para llegar a una conclusién en
esta prueba de hipotesis..

Notamos la presencia de una fila y una columna en esta tabla de
contingencia que representan la misma categoria y no tienen respuestas. Por
lo tanto, optamos por eliminar estos valores en los céalculos, tanto en este
punto como en los siguientes andlisis. En resumen, la tabla se reduce a una
distribucién Chi-cuadrado con (4-1) x (4-1) = 9 grados de libertad que para un
nivel de significancia a=0.05 damos lectura en la Tabla de la Chi cuadrado
cuyo valor tedrico es  X2(9, 0.05) = 16.92

Proseguimos con el célculo de XZ%(calculado) = 76.00 usando las

frecuencias de la Tabla 35 se construye la Tabla 36 en él se muestran las

frecuencias esperadas e;;. Por ejemplo:

1122201 YV €4 .
38 38

Tabla 34. Tabla cruzada de la hip6tesis secundaria (c)

Restricciones en las cuentas de detracciones (X3) vs gestion de pagos (Y3)

GESTION DE PAGOS

En
desacuerd De Totalmente
0 Indiferente acuerdo de acuerdo Total

Recuento
ESTRICCION En
ES EN LA desacuerdo RECUEIo

esperado
CUENTA DE
DETRACCIO
N 1 1 4 4
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Indiferente Recuento

Recuento

esperado
2 1 8 8 0

De acuerdo

Recuento

Recuento

esperado
2 1 8 .8 ,0
Recuento 7 8

Totalmente de
acuerdo

Recuento ,5 7 9 9,9 8,0

esperado
Total Recuento 7 8
,0 ,0 ,0 7,0 8,0

Recuento

esperado

Fuente: Programa SPSS versién 25
Procesamiento utilizando SPSS
Elaboracién Propia.
Remplazamos la informacion mostrada en esta Tabla 27 en la formula del

estadistico de prueba y simplificando, resulta

, SRS (oU eu) _(2-01)2  (0-01) (27 — 19,9)2
X (calculado) =Z Z 01 T o1 Tt 1009

i=1 j=1

= 76, 00

Paso 4. Decision
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Siguiendo los criterios de decision establecidos en la Seccion 4.1.5 se
observa que en (*) el valor tedrico de la Chi cuadrado es menor que su valor

calculado. Por lo tanto, procedemos a rechazar la hipétesis nula. Es decir,

2 f— 2 f— - -
Ocurre que X(cateutado) = 76.00 > X(g0.05) = 16.92 4 consiguiente, el valor
calculado se encuentra en la region de rechazo, lo que conduce al rechazo de la

hipotesis nula. En otras palabras, se invalida la hipétesis nula.

Distribucion ChjyCuarado(9, 5%)

0.16
0.14
0.12

0.1
0.08
0.06
0.04

Probabilidad

0.02

0 5 10 15 20 25 30
Valores criticos

16.92 76.00

HO: se rechaza
Estos calculos pueden resultar laboriosos, pero es posible simplificarlos

y verificarlos facilmente utilizando software estadistico. En nuestro caso,
hemos utilizado el programa SPSS version 26 para realizar estos analisis, y
los resultados obtenidos son los siguientes:

Resultados Descriptivos y la Tabla de Contingencia de orden 4x4 para la

prueba Chi cuadrado con (4-1) (4-1) = 9 grados de libertad.
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Tabla 35. Resumen de procesamiento de datos

Resumen de procesamiento de casos

Casos
Valido Perdido Total
N Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje
RESTRICCIONES DE LA 38 100,0% 0 0,0% 38 100,0%

CUENTA DE DETRACCION

* GESTION DE PAGOS

Verificacion de este resultado con el software SPSS.

Tabla 36. Pruebas de Chi cuadrado

Pruebas de chi-cuadrado

Significacion asintotica

Valor (bilateral) f
6,0002
Chi-cuadrado de Pearson
000
9,311 000
Razo6n de verosimilitud
2,183 000
Asociacion lineal por lineal
8

N de casos validos
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a. 14 casillas (87,5%) han esperado un recuento menor que 5. El recuento minimo esperado es ,05.

Paso 5. Conclusion e interpretacion

Si la hipétesis nula Ho es falsa entonces la Hipotesis alternativa H1 es
verdadera, Es decir, existe sustento y evidencia en los datos recogidos a
través mediante la encuesta que sustenta que las restricciones en la cuenta
de detraccion influyen en la gestion de pagos en las empresas de transporte
de carga pesada en el distrito de Ate.

Esto se da porque las limitaciones en la cuenta de detraccion tienen un
impacto en como las empresas de transporte de carga pesada en Ate
gestionan sus pagos al restringir el acceso a recursos financieros reservados
para compromisos especificos. Estas limitaciones afectan la disponibilidad de
efectivo, complican la planificacién financiera y podrian requerir enfoques
alternativos para cumplir con pagos y responsabilidades inmediatas. Ademas,
la capacidad de cumplir con obligaciones tributarias se ve afectada, lo que
puede tener consecuencias en las relaciones con proveedores y la estabilidad
financiera general de la empresa. La clave para superar estos desafios radica

en ser adaptable y realizar una planificacién financiera cuidadosa.
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Figura 20. Las restricciones en la cuenta de detraccion influyen en la gestion de
pagos en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.

Interpretacion, Descripcion, explicacion

Se aprecia en la Figura 20, la mayoria de empresas considera estar
totalmente de acuerdo de que las restricciones en la cuenta de detraccion
influyen en la gestiébn de pagos en las empresas de transporte de carga
pesada en el distrito de Ate y una minoria sefiala indiferencia o estar
desacuerdo.

5.3.4. Hipotesis General

Paso 1: Planteamos la hip6tesis Nula Ho y su Alternativa Hz

Ho: El valor referencial de la detraccion no influye en la liquidez de las
empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.

Ha: El valor referencial de la detraccion si influye en la liquidez de las empresas
de transporte de carga pesada en el distrito de Ate.

Paso 2: Elegimos el nivel de significancia a = 0.05 y el estadistico de prueba
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¢ (oij—eij)?

Chi cuadrado Kieateutado) = Zizr - Zjmn eij  donde r = 5 nimero de filas
y ¢ = 5 numero de columnas en la Tabla de contingencia, formada por las
alternativas de respuestas de las variables, que en este caso resultan 5x5 =

25 celdas, escala Likert de 5 alternativas por cada variable.

Paso 3: Calculo del estadistico de prueba Chi cuadrado calculado.

La base que respalda el célculo del estadistico de prueba para llevar a cabo

la prueba de hipétesis es la informacion recopilada a través de la encuesta,

cuyas respuestas han sido organizadas y tabuladas en la Tabla 39.

Tabla 37. Valor referencial de la detraccion y liquidez

Tabla cruzada DETRACCION*LIQUIDEZ

Recuento
LIQUIDEZ
En Totalmente de
desacuerdo Indiferente De acuerdo acuerdo Total

DETRACCION En desacuerdo 2 0 0 0 2

Indiferente 0 1 3 0 4

De acuerdo 0 0 18 0 18

Totalmente de acuerdo 0 0 12 2 14
Total 2 1 33 2 38

Fuente: Elaboracion Propia

Esta tabla de contingencia proporciona una cantidad significativa de
informacion para nuestro estudio. Por ejemplo, se nota que los valores
marginales (totales) coinciden con los porcentajes obtenidos en cada pregunta
individual mencionada anteriormente, que son del 96% y 99%, respectivamente.

Ademas, se destaca que hay un total de 38 empresas que estan totalmente de
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acuerdo con el valor referencial de la detraccion y de la misma manera estan
totalmente de acuerdo con la liquidez influyen en las empresas de transporte de carga
pesada en Ate- Lima Metropolitana en el afio 2021-2022. Pero, se busca un indicador
numérico que sefiale el grado de existencia de esa relacion.

El resultado de esa respuesta proporcionara el valor de la chi-cuadrado
de Pearson, que se emplea para llegar a una conclusion en esta prueba de
hipétesis.

Observamos que en esta tabla de contingencia hay una fila y una
columna que representan la misma categoria y no tienen respuestas. Por lo
tanto, optamos por excluir estos valores en los célculos, tanto en este punto
como en los andlisis posteriores. Es decir, en este caso la Tabla se reduce a
una distribucion Chi cuadrado con (4-1) x (4-1) = 9 grados de libertad que
para un nivel de significancia a=0.05 damos lectura en la Tabla de la Chi
cuadrado cuyo valor teérico es  X2(9, 0.05) = 16.92

Proseguimos con el calculo de X2(calculado) = 50.09 usando las

frecuencias de la Tabla 39 se construye la Tabla 40 en él se muestran las

frecuencias esperadas e;;.

Por ejemplo:

€11=22_01Y €141, .
38 38

Tabla 38. Tabla cruzada de la hipétesis general

Valor referencial de la detraccion (X) vs Liquidez (Y)

LIQUIDEZ
en en totalmente
desacuerdo indiferente acuerdo de acuerdo total
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DETRACCION en desacuerdo

recuento
recuento
esperado 1 1 7 1 ,0
indiferente
recuento
recuento
esperado
2 1 5 2 0
de acuerdo recuento 8 8
9 5 5,6 9 8,0
recuento
esperado
de recuento 2 4
totalmente
acuerdo
recuento 7 4 2,2 7 4,0
esperado
total recuento 3 8
,0 ,0 3,0 ,0 8,0
recuento
esperado

Fuente: Elaboracién Propia.
Remplazamos la informacion mostrada en esta Tabla 40 en la férmula

del estadistico de prueba y simplificando, resulta
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(0ij—eij)?  (2-0.1)%  (0-1,7)? (2-0.7)
= 1'3:1 213=1 ——= + et

ejj 0.1 1,7 o 0,7 — 50,09

2
X(calculado)

Paso 4. Decisién
Siguiendo los criterios de decision establecidos en la Seccién 4.1.5 se
observa que en (*) el valor teérico de la Chi cuadrado es menor que su valor

calculado. Por lo tanto, procedemos a rechazar la hipétesis nula. Es decir,

Ocurre que y(calculado)y = 50,09 > y (%9005 = 16.92 entonces el valor
calculado cae en la region de rechazo. Dicho de otra manera, la hipétesis nula
se rechaza. En otras palabras, es falsa.

Distribucion Chi Cuarado(9, 5%)

016

Region
de
rechazo

Probabilidad

16.92 50.09

HO: se rechaza
Estos célculos pueden resultar laboriosos, pero es posible simplificarlos
y verificarlos rapidamente mediante software estadistico. En nuestro caso,
hemos utilizado el programa SPSS version 26 para realizar los calculos, y los
resultados obtenidos son los siguientes:
Resultados Descriptivos y la Tabla de Contingencia de orden 4x4 para la

prueba Chi cuadrado con (4-1) (4-1) = 9 grados de libertad.
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Tabla 39. Resumen de procesamiento de datos

Resumen de procesamiento de casos

Casos
Valido Perdido Total
N Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje
VALOR REFERENCIAL DE 38 100,0% 0 0,0% 38 100,0%

LA DETRACCION *

LIQUIDEZ

Verificacion de este resultado con el software SPSS.

Tabla 40. Pruebas de Chi cuadrado

Pruebas de chi-cuadrado

Significacion asintotica

Valor f (bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson 0,0912
000

Razo6n de verosimilitud

4,160 004
Asociacion lineal por lineal

8,064 000
N de casos validos 8

a. 14 casillas (87,5%) han esperado un recuento menor que 5. El recuento minimo esperado es ,05.
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Paso 5. Conclusion e interpretacion

Si la hipotesis nula Ho es falsa entonces la Hipotesis alternativa H1 es
verdadera, Es decir, existe sustento y evidencia en los datos recogidos a
través mediante la encuesta que sustenta que el valor referencial de la
detraccién influye en la liquidez en las empresas de transporte de carga
pesada en el distrito de Ate.

Esto se da porque el valor referencial de la detraccion brinda un valor
referente al célculo para la detraccion el cual es mayor o igual al 4% e influye
al monto a pagar por la detraccion en un servicio de transporte de carga el
cual al incrementarse el monto a pagar influye en la liquidez de las empresas
de transporte de carga, de tal manera que las empresas de transporte deben
contar con recursos financieros para cumplir con sus obligaciones tributarias

y con sus proveedores.
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Figura 21. El valor referencial de la detraccién influye en la liquidez en las empresas
de transporte de carga pesada en el distrito de Ate

Interpretacion, Descripcion, explicacion

Se aprecia en la Figura 20, la mayoria de empresas considera estar
totalmente de acuerdo de que el valor referencial de la detraccion influye en
la liquidez en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate

y una minoria sefiala indiferencia o estar desacuerdo.

CAPITULO VI

DISCUSION, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1 Discusiodn

El objetivo general de esta investigacién fue determinar si el valor
referencial de la detraccion de los fletes incide en la liquidez de las empresas
de transporte de carga pesada en el distrito de Ate en el afio 2021-2022.
Teniendo en cuenta las respuestas obtenidas, nos dieron los resultados que
existe incidencia directa entre el valor referencial de la detraccion y la liquidez,
ya que el 92% de los encuestados en la contratacion de hipodtesis general

afirman ello de manera favorable. También se observa que al determinar el
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valor de la detraccion afecta a la liquidacion mensual de tributos porque
muchas empresas de transportes deben contar con liquidez aun después de
haber invertido en el servicio prestado, pues si el proveedor de transporte no
cancela la detraccion previamente de la factura de un servicio no se puede
hacer uso del IGV, consecuentemente afecta a la liquidacion mensual de
impuestos en el IGV. Asimismo, impacta la liquidez de las empresas de
transporte en el Impuesto a la Renta declarado de manera mensual, las
empresas al no contar con liquidez para pagar gastos corrientes postergan la
facturacion a los primeros dias del mes siguiente para evitar declarar mayores
ingresos en el correspondiente mes. De la misma manera, el precio del
combustible también afecta al pago de obligaciones corrientes, porque el
precio del crudo depende del mercado nacional e internacional, al
incrementarse el precio afecta directamente a la rentabilidad de la empresa y
con esto perjudica al pago de las obligaciones vigentes. Las restricciones en
la cuenta de detraccién generan un problema con respecto a la gestion de
pagos ya que no hay disposicion de retiro oportuno del dinero de la cuenta de
detracciones esto es generado debido a que existen fechas especificas de
retiro del efectivo en la cuenta de detracciones y por ultimo el valor referencial
de los fletes también repercute en la liquidez de las empresas ya que a raiz
de calcular el monto a pagar por la detraccién conforme al valor referencial
establecido, esto resulta un monto mayor a pagar con respecto al 4% el cual
es el porcentaje establecido para este servicio, el cual influye a que la empresa
deba contar con mayor liquidez para gestionar el pago y evitar multas,
cumpliendo de esta manera obligaciones tributarias pero generando menor

flujo de caja en la empresa y repercutiendo al pago de proveedores,
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considerando lo mencionado se puede establecer que existe una disminucién
en la liquidez de las empresas de transporte de carga.

De esta manera se hace referencia a Quilca X. y Zubilete (2019), pues

refuerzan esta situacion de la detraccion con la liquidez de las empresas y la

capacidad financiera que disminuye por el cumplimiento de pago de

detracciones con el estado, dando menos opciones para uso de recursos y

generando menor flujo de caja para inversiones y negociacion de futuros

proyectos con clientes impactando directamente en la rentabilidad.

Por otro lado, Espinoza, Y.y Torres A. (2021) se resaltan su objetivo

principal que es el de analizar el valor referencial del servicio de traslado de

bienes en la empresa Julio Augusto Chalco Grimarey, pues esta tesis confirma

gue el uso de tablas del valor referencial establecidas por los Decretos

Supremos ademds son variables y no fijas, pues disminuyen la utilidad de las

empresas, merman la liquidez y el flujo de caja proyectado con cada

modificacion de las tablas. De ello, Sanchez C. (2019) en esta tesis

concordamos con el autor porgue la redistribucion de ingresos se refleja como

un problema en los costos operativos de transporte, pues un mal balance de

los costos operativos (precio del combustible) causa una mala toma de

decisiones por ende para cumplir con los pasivos corrientes se originan

deudas financieras afectando la liquidez de la empresa (capital de trabajo) el

cual es de suma importancia para este sector debido a la linea de créditos que

las empresas de transporte tienen con sus clientes. Finalmente, Martinez, G.

y Gomez, K. (2021) confirman la importancia y estabilidad de las empresas

con respecto a su liquidez para el financiamiento de operaciones diarias, pues

es importante las proyecciones respecto a cobro a clientes y pago de

117



proveedores el cual incentivan el crecimiento de la empresa, teniendo un buen

criterio y manejo de liquidez permitiendo no endeudarnos y tener un flujo de

efectivo disponible.

De esta manera se hace referencia a Quilca X. y Zubilete (2019), pues

refuerza esta situacion de la detraccion con la liquidez de las empresas y la

capacidad financiera que disminuye por el cumplimiento de pago de

detracciones con el estado, dando menos opciones para uso de recursos y

generando menor flujo de caja para inversiones y negociacion de futuros

proyectos con clientes impactando directamente en la rentabilidad.

6.2 Conclusiones

a.

La determinacion del valor de la detraccién incide en el pago de la
liguidacion mensual de tributos en las empresas de transporte de
carga pesada en el distrito de Ate, debido a que la empresa al determinar
el monto a depositar por la detraccion por el servicio prestado, este
resulta mayor porque al aplicar el valor referencial contrastando con el
monto calculado con respecto al 4% del porcentaje a detraer por este
servicio, consecuentemente se incrementa el efectivo depositado en la
cuenta de detracciones, el cual es destinado al cumplimiento de pago de
impuestos y otros gastos tributarios, afectando a la liquidez de las
empresas debido a que el dinero depositado no es de libre disposicion
debido a que solamente se puede liberar estos como fecha maxima hasta
4 veces en un afo.

El precio del combustible influye en las obligaciones corrientes de

las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de Ate, debido
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a que cuando el precio del combustible se incrementa los costos
operativos directamente se incrementan mermando la rentabilidad de la
empresa afectando de esta manera la capacidad de la empresa para
asumir gastos corrientes como mantenimiento de vehiculos, salarios de
trabajadores y costos administrativos.

c. Lasrestricciones en la cuenta de detracciones influyen la gestion de
pagos en las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de
Ate, debido a que el efectivo depositado en la cuenta de detracciones es
destinado para garantizar el pago de obligaciones tributarias, el cual
impacta a la disposicion inmediata del efectivo de la cuenta de
detracciones, afectando la disponibilidad de fondo del flujo de efectivo a
fin que la empresa para financie los gastos corrientes con sus

proveedores.

Finalmente se concluye que el valor referencial de la detraccidn incide en
la liquidez de las empresas de transporte de carga pesada en el distrito de
Ate en el afo 2021-2022, debido a que al aplicar el valor referencial en el
calculo de la detraccién a pagar resulta mayor o igual que el monto fijado del
4% de la detraccion, consecuentemente afecta la liquidez para financiar
gastos operativos inmediatos tales como: combustible, planilla para el
personal operativo y administrativo, repuestos, mantenimientos correctivos y
preventivos entre otros. Asimismo, el no contar con liquidez afecta a la

capacidad de negociacion de mejores precios con proveedores.
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6.3 Recomendaciones

a. Implementar una adecuada planificacion tributaria que considere el

valor de la detraccion. Esto implica comprender las regulaciones
fiscales relevantes y anticipar como afectaran las detracciones a la
liquidacién mensual de tributos. Parte de ello estéa el de contar con
personal contable capacitado y actualizado sobre las regulaciones
fiscales y las implicaciones de las detracciones. Las empresas de
transporte de carga necesitan determinar el valor de la detraccién para
la aplicacion de la base imponible para la liquidacion mensual de
tributos.
La SUNAT debe revisar el procedimiento para determinar la detraccion
mediante el célculo del valor referencial y este no sea superior al 4% que
es el porcentaje establecido en el servicio de transporte de carga, pues
la empresa debe contar con mayor liquidez para no afectar el capital de
trabajo.

b. Prever fondos de efectivo para mitigar de alguna forma el efecto del
incremento del precio de combustible en el mercado como lo es que
las empresas de transporte inviertan en sensores de combustible
como forma para evitar el robo de Diesel por parte de los conductores
y que estas no afecten a las obligaciones corrientes. También el de
establecer rutas de destino con la cantidad de galones de combustible
a ser consumidos en funcion de esta manera se evitara perdida del
suministro de combustible que se consumen para llegar a cada

provincia obteniendo una buena distribucion de esta. Esto ayudara a
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tener mejor control de Diesel y mitigar el incremento del precio de
combustible.

c. Seguimiento constante de los precios del combustible a fin de
aprovechar oportunidades y aplicar una buena gestion de pagos al
comprar estratégicamente debido a la no disposicion de efectivo por
las restricciones en la cuenta de detraccion, es decir establecer
relaciones comerciales con proveedores de combustible a fin de

negociar precios y negociar mejores plazos de pagos.

Finalmente, contar con una reserva de liquidez adecuada para actuar como
un colchon financiero para garantizar que la empresa tenga suficiente efectivo
disponible para operar sin problema y cumplir con los pagos del célculo del
valor referencial de la detraccion. En adicién a ello, acceder a créditos y
préstamos en instituciones bancarias puede ser una solucion para obtener
liquidez, por ello la empresa debe mantener un buen historial crediticio con la
finalidad de hacer frente a su gestibn de pagos. Asimismo, implementar
politicas de crédito con sus proveedores de tal manera que les brinden un
mayor plazo de crédito en sus gastos operativos, de igual manera,
implementar herramientas financieras para obtener liquidez como el Factoring
con sus clientes.

Al cierre de esta investigacion, en el afio 2023 entra en vigencia desde
el 01.11.2023 hasta el 31.01.2024, la Ley N°31903 que modifica la libre
disposicion de los fondos de las cuentas de detracciones en las MYPES (Micro
y pequeias empresas) con la finalidad de fortalecer la liquidez de las
empresas. Sin embargo, este dispositivo legal solo favorece a las MYPES, el

cual para incentivar al sector transporte deberia ser de aplicacion a todos los
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regimenes, ya que una de las condiciones para la disposicion del dinero es
gue superen las 1700 UITS de ingresos anuales. En suma, este dispositivo
entra en vigencia solo de 2 meses el cual no soluciona la problemética, en
nuestra opinion, deberia no tener fecha de caducidad y no tener restricciones
al tipo de empresa, pues esta problematica afecta a todas las empresas de

transporte de carga en Ate sin importar el régimen que se encuentren sujetos.
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ANEXO 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA TITULO: “EL VALOR REFERENCIAL DE LA

AUTORAS

ATE, ANO 2021-2022”

DETRACCION DE LOS FLETES Y SU INCIDENCIA EN LA LIQUIDEZ DE LAS

EMPRESAS DE TRANSPORTE DE CARGA PESADA EN EL DISTRITO DE
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en la cuenta
de
detracciones
influyen la
gestién de
pagos en las
empresas de
transporte de
carga pesada
en el distrito
de Ate

ys.- Gestion

pagos

de

Técnica de

Estadistica

Inferencial:
Software
estadistico
SPSS Versién
26 en
espafiol.

Fuente: Elaboracién propia ANEXO 2:
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1.

ENCUESTAS

¢Esta usted de acuerdo que el célculo del valor referencial de la
detraccion incrementa el porcentaje del 4% a pagar por la detraccion
en los servicios de transporte de carga?

a)

b)

e)

Totalmente de acuerdo ()

De acuerdo ()

Indiferente ()

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo ()

¢Estéa usted de acuerdo que la normatividad de aplicacion del valor
referencial es importante para determinar el monto a pagar por la
detraccion?

a)

b)

e)

Totalmente de acuerdo ()

De acuerdo ()

Indiferente ()

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo ()

¢Esta usted de acuerdo que al comparar el 4% del costo del fletey la
determinacién de la detraccion en base al valor referencial se pague
el que resulte mayor?

a)

Totalmente de acuerdo ()
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b)

e)

De acuerdo ()

Indiferente ()

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo ()

¢Estade acuerdo que el incremento del precio del combustible incide
en la determinacién de la detraccion ?

a)

b)

e)

Totalmente de acuerdo ()

De acuerdo ()

Indiferente ()

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo ()

¢Esté usted de acuerdo que el precio del crudo internacional influye
en el precio del combustible ,el cual tiene efecto en la determinacion
del valor referencial?

a)

b)

c)

d)

Totalmente de acuerdo

()

De acuerdo

()
Indiferente

()
En desacuerdo

()

Totalmente en desacuerdo ()
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6. ¢Estdusted de acuerdo que la normatividad tributaria vigente influye
en las restricciones en las cuentas de detraccion?

a) Totalmente de acuerdo ()
b) De acuerdo ()

C) Indiferente ()

d) En desacuerdo ()

e) Totalmente en desacuerdo ()

7. ¢Estdusted de acuerdo que la administracion tributaria influye en las
restricciones en la cuenta de detraccion?

a) Totalmente de acuerdo ()
b) De acuerdo ()

C) Indiferente ()

d) En desacuerdo ()

e) Totalmente en desacuerdo ()

8. ¢Estadusted de acuerdo que las detracciones limitan la liquidez en las
empresas de transporte de carga?

a) Totalmente de acuerdo ()

b) De acuerdo ()
c) Indiferente ()

d) Endesacuerdo ()

e) Totalmente en desacuerdo ()
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9.

10.

11.

¢Esta usted de acuerdo que la cuenta de detracciones financia la
totalidad del pago de la liquidacion mensual de tributos?

a)

b)

e)

Totalmente de acuerdo ()

De acuerdo ()

Indiferente ()

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo ()

¢Esta usted de acuerdo que una vez pagada la liquidacion mensual
de tributos solo se pueda solicitar la devolucion de detracciones 3
veces al afio?

a)

b)

e)

Totalmente de acuerdo ()

De acuerdo ()

Indiferente ()

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo ()

¢Esta usted de acuerdo que el pago de planillas influye en las
obligaciones corrientes?

a)

b)

c)

Totalmente de acuerdo ()

De acuerdo ()

Indiferente ()
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12.

13.

14.

d)

e)

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo ()

¢Esta usted de acuerdo que el crédito con proveedores influye en las
obligaciones corrientes?

a)

b)

e)

Totalmente de acuerdo

De acuerdo ()

Indiferente ()

En desacuerdo ()

()

Totalmente en desacuerdo ()

¢Estéd usted de acuerdo que el desfase del créditos a clientes y el
pago a proveedores repercute en la liguidez en las empresas de
transporte de carga?

a)

b)

Totalmente de acuerdo ()
De acuerdo ()
Indiferente ()

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo

()

¢Estéa usted de acuerdo que la gestién de cobranza a los clientes
influye en la gestion de pagos en las empresas de transporte de
carga?

a)

Totalmente de acuerdo ()
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De acuerdo ()

Indiferente ()

En desacuerdo ()

Totalmente en desacuerdo
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ANEXO 03: TABLA VALORES CHI CUADRADO

P = Probabilidad de encontrar un valor mayor o igual que ¢l chi cuadrado tabulado, v = Grados de Libertad

yip | 0001 | 0,0025 | 0005 | 001 | 0,025 | 0,05 0.1 0,15 0,2 0.25 03 035 0.4 045 0.5
1 104274 | 9.1404 JX794 66349 5.0219 38418 27055 20722 1.6424 13253 10742 05735 1. 7083 057 0.4549
2 13N150 | 10.YKZT | 105965 92104 13778 5.9915 46052 37942 3.2 27726 24079 2089 18326 15970 13863 |
3 162660 | 143202 | JIN381 | 113449 9548 78147 62514 53170 4.6416 4.1083 36649 32831 29462 2.6450 23660
4 184662 | 164238 | 144602 | 132767 | 11.1433 94877 7.7794 67449 5,988 S3KS3 44784 44377 4.0446 3.6871 33567
5 205147 | IS3NSY | 167496 | 1SOMGS | I2.K32S | LLOTGS | 92363 K152 7.2893 6.6257 60644 55731 5.1319 4.727% 43515
6 224575 | 202491 | 185475 | 168119 | L4494 | 125916 | 106436 94461 H.S581 TRNS 7.2311 66938 6.2108 5.7652 53481 |
7 243215 | 220402 | 202777 | 1K4TS3 | 160028 | 140671 | 120179 | 10.7479 9.5032 90371 23434 JM061 7.28312 6.8000 63458
8 261239 | 237742 | 219549 | 2000902 | 175345 | ISSO7T3 | 133616 | 120271 | 110301 | 10.2189 9.5245 25094 83505 74325 73441
9 2TX767 | 254625 | 2IS¥9S | 216660 | 19.022% | 169190 | 146837 | 132880 | 122421 | IL3KST | 106564 | 100060 94136 $.86032 23478
10 | 295479 | 270119 | 2sumw1 | 232003 | 20.0%32 | iwsove | ss9s72 | 14539 | 154420 | 125809 | reower | 1aem 104732 48922 93418
I1 | 302635 | 287201 | 267869 | 247250 | 219200 | 196752 | 172750 | 157671 | 146314 | 137007 | 128987 | 121836 | 11.529% | 109199 | 103410
12 | 329002 | 3e31%2 | 282997 | 262070 | 233367 | 200261 | 185493 | 169893 | 158120 | 148484 | 140111 | 132661 125558 | 119863 | 113300
13 | 348273 | 30xwse | 298193 | 276842 | 247386 | 223620 | 198019 | 182020 | 169848 | 159%39 | 151187 | 14481 136356 | 129717 | 123398
14 | 3e1239 | 33426 | 313194 | 200412 | 261189 | 236848 | 200641 194062 | IRISO8 | 17,1169 | 162221 | 154209 | 146853 | 139961 | 133393
I5 | 376978 | 34959 | s23ms | sosmwo | 27.9mes | 24908 | 223071 | 200030 | 193107 | 182as1 | 173217 | 164940 | 157332 | 150197 | 143389
16 | 392518 | 364555 | 342671 | 319999 | 288453 | 262962 | 238418 | 217931 204651 | 193689 | 184179 | 175646 | 167795 | 16.0425 | 153385
17 | 07911 | 370462 | 357183 | 334087 | 300910 | 275871 | 247690 | 229770 | 216046 | 204887 | 195010 | 186330 | 175044 | 17.0646 | 16338
I8 | 423119 | 39.4220 | 37.1863 | 348082 | 315264 | 288693 | 259893 | 2400888 | 22795 | 206049 | 206014 | 196993 | 183679 | 180860 | 17359
19 | 438194 | do8e7 | 3ss821 | 3a1908 | 328503 | 300038 | 272036 | 253289 | 259004 [ 227178 | 206891 [ 207638 | 199102 [ 191069 | 18357
20 | 453142 [ 423358 | 399969 | 375663 | 34069 | 314104 | 284120 | 264976 | 250375 [ 238277 | 229745 [ 20205 | 209514 [ 200272 | 193574
21 | 467963 | 437799 | 914009 | 389322 | 354789 | 326706 | 296151 | 27.6620 | 260710 [ 249348 | 23857 | 276 | 219915 [ 211470 | 203572
22 | 432676 | 452041 | 927957 | $02894 | 367807 | 339245 | 3133 | 20224 | 273015 | 260593 | 249390 | 239475 | 230307 | 221663 | 21357
23 | 497276 | 466231 | 40814 | 416383 | 380786 [ 3sa72s | 320069 | 209792 | 284288 | 270413 | 260184 | 250055 | 240689 | 231882 | 223369
24 | spazo0 | 4x0sse | ssssws | s29798 | 393641 | 364150 | 3n1962 | 310305 | 295833 | 282402 | 270960 | 2eee2s | 2sueed | 242m7 [ 233367
25 | sap187 | 49.4381 469280 | 343140 | J0.6865 | 376525 | 343816 | 322%25 | 306752 | 293588 | 2X1719 | IT.0INS | 260430 | 252218 | 243366 |
26 | sins11 | sesror | ssowon | ssedi6 | 419231 | 3wses1 | 35632 | 334295 | 317946 | 304346 29.2463 | 281730 | 271789 | 26.2395 | 25.3565
27 | ssavs1 | s22152 | e9ads0 | ga9628 | 430948 | 400133 | 367412 | 345736 | 329117 [ 3iszed | des319s | 292266 | 22041 | 27259 | 263303
28 | sesny | s35959 | SeM936 | SH27H2 | 44468 | 413572 | 379159 | 357050 | 340266 | 326208 | 303909 [ 302791 | 202486 | 282740 [ 27332
29 | ss3006 | S49662 | 523355 | 495878 | 457223 | 425569 | 3900875 | SexS38 | 350394 | 337109 | 324612 | 313308 | 302825 | 292088 | 283361
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ANEXO 04: CONSTANCIA DE APROBACION TESIS

@ USMP | =2 . OFICINA DE GRADOS Y TITULOS

CONSTANCIA DE APROBACION

Culminacion de trabajos de investigacién ~TESIS O TRABAJO DE
SUFICIENCIA PROFESIONAL

1. TITLLO DEL TRABASD
2 EL VALOR REFERENCIAL DE LA DETRACCION DE LOS FLETES ¥ SU

INCIDENCIA EN LA LIQUIDEZ DE LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE DE
CARGA PESADA EN EL DISTRITO DE ATE, ANO 2021.2022

3 MODALIDAD DE TITULACIKON:

Trabajo de rvestigacon:
a. Asesoria de less portalerde ttufacon ... X .
b. Asesoria detessanoividual ... .....oociineann.

©. Asesoria de TSP

4. PARTICIPANTES:

APELLIDOS Y NOMBRE

1. MENDOZA GUADALUPE CHENDY OREANA

2. TUME MOLINA MILAGROS NICOLE

TUME MOUNA MELAGROS NICOLE

5 PORCENTAJE DE SMILITUD-TURNITIN:

6. FECHA: D4/1272023
7. ASESOR TEMATICO: MTR ARLENE PRADO AYALA

2 OBSERVACIONES:

A - *m""‘"“m "*i\ SINEACE
ACBSP 25t S sein ,

ACCREDTED
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ANEXO 05: CONSTANCIA DE APROBACION PROYECTO DE TESIS

@ USMP ‘ s Corte OFICINA DE GRADOS Y muLE

vwvean, ' ras o

CONSTANCIA DE APROBACION PROYECTO DE TESIS
JCC- No. 002-23

Culminacion de trabajos de investigacion - PROYECTO DE TESIS

1. TITULO DEL TRABAJO:
EL VALOR REFERENCIAL DE LA DETRACCION DE LOS FLETES ¥ SU
INCIDENCIA EN LA LIQUIDEZ DE LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE DE
CARGA PESADA EN EL DISTRITO DE ATE, ANO 2021.2022

2. MODALIDAD DE TITULACION:
Trabajo de Fwvestigaocn:
a. Asesoriade lesis portallerdestulackn ... X ...
b. Asesoriadetesisindividual ...,

C Asesorlade TSP . i

3. PARTICIPANTES:

APELLIDOS ¥ NOMBRE

MENDOZA GUADALUPE CHENDY OREANA
TUME MOLINA MEAGROS NICOLE

4. FECHA: 22 DE NOVIEMSBRE 2023
5 ASESOR METODOLOGO: .!,Q_SUEG.CENTENOCMENM

S
/'{;-’1:4. £ A :)
T\ Frma //

6. OBSERVACIONES:
Se remte copia del Proyecio de Tesis de acuerdo a lo revisado con el Tesista

‘B presenfe JOwmerio Sevd e0viadd 3 COWD0 Jredio 28 0gy! foceARusmp. pe gura fa
MSODCIOn SOV vOpeCio o0 eSS

M 4 U BEite S SINEACE
ACBSP 258t W e '
ADCRSDITRED
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