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INTRODUCCION

El Perd tiene una extensién de 1.285.215,60 km?, cifra que en un primer momento
preocupa a cualquier ciudadano o autoridad, ya que al ser un pais grande es dificil
lograr que el Estado esté presente en todo el territorio nacional.

Dicho escenario ha traido como consecuencia que los gobernadores de turno adopten
medidas para poder tener un pais cada vez mas conectado, lo cual se ve reflejado en
los diferentes proyectos de inversion referidos a infraestructura vial, que al dia algunos
tantos ya se han culminado, y otros tantos que se vienen implementando.

Ahora bien, como sostienen algunos autores “el concreto no es desarrollo”; por lo que,
no se puede tener la certeza de que la construccién de las vias de comunicacién
garantizara el desarrollo del pais.

Alo anterior, se debe sumar el que toda actividad que desarrolle el hombre, aun cuando
esta pueda tener un fin altruista, genera impactos positivos y negativos, no siendo
necesariamente ambos en igual medida, tanto en el aspecto social, econémico y, sobre
todo, ambiental.

En ese sentido, la presente investigacion pretende abordar los impactos -positivos y
negativos- que generan la ejecucién de los proyectos de inversion referidos a
infraestructuras viales, partiendo del enfoque del desarrollo sostenible; por lo que, se
abordaran los impactos ambientales, sociales y econdmicos, tanto positivos y
negativos.

Roy Fernando Cardenas Velarde
Coordinador del Equipo de investigacién



CAPITULO 1
JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

La presente investigacion busca que toda aquella persona que adquiera esta
investigacién encuentre una nueva forma de ver los proyectos de infraestructura vial
en el Pery, especialmente en la Amazonia, pudiendo ver el enfoque social, ambiental y
econoémico.

En el &mbito académico siempre es importante que él y la estudiante que se viene
formando en las aulas de pre-grado, tenga una vision mas allad de la juridica; o, en
algunos casos, mas de lo que sefiala la norma. Empezar a formar un anélisis critico en
los y las estudiantes debe ser una de las prioridades de toda universidad.

La Gestion Publica, disciplina impartida en las aulas de pre-grado, no se limita con
conocer cdmo opera el Estado, sino a conocer cdmo opera y como se lograria una
mejor operatividad, para lograr el fin de todo Estado.

En ese sentido, la justificacién de la presente investigacion radica en poner en manos
de los y las estudiantes de la Facultad de Derecho de la Universidad de San Martin de
Porres una vision holistica de los impactos que conlleva la construccién de
infraestructura vial.



CAPITULO I
IMPACTOS ECONOMICOS

II.1. IMPACTOS POSITIVOS:

. Generacion de empleo

La ejecucidon de proyectos de infraestructura vial creard, en sus diferentes etapas,
empleos directos e indirectos, entendiéndose por ellos lo siguiente:

Ocupaciones laborales relacionadas de manera directa con la ejecucién de los
proyectos de infraestructura vial, siendo necesario para el mismo.

Dichos empleos pueden presentarse en las etapas de construccién y operacion.

Una de las principales caracteristicas de estos empleos es la temporalidad,
debido a que se da por un determinado periodo de tiempo (Ej. Etapa de

Ocupaciones laborales no relacionadas de manera directa con los proyectos de
vias de comunicacién; sin embargo, aparecen como consecuencia de los

Empleo
Directo
construccion).
Empleo proyectos mismos.
Indirecto

Estos empleos también pueden presentarse en las etapas de construccion y
operacion (Ej. Restaurantes u hoteles).

Habiendo sefialado lo que se entiende por empleo directo e indirecto, procederemos
a mencionar los mas comunes en relacioén a construccion de vias:

Vias aéreas

Vias terrestres

Vias fluviales

E. Directo

E. Directo

E. Directo

- Mano de obra logistica
y obrera el
abastecimiento de
alimentos y
hospedaje.

- Mano de obra para
labores de asfaltado.

- Mano de obra para
labores de sefializaciéon y
ordenamiento del transito

- Se genera en el ejercicio de este

por los mismos que emplean el
manejo de los distintos medios
de transporte (nave y/o
motonave) para el transporte de
pasajeros.

E. Indirecto

E. Indirecto

E. Indirecto

- Hoteles, restaurantes
construidos alrededor
de la obra.

- Grifos, restaurantes,
cocheras, hoteles
construidos alrededor de
la obra.

- Talleres para construcciéony
mantenimiento de naves.




De los tres antes mencionados, se identifica que el transporte fluvial seria el que mas
problemas presentaria, debido a la complejidad que dicho medio de transporte
representa, al no existir un trafico organizado y permanente que interconecte a las
localidades de dicha region, lo cual dificulta la integracion y el desarrollo
socioeconémico del Amazonas.

Al margen que nos encontremos frente a empleos directos o indirectos, es comuin que
los desarrolladores de los proyectos contemplen en la etapa de construccion la
contratacién de mano de obra local; por lo que, siempre habra un beneficio econdmico
para los miembros de las comunidades que viven en el drea de influencia directa del
proyecto, ademas de representar un beneficio al empresariado vinculado al transporte
terrestre, fluvial y aéreo, por mayor demanda de este servicio.

Con lo anterior no se pretende cambiar las fuentes de ingreso o las actividades
productivas acostumbradas en la zona (ej. ganaderia o agricultura), toda vez que la
etapa de construccion no es permanente en el tiempo, sino que se realiza en un periodo
determinado y luego los miembros de las comunidades deben regresar a sus labores
cotidianas.

Los miembros de las comunidades asentadas en las zonas de influencia directa e
indirecta de los proyectos deben tener presente que los proyectos de vias de
comunicacién no son permanentes en el tiempo; por lo que, cambiar sus actividades
econdmicas puede representar un perjuicio una vez que dichos proyectos finalicen.

. Incremento en el Producto Nacional Bruto (PNB):

La construccién de vias de comunicacion en la Amazonia permitird conectar a las
personas que viven en dicha zona con el mundo. Facilitando de esa forma el acceso a
determinados bienes y servicios, y como correlato permitird que sus bienes lleguen a
nuevos mercados.

Lo anterior traera impactos en la economia, en un primer momento, de los pobladores
de dichas comunidades y, en un segundo momento, del pais, debido a que las
exportaciones que se realizarian se verian reflejadas en las arcas del Estado.

Humphreys, Denise et al (2019)* pag. 33 sefala:

Los defensores de la construccion de nuevas carreteras y mejoras en los caminos
en la Amazonia sostienen que el aumento de la conectividad (mediante
corredores de transporte multimodal) permitira a los productores reducir el
tiempo y el costo del transporte, mejorar la competitividad y aumentar las
exportaciones.

1 Denise Humphreys Bebbington, Ricardo Verdum, César Gamboa y Anthony J. Bebbington. Evaluacién y Alcance de la
Industria Extractiva y la Infraestructura en Relacion a la Deforestacion. 1° Edicién, Julio del 2019. P4g. 33



. Fomento de la inversion extranjera:

Al contar con mejores -y nuevas- vias de comunicacion se generara confianza en los
paises vecinos para que inviertan en el pais, debido a las facilidades en cuanto al medio
de transporte; asi como al ingreso y salida de bienes.

Otra idea a agregar en este punto es el hecho que al poder concretarse un proyecto
macro (Ej. Hidrovia), internacionalmente el Perd quedard como un pais capaz de poder
planificar, estudiar y ejecutar proyectos de esta magnitud, lo cual promovera la
inversion.

. Crecimiento de la infraestructura:

Es sabido que la construccién de proyectos a gran escala, tales como las vias de
comunicacién (entendiéndose como carreteras, aeropuertos, etc.), son beneficios para
el crecimiento y desarrollo del pais no solo en el sentido de contribuir al intercambio
de bienes y servicios, sino también en el sentido que estos contribuirdn a la
construccion de proyectos de infraestructura alrededor de estos.

Asi pues, al existir vias por medio de las cuales las empresas puedan trasladar sus
mercancias, optaran no solo por incluir nuevos productos en sus procesos, sino también
en establecer plantas o centrales, que les permitan una mayor eficiencia en la
produccién y un menor costo en el traslado.

II.2. IMPACTOS NEGATIVOS

. Evasion tributaria:

Dentro de este impacto podemos encontrar diferentes formas de evasién, siendo una
de las mas comunes, por parte de las empresas de transporte, las relacionadas al
transporte de personas o mercancias.

Al contar con vias que conectan ciudades, y dan pie a comercio de mercancias; pero sin
contar con puestos de control por parte del Estado —en sus diferentes niveles-, puede
permitir que determinada cantidad de recursos sean transportados y negociados sin
realizar el pago de impuestos que gravan dichas actividades (Ej. Impuesto General a las
Ventas - IGV).

En ese sentido, el Estado dejaria de percibir dicho impuesto en sus arcas, los cuales
podrian ser utilizados para financiar otros tipos de proyectos en beneficio de la
poblacién (Ej. Proyectos educacionales o de salud)



. Trafico ilegal de especies y mercancias:

Si bien la construccién de nuevas vias de comunicacion permitird establecer -en un
escenario ideal- puestos de control que permitan al Estado —en sus diferente niveles-
fiscalizar el transporte de mercancias, estas también pueden ser utilizadas para el
transporte, y retiro ilegal de la zona, de especies y mercancias de gran valor (Ej. caoba).

Dicho comercio ilegal se va a ver reflejado en el dinero que va a dejar de ingresar en
las arcas del Estado y que, facilmente, podria ser utilizado para la construccion de
proyectos sociales, etc.



CAPITULO III
IMPACTOS AMBIENTALES

III.1.CONCEPTO

La incidencia de las actividades humanas sobre el medio ambiente, es constante,
desde que el hombre existe, y es notoria desde el momento que el hombre
intensifica sus actuaciones con la finalidad de conseguir mayores niveles en la
calidad de vida (s,f)

El Impacto Ambiental (IA) puede ser definido segun Sanz, C., JL. (1991)% pag. 3 como:
La alteracién producida en el medio natural donde el hombre desarrolla su vida;

ocasionada por un proyecto o actividad dados. La incidencia de las actividades
humanas sobre el medio ambiente, es constante, desde que el hombre existe,
y, es notoria desde el momento que el hombre intensifica sus actuaciones con
la finalidad de conseguir mayores niveles en la calidad de vida.

Martinez, Wilfredo (2014)%, pag. 6 sefiala:

La evaluaciéon de impactos ambientales, a menudo se inicia con la evaluacion
ambiental. Este es un proceso de recoleccién y andlisis de informacion, que
contribuye a asegurar un desarrollo ambiental sano. En este proceso, se trata de
identificar problemas potenciales, de tal manera, que la viabilidad técnica,
econdmica y ambiental del proyecto; puede ser evaluada cuando todavia hay
tiempo para realizar los cambios necesarios.

Conesa, Vicente (1997)* pag. 6 sefiala:

El impacto de un proyecto sobre el medioambiente, es la diferencia existente
entre la situacién del medio ambiente futuro modificado (proyecto ejecutado),

Sanz C, J.L. 1991. Concepto de impacto ambiental y su evaluacién. En: Evaluacién y correccion de impactos
ambientales. Madrid: Instituto Tecnoldgico Geominero de Espafia. Citado por: Ledn, Juan, Profesor asociados
Departamento de Ciencias Forestales, Edicion por Correa, Johan de Evaluacion del impacto ambiental de
proyectos de desarrollo, Recuperado de:
(http://biblioteca.semarnat.gob.mx/janium/Documentos/Ciga/Libros2011/CD001413.pdf

3 Martinez, Wilfredo (2014) Evaluacién de impacto ambiental en obras viales. Negotium, vol 10, num. 29,
septiembre-diciembre, 2014, pag. 6. Fundacion Miguel Unamuno y Jugo. Aracaibo, Venezuela. Recuperado de:
https://www.redalyc.org/pdf/782/78232555002.pdf

4

Conesa Fernandez, Vicente (1997). Guia Metodoldgica para la Evaluacién del Impacto Ambiental. Editorial Mundi

Prensa, Madrid, citado por Wilfredo Martinez D. (2014), p.6, Estudiante del Doctorado en Economia Universidad
de Zulla, Programa UNAM-Managua en Evaluacion del Impacto Ambiental en Obras Viales en la Revista
Cientifica de Ciencias Gerenciales Negotium, vol 10, nim. 29, septiembre-diciembre, 2014, pag. 6. Fundacion
Miguel Unamuno y Jugo. Aracaibo, Venezuela, Editado por Fundacién Unamuno, Venezuela. Recuperado de
https://www.redalyc.org/pdf/782/78232555002.pdf
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y la situacion del medio ambiente futuro tal y como este habria evolucionado

sin la realizacién del mismo, lo cual se conoce como alteracion neta.
Finalmente, debemos recordar toda actividad desarrollada por el hombre genera
impactos en el ambiente. En ese sentido, no se podria hablar de la ejecucion de
proyectos viales sin hacer referencia a los impactos ambientales que se podrian
ocasionar.

III.2. IMPACTOS NEGATIVOS

. Trafico ilegal de especies:

Las vias que serviradn para la integracion e inclusién de las comunidades establecidas
en la Amazonia, podrian también servir como vias para el tréfico ilegal de especies (flora
y fauna y sus derivados).

No nos oponernos a la construccion de las vias de comunicacion, sino que hacemos un
llamado a la presencia del Estado en dichas zonas, para garantizar de esa forma que
dichas vias no sean utilizadas para fines -ilegales- distintos a los que dieron origen.

La presencia del Estado debe ser entendido como la garantia que dara tranquilidad que
las especies presentes en la Amazonia no sera profanadas ilegalmente.

. Cambio de uso de suelo para fines agricolas:

Donde se construye vias de comunicacion, es muy probable que aparezcan distintas
actividades de comercio. Asi pues, si existen vias por medio de las cuales los pobladores
puedan trasladar sus productos, traerd& como consecuencia que cada vez mas
pobladores opten por desarrollar actividades agricolas.

Ahora bien, para el desarrollo de dichas actividades agricolas se requiere de zonas
aptas; por lo que algunos pobladores buscaran la forma de cambiar los bosques
amazdnicos por tierras limpias para el cultivo, ddndose asi el cambio de uso de suelo.

Otro impacto que se puede dar, en el camino por lograr contar con tierras aptas para

el cultivo, es el de los incendios forestales que, en méas de una vez, se han salido de
control.

. Pérdida de hectareas de bosque:

La pérdida de hectareas de bosque se puede dar no solo por las actividades agricolas
gue se pretendan desarrollar en las zonas aledaias, sino también en la misma ejecucion
de los proyectos viales.

11



En el marco de la construccion de carreteras se puede dar el corte de arboles, ello con
el fin de contar con espacios en los cuales se pueda ejecutar dicha construccion. Lo que
podria originar como compensacion ambiental, que las especies taladas puedan ser
reubicadas en otras zonas u otras acciones que resulten tendientes a su proteccién.

El problema se puede presentar cuando: i. No se tiene inventariadas las especies
ubicadas en la zona y ii. Cuando la reubicacion se hace sin tener las zonas y
caracteristicas de las zonas de las cuales fueron retiradas las especies.

. Extincion de especies:

Los bosques de la Amazonia son el habitat y hogar de un sinnimero de especies -tanto
flora como fauna- por lo que el desarrollo de los proyectos de infraestructura viales
puede traer como consecuencia la extincion de dichas especies.

Es importante que el desarrollo de dichos proyectos, se realicen con el llamado al
Estado, para que adopte las medidas que sean necesarias para garantizar la
preservacion de las especies.

Dichas medidas podrian empezar con la identificacion y, de ser el caso, cuantificar el
universo de cada una de las especies. Luego, también, se podrian aprobar directivas o
guias que puedan ser observadas por los desarrolladores de los proyectos, respecto de
cdmo proceder frente a una especie en proteccién.

. Modificacion del cauce natural de los rios:

En algunos casos para la ejecucion de los proyectos viales se requerira no solo del corte
de arboles, sino también —en algunos casos- la modificacién de algunos cauces de los
cuerpos de agua.

Con ello la direccion de las corrientes y remocion de sedimentos, y variaciones de
patrones de inundaciones de bosques, alterando los ciclos de vida acuatica y de las
aves y en todas sus formas interrelacionadas, sin dejar de mencionar el desplazamiento
gue podrian sufrir los pueblos indigenas y habitantes en general de las zonas riberefias.

12



¢ Cuando una obra de ingenieria produce un Impacto Ambiental?

Riesgo a la
salud: Efluentes,
emisiones,
residuos

Reasentamiento
de
comunidades,
sistemas de vida
y constumbres

Poblaciones,
recursos y areas
protegidas
susceptibles de
ser afectadas

Magnitud,
duracién, valor
paisajistico o

turistico

Alteracion de
Monumentos,
antropoldgicos,
arqueoldgicos,
histéricos,
naturales

Figura 01
Fuente: Elaboracion Propia.
Figura N° 01 - Del analisis y estudio realizado de la obra del autor Martinez, Wilfredo (2014) Evaluacion de impacto ambiental
en obras viales. Negotium, vol 10, nim. 29, septiembre-diciembre, 2014, p. 10. Fundacién Miguel Unamuno y Jugo.
Aracaibo, Venezuela. Recuperado de: htps://www.redalyc.org/pdf/782/78232555002.pdf

Impacto Ambiental en los navegables Rios Paraguay y Parana:

En la publicacién realizada el 16 de Abril de 2007, en la Revista Biodiversidad en el
portal web de GRAIN sobre la entrevista con Elba Stancich:

En los Ultimos afios en nuestro pais y en los demas paises que conforman la
Cuenca del Plata ha avanzado muchisimo la frontera agricola, y esto ha traido
como consecuencia la deforestacién, pérdida de bosques nativos y gran pérdida
del ecosistema del Cerrado en el caso de Brasil. Esto implica cada dia mayor
expulsion de pequefios y medianos agricultores, que se ven literalmente
corridos por la produccién de tipo empresarial a mayor escala. La concentracion

13



de grandes empresas, por ejemplo en el area del Rosario, tuvo en los Ultimos
afos una inversién millonaria para todo lo que es el complejo aceitero basado
en la soja, lo cual trajo aparejado impactos ambientales de consideracion por la
utilizaciéon de agrotoxicos, la repercusion de los mismos, sobre el cuidado del
suelo y del agua, pérdida de nutrientes, las transformaciones en las areas
urbanas y el deterior de la calidad de vida de las personas que viven cerca de
estas empresas”.

Hasta el dia de hoy donde la Hidrovia funciona a pleno, en el tramo Santa Fe-
Océano, no conocemos que el gobierno haya entregado ni hecho publico
ningun estudio de impacto ambiental, evaluado como corresponde.

Manero, F y Pastor, L (2003) sefiala:

El impacto ambiental de estas intervenciones adquiere singular gravedad y se
encuentra estrechamente vinculado al incremento de la velocidad del flujo de
las aguas y, ante todo, a una dréstica alteracion del régimen de inundacion
periddica del Pantanal” asimismo, los autores agregan que a menor escala, las
operaciones de dragado, rectificacion de curvas y corte “traducen en la pérdida
de ecosistemas especificos conocidos en el Pantanal bajo la denominacién de
bahias, vazantes y corixos, como resultado del descenso del nivel del agua, asi
como en la destruccién de habitats y merma de la biodiversidad. Los impactos
negativos también dejan sentir su influencia en la desaparicion de lugares de
valor arqueoldgico, en el deterioro de la explotacién ganadera y de la pesca
artesanal y en la previsible regresién de la reciente actividad turistica, ante la
pérdida de espacios de singular valor ecol6gico®(s,f)

Colombia: Rio Magdalena

Armenteras, D. et al (2016 Pag. 88) sefiala:

El ecosistema, concebido como el “conjunto de organismos y su medio fisico
interactuando en un lugar”, ha sido importantisimo para entender los sistemas
naturales con un alto grado de organizacién. Tiene la ventaja de ser globalmente
aplicable y flexible, ya que no esta supeditado a una escala temporal ni espacial,
y puede adaptarse casi a cualquier situacion. Cualquier lugar en el que se
presenten estas condiciones podria considerarse como un ecosistema, sin
importar el tamafio o lo breve que sea la duracion de las interacciones. Fuera de
la ciencia, en el ambito publico, las discusiones conceptuales y principios
funcionales van perdiendo relevancia, manteniéndose Unicamente quizas la
nocién de que funcionalmente los ecosistemas resultan importantes para la

5 Elba Stancich (16 de Abril de 2007), en la Revista Biodiversidad en el portal web de GRAIN. Los desastres que
vienen por la Hidrovia Paraguay-Parand. Recuperado de: https://www.grain.org/es/article/entries/1182-|os-
desastres-que-vienen-por-la-hidrovia-paraguay-parana

Manero, F y Pastor, L (2003) Impactos ambientales y rearticulacion territorial en el drea de MERCOSUR: el
significado de la Hidrovia Paraguay —Parand. Departamento de Geografia. Universidad de Valladolid. Pag. 310.
Recuperado de: https://www.unioviedo.es/reunido/index.php/RCG/article/view/1461/1377
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preservacion de la naturaleza y la sociedad. Asi, desde el punto de los tomadores
de decisiones y entidades administrativas, los ecosistemas cobran importancia
en las decisiones y manejo de las regiones siempre y cuando puedan ser
identificados y delimitados en el territorio e integradas con los demas elementos
sociales, culturales y econdémicos. Es aqui donde la ciencia tiene la tarea de
generar un modelo espacial para identificar unidades geograficamente
explicitas que representen la funcionalidad de los ecosistemas, seleccionando
las variables mas relevantes y las escalas adecuadas para la aplicaciéon deseada.

Sobre el proyecto de las obras de navegabilidad del rio Magdalena en Colombia, sefiala
el portal web Semana Sostenible en su publicacion realizada el 12.03.2018: “

El proyecto alteraria la dindmica del caudal del principal afluente del pais y
afectaria a unos 42 mil pescadores. Ellos temen las restricciones de acceso al rio
ya que no cuenta con titulos de propiedad de las riberas, a pesar de que son un
bien publico’.

Se lo sefalado, se desprendiéndose ademas que se generaran afectaciones a los
pescadores, ecosistemas y en las riberas inundables conforme se modifique “el curso,
las velocidades y los volimenes de agua”, considerando que también existen conflictos
con la mineria y muchos de los que impulsan estas obras son los mismos que extraen
minerales y carbon.

Por lo expuesto, se concluye que es importante analizar cudles serian los impactos
ambientales y el aspecto socioecondmico de los pescadores en tanto las empresas se
verian mas beneficiadas para el traslado de sus mercancias. En la publicacién del
30.10.2019 en el portal web de Andina que sefiala:

Abad sostuvo que la dinamica que los cuerpos de agua influyen en todos los
procesos relevantes para la formacion de ecosistemas. Estos procesos son:
Patrones de inundacion, tasas de erosion de los margenes, velocidades del agua,
transporte de sedimentos, formacién de islas y canales®.

Obras de navegabilidad del Rio Magdalena amenazan el futuro de los pescadores. Publicacion realizada el
12.03.2018 en el portal web Semana Sostenible. Recuperado de:
https://sostenibilidad.semana.com/impacto/articulo/obras-de-navegabilidad-del-rio-magdalena-amenazan-
el-futuro-de-los-pescadores/39663

Hidrovia Amazénica: Plantean consideraciones para estudio de impacto ambiental. Publicacion realizada el
30.10.2019 en el portal web Andina. Recuperado de https://andina.pe/agencia/noticia-hidrovia-amazonica-
plantean-consideraciones-para-estudio-impacto-ambiental-731235.aspx
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Figura 02

Fuente: Elaboracion Propia.
Figura N° 02 - Principales conceptos propuestos de ecosistemas, desde 1942 a la actualidad, afio y
autoria
Recuperado de: Armenteras D, (2016) revisién del concepto de ecosistema como “unidad de la naturaleza” 80
afios después de su formulacion. Revista Cientifica de Ecologia y Medio Ambiente. Asociacion Espafiola de
Ecologia Terrestre — AEET, Espafa. Pag. 86
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III.3.EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DETALLADO (EIA-D) DEL
PROYECTO DE LA HIDROVIA AMAZONICA

¢ Proyecto Hidrovia Amazonica

Wildlife Conservation Society (WCS)
El Proyecto Hidrovia Amazénica al ser declarado de interés nacional con
el objetivo de generar desarrollo en el sistema hidroviario con fines
comerciales con los mercados asiaticos entre otros, propone crear un
sistema que los conecte y permita la navegacion continua y segura por
los rios Amazonas, Huallaga, Marafiéon y Ucayali los 365 dias del afio, a
lo largo de 2687 km, aun en épocas de vaciante o disminucion del agua.

El Perd es un pais rico en ecosistemas y en biodiversidad y por tanto asiste a la
humanidad y en especial a las autoridades derechos y deberes acompafiadas de una
gran responsabilidad en cuanto a la cautela ambiental, alerta ante el impacto negativo
ambiental que pueda generar no solo el Proyecto de la Hidrovia Amazénica sino
también cualquier tipo de actividad econémica por lo cual implicaria la necesidad de
realizar el EIA-d sobre impactos negativos que se puedan realizar con incidencias
directas e indirectas.

En referencia al proyecto de la Hidrovia Amazdnica una de las preocupaciones, reside
sobre las actividades de los dragados y la turbidez del medio acuético y el impacto
negativo que podrian tener los ecosistemas y componentes bioldgicos como la
alteracion de reproduccién de los peces y la fauna silvestre por las emisiones generadas
vinculadas a la Hidrovia Amazonica, considerando que representan la principal fuente
de alimentacion de los pueblos indigenas, y el temor de poner en riesgo la seguridad
alimentaria y todo lo que representa la supervivencia de las comunidades indigenas.

En ese sentido existen diferentes preocupaciones como:

- La remocion de sedimentos que podria provocar la emisién de quimicos y
elementos téxicos y/o minerales daifinos a la salud con impactos negativos
contra la vida afectando la dindmica de los rios ante inundaciones y sequias,
aislando y afectando a permanencia de la fauna y flora silvestre y de las mismas
comunidades.

Conforme lo expuesto en los parrafos que anteceden, es de observar escenarios visibles
en corto, mediano y largo plazo, cobrando importancia el principio precautorio, que nos
invita a tomar acciones aun ante la inexistencia de certeza cientifica que del anlisis
realizado podemos observar que varios de los escenarios encajan incluso con el
concepto del principio de prevencién, por ejemplo, frente a los efectos que pueda
generar la remocién de millones de toneladas de sedimentacién en los dragados y
considerando que ademas de las actividades que puedan verse impactadas, también
tener presente que, existen comunidades que vienen usando medios de transporte con
motor y sin motor.
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e Comunidades Nativas

La presente investigacion surge a raiz de la importancia que representa el Proyecto de
la Hidrovia Amazonica para contribuir con la economia del pais especialmente en las
zonas comprendidas en su mayoria por comunidades nativas que son 2,703 de las
cuales encontramos 1,915 en las zonas de incidencia del Proyecto entre Amazonas
(362), Loreto (1,170) y Ucayali (383) -segun el Censo Nacional de Comunidades Nativas
realizado por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI) en el afio 2017-
siendo importante el estudio de los impactos sociales y ambientales.

Comunidades Nativas — Censo 2017 (INEI)

Amazonas
362

Loreto Ucayali
1,170 383
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CUADRO N* 1: COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS, POR TIPO DE BIENES DE USO COMUMAL, SEGUN PUEBLO INDIGENA U ORIGINARIO AL QUE DECLARARON
PERTENECER, DEPARTAMENTO, PROVINCIA Y DISTRITO
Tipo da bisnes de uso comunal
Pusbio in originario, departamento, Modiode  Medio do Mo
m.,nm Tolsl Equipes "'“"": Hemamientas  transporte  transpads  Acmila Oro MOUND . s
v m_ ¥V conmotor  ain motor o "
- »
SHARANAHUA § 4 3 3 1 1 F : 2
OEFARTAMENTO UCAYALL & 4 3 3 i i - - 2
PROVINCIA PURLS 6 4 1 ] 1 1 . . 2
DISTRITO PURLS g ] 1 3 1 2
SHANI 185 4 &2 13 ] il T 1 ] 15
OEFARTAMENTO LORETD 173 E ] a1 1 1% 1% T 1 # 15
PROVINCIA ALTO AMAZONAS 2 n n n " 13 ] . (] 12
DISTRITO YURIMAGUAS 14 5 ] 1 & 3 3
DISTRITO BALEAPUERTO L] 12 23 15 B 10 1 L] ]
OIETRITO JEBERDS | 3 5 3 3 1 1
DISTRITO SANTA CRUE 1" - ] F 3 4 | ] ]
NISTRITO TENIENTE CESAR LOPEZ ROLAS B F) 3 i ] k| |
PROVINCIA DATEM DEL MARANON 6 1 [] ] z 4 1 1 ] 3
DISTRITO BARRANCA § 1 1 8
DISTRITO CAHUAPANAS 18 | 7 1 2 3 i i n i
OISTRITO MORDNA 5 1 - 3 - e 3 z 2 2
DEFARTAMENTO SAH MARTIN 10 - 1 1 2 3 = - T
PROVINCIA LAMAS T : 1 | . : " ‘ 6
DISTRITCO CAYNARACH! 1 = 1 1 i p 8
Figura 3
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica - INEI !

Figura N° 3 - CUADRO N° 1: COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS, POR TIPO DE BIENES DE USO COMUNAL, SEGUN PUEBLO
INDIGENA U ORIGINARIO AL QUE DECLARARON PERTENECER, DEPARTAMENTO, PROVINCIA Y DISTRITO. Ill Censo de
Comunidades Nativas 2017 Resultados Definitivos. Instituto Nacional de Estadisticas e Informatica de la Republica del Perd. Tomo I.
Lima, diciembre de 2018
Web Site:
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO _01.pdf

De acuerdo al I Censo de Comunidades Nativas (2017) realizada por el INEI, en Loreto
existen 1,170 comunidades nativas censadas y 28 pueblos indigenas u originarios,
respecto de lo cual resultaria importante analizar cuantas personas integrantes de las
comunidades y pueblos participaron de entre los 1,000 participantes en las audiencias
realizadas en las localidades de Loreto antes sefialada.

A continuacion, se podra apreciar segun el IIl Censo de Comunidades Nativas 2017
realizada por el INEL, la cantidad de comunidades nativas censadas en el 2017 son 2,703;
y en cuanto a los pueblos indigenas u originarios son los 44:
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CUADRO N® 2.2
COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS Y PUEBLOS INDIGENAS U ORIGINARIOS A LOS QUE
DECLARARON PERTEMECER, SEGUN DEPARTAMENTO, 2007 Y 2017

(Absoluto y porcentaje)
Comunidades nativas censadas Pueblos indigenas u originarios
Departamento 2007 07 2007 M7

Absoluto % Absoluto %  Absoluto % Absoluto %
Total 1786 100,0 2703 1000 5 1000 44 1000
Amazonas 254 142 |2 134 2 a9 2 45
Ayacucho 4 02 10 04 1 20 4 9.1
Cajamarca g 05 17 0.8 1 20 1 23
Cusco 68 i3 100 az 5 98 & 136
Huanuco 18 10 22 0.8 4 78 4 5.1
Junin 238 133 285 105 4 78 4 9.1
Loret 705 296 1170 432 28 548 28 636
Madre de Dios a0 1.7 L) 14 14 275 T 15,9
Pasco 13 6.3 183 6.8 2 39 2 45
San Martn 80 50 134 5.0 3 59 4 9.1
Ucayali 257 144 33 42 15 294 16 364

Nota: B nimer de pueblos indigénas u anginanos exceds &l ioll porque un misma puebla puede enconfrarse en uno o0 mas
daparamenios.
Fuente: INEl - Censos de Comunidades Indigenas de la Amazonia, 2007 y 2017

Figura 4

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica - INEI
Figura N° 4 - CUADRO N° 2.2: COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS Y PUEBLOS INDIGENAS U ORIGINARIOS A
LOS QUE HAN DECLARAN PERTENECER, SEGUN DEPARTAMENTO, 2007 Y 2017. Il Censo de Comunidades
Nativas 2017 Resultados Definitivos. Instituto Nacional de Estadisticas e Informética de la Republica del Perd. Tomo I.
Lima, diciembre de 2018
Web Site:
https://www.inei.dob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01.pdf

Andina Agencia peruana de Noticias en su publicacion del 22 de agosto del afio 2019,
el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC)%(s.f), sefial6 que el:

El Estudio de Impacto Ambiental Detallado (EIA-d) de la Hidrovia Amazédnica,
gue se implementa en la regién Loreto, cuenta con ocho planes de prevencion,
control y mitigacién, afirmd el Ministerio de Transporte y Comunicaciones
(MTQ).

Dichas intervenciones fueron presentadas en las audiencias realizadas en 14
localidades de Loreto en las que participaron mas de 1,000 ciudadanos, entre
autoridades locales, representantes de entidades publica (Autoridad Nacional

9 Andina Agencia Peruana de Noticias, publicacion del 22 de Agosto del 2019. Recuperado de:
https://andina.pe/agencia/noticia-mtc-estudio-impacto-ambiental-hidrovia-amazonica-cuenta-plan-prevencion-

764297.aspx
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del Agua, Servicios Nacional de Areas Naturales Protegidas por el Estado),
privadas y otras, asi como la sociedad civil y organizaciones indigenas”.

Segun el Instituto Nacional de Estadistica e Informaética (INEL 2017) sobre los resultados
definitivos del Il Censo de Comunidades Nativas 2017 sefiala:

Es importante resaltar que las comunidades nativas aportan historia, riqueza
cultural, conservan la diversidad étnica y lingUistica existente, por lo que se debe
promover y aplicar politicas publicas que protejan y garanticen el respeto a su
integridad, identidad, costumbres y tradiciones como un potencial para su
desarrollo”. (Pag. 5)

Que, teniendo estas y otras consideraciones, cabria analizar el impacto que pudiera
generar el proyecto de la Hidrovia Amazonica, ya que en el Ultimo Censo Nacional de
Comunidades de afio 2017, los resultados muestran que existen conflictos por tierras,
manejo del agua, con empresas: petroleras, madereras, mineras, mineros informales y
otros; por lo que vienen afrontando las comunidades nativas y pueblos indigenas
problemas como los siguientes:

Conflictos

Falta y

Contami

Petréleo nacion
- Mineria Narcotrafico - del agua;
ylo Gas Terrorismo y, otros

Cultivos Falta de
de Coca tierras
- Quema

para la

agricultura

Figura 5

Fuente: Elaboracion Propia.
Figura N° 5 - Diagrama basado en el Estudio del lll Censo de Comunidades Nativas 2017. RESULTADOS DEFINITIVOS.
INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA E INFORMATICA - INEI. Perd. Tomo I. Lima, Diciembre de 2018
Web Site:
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones digitales/Est/Lib1598/TOMO 01.pdf

10 Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (2017) Il Censo de Comunidades Nativas 2017 Resultados Definitivos,
Tomo L. Lima. P&g. 5. Recuperado de:
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01.pdf
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e Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones
Sostenibles (SENACE)

EI SENACE cuenta con facultades competenciales para realizar la evaluacion de impacto
ambiental y emitir la Certificacion Ambiental sobre los Estudios de Impacto Ambiental
Detallados (EIA-d) del Proyecto de la Hidrovia Amazoénica concesionado en el 2017 y
aprobado a favor del consorcio empresarial COHIDRO S.A. (Concesionaria Hidrovia
Amazodnica S.A.) con el objetivo de contribuir al transporte fluvial en la extension de
2,687 kilbmetros en los rios Huallaga, Marafién, Ucayali y Amazonas, habiendo sido
observado su EIA-d por el SENACE conforme el Informe N° 00737-2019-SENACE-
PE/DEIN de fecha 09.10.2019'!, mismo que contiene las opiniones, observaciones,
aportes; y los informes técnicos vinculantes emitidos por entidades gubernamentales;
asimismo, emitidos por entidades gubernamentales y no gubernamentales y terceros
con caracter no vinculantes, siendo indispensable su andlisis y verificaciones técnicas
especializadas cuyos resultados y evidencias finalmente en sus subsanaciones indiquen
que el proyecto de la Hidrovia Amazdnica generara o no beneficios sin afectar el medio
ambiente ni producir efectos negativos a su entorno directa o indirectamente,
conservando el medio ambiente con sus ecosistemas Unicos, con pleno conocimiento
de las comunidades nativas sobre los alcances del Proyecto y tener la seguridad que
continuaran aprovechando los suelos fértiles ubicados en las orillas de sus cochas y rios
y las demas actividades que ancestralmente vienen desarrollando las comunidades
nativas.

Es vital que se realice el EIA-d en forma oportuna e idonea considerando que el rio
Amazonas es una de las siete maravillas naturales del mundo que desde un tiempo en
adelante se viene acentuando la contaminacién en los rios y ecosistemas; y ante el
cambio climatico, incendios, mineria, tala, extraccién de recursos naturales en flora y
fauna, derrames de hidrocarburos en clara afectacién de los ecosistemas requiriendo
de proteccion efectiva e idonea.

Las comunidades desde épocas ancestrales conforme refiere SENACE (2019)* “cuando

hay carencia de peces en los rios, cuentan con sus chacras de cultivos y cuando estas
no producen lo suficiente, los bosques proveen de sus frutos y carne proveniente de la
caza” contando en determinadas épocas del afio con solventes zonas cultivables como
consecuencia de los procesos de descomposicién y traslado de materia organica
proveniente de la Amazonia, con zonas fértiles y de vida.

El Proyecto de la Hidrovia Amazdnica, en especial para las comunidades nativas
generaria incertidumbre, desinformacién e inseguridad en relacion a las implicancias e

™ Servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccién de Evaluacién Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Recuperado de:
https://eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiccECM/DownloadByGet?docld=a9aaee44-5045-
4023-a1d5-70348dc7a4048z=

12 | lacsa Javier (2015). Revista de Agroecologia Leisa. Suelos para la vida. Agricultura biodiversa en bajiales de la
Amazonia peruana. Estrategias tradicionales de conservacién y aprovechamiento de suelos organicos. Volumen 31,
Numero 1, Perl. Recuperado de: http://www.leisa-al.org/web/index.php/volumen-31-numero-1/1090-agricultura-
biodiversa-en-bajiales-de-la-amazonia-peruana-estrategias-tradicionales-de-conservacion-y-aprovechamiento-de-
suelos-organicos
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impactos negativos e irreparables que pueda generar su actividad si se realiza en forma
inidénea afectando la vida de la Amazonia considerada como el pulmén del mundo.

El Perd es un pais rico en ecosistemas y en biodiversidad, por tanto asiste a la
humanidad y en especial a las autoridades derecho y deberes acompafadas de una
gran responsabilidad en cuanto a la cautela ambiental, alerta ante el impacto negativo
ambiental que pueda generar no solo el Proyecto de la Hidrovia Amazbnica sino
también cualquier tipo de actividad econdémica que pueda impactar en forma directa e
indirecta.

Lo expuesto guarda relevancia involucrando a todo elemento vivo en sus diversas
formasy rol que cumplen en el planeta, por tanto, es un tema que nos involucra a todos
y a las generaciones futuras tomando relevancia el principio transgeneracional y al
desarrollo sostenible que incluye ademas la necesidad e importancia de cautelar y
promover el equilibrio en su aspecto social, econémico y ambiental. La Comision
Mundial del Medio Ambiente y del Desarrollo (CMMAD)®, definié al Desarrollo
Sostenible como “aquel que garantiza las necesidades del presente sin comprometer las
posibilidades de las generaciones futuras para satisfacer sus propias necesidades”.

Desarrollo Sostenible

Medioambiental

Figura 6

Fuente: Elaboracion Propia
Figura N° 6 - Diagrama basado en el Estudio sobre desarrollo sostenible elaborado por la Comision Mundial del
Medio Ambiente y del Desarrollo (CMMAD)

El Proyecto de la Hidrovia Amazdnica implica la necesidad de realizar el EIA-d sobre
impactos negativos que se puedan realizar con incidencias directas e indirectas.
El Documento de Trabajo 30 de la Wildlife Conservation Society sefiala’*

13 Comision Mundial del Medio Ambiente y del Desarrollo (CMMAD). “Reporte de la Comisién Mundial del Medio
Ambiente y del Desarrollo: Informe Nuestro Futuro Comun”. Recuperado de: http://www.un-documents.net/our-

common-future.pdf

14 wildlife Conservation Society. Gordon and Betty More Fundation. Analisis del Proyecto Hidrovia Amazénica. Rios
Marafién, Amazonas, Huallaga y Ucayali.

Recuperado de:
https://peru.wcs.org/Portals/94/PDF/An%C3%A1lisis%20t%C3%A9cnico%20del%20Proyecto%20Hidrovia%20amazo
nica.pdf?ver=2019-02-19-143512-707&timestamp=1550586932879
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Impactos no previstos pueden afectar el medio fisico (aire, geomorfologia
fluvial, dindmica hidrica y sedimentolégica, agua, sedimentos y la estabilidad
costera), el medio bioldgico (biota acuética, biota terrestre y Areas Naturales
Protegidas) y el medio socioecondémico (actividad pesquera y navegacion
deportiva y recreativa, navegacion comercial, recreacién costera patrimonio
arqueoldgico, uso de la via navegable, entre otros...El conocimiento de las
dindmicas de los rios aun es insuficiente.

Conservacion del medio ambiente

En referencia al proyecto de la Hidrovia Amazdnica una de las preocupaciones, reside
sobre las actividades de los dragados y la turbidez del medio acuatico y el impacto
negativo que podrian tener los ecosistemas y componentes biolégicos como la
alteracién de reproduccién de los peces y la fauna silvestre por las emisiones generadas
vinculadas a la Hidrovia Amazodnica, considerando que representan la principal fuente
de alimentacion de los pueblos indigenas, y el temor de poner en riesgo la seguridad
alimentaria y todo lo que representa la supervivencia de las comunidades indigenas.

Por otro lado, Carlos Cafas, investigador de Wild Conservation Society, enfatizé

La importancia de entender cémo funciona la actividad pesquera en las
comunidades amazédnicas y cuales serian los posibles impactos que la
Hidrovia podria tener en las méas de 40,000 personas que se benefician
de esta actividad en los rios Amazonas, Huallaga, Marafion y Ucayali®.

Asimismo, existen otras preocupaciones como:

- El impacto negativo que podria ocurrir ante alguna modificacion del cauce
natural de los rios y con ello la direccion de las corrientes y remocién de
sedimentos, y variaciones de patrones de inundaciones de bosques, alterando
los ciclos de vida acuatica y de las aves y en todas sus formas interrelacionadas,
sin dejar de mencionar el desplazamiento que podrian sufrir los pueblos
indigenas y habitantes en general de las zonas riberefas.

- Laremocion de sedimentos podria provocar la emision de quimicos y elementos
tdxicos y/o minerales daiinos a la salud con impactos negativos contra la vida
afectando la dindmica de los rios ante inundaciones y sequias, aislando y
afectando a permanencia de la fauna y flora silvestre y de las mismas
comunidades.

Conforme lo expuesto en los parrafos que anteceden, es de observar escenarios visibles
en corto, mediano y largo plazo, cobrando importancia el principio de precautorio, que
nos invita a tomar acciones aun ante la inexistencia de certeza cientifica que del analisis
realizado podemos observar que varios de los escenarios encajan incluso con el
concepto del principio de prevencion, por ejemplo, frente a los efectos que pueda
generar la remocién de millones de toneladas de sedimentacién en los dragados y
considerando que ademas de las actividades que puedan verse impactadas, también

5 Hidrovia Amazénica: Plantean consideraciones para estudio de impacto ambiental. Publicacién realizada el 30 de
Octubre de 2019 en el portal web Andina. Recuperado de https://andina.pe/agencia/noticia-hidrovia-amazonica-
plantean-consideraciones-para-estudio-impacto-ambiental-731235.aspx
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tener presente que, existen comunidades que vienen usando medios de transporte con
motor y sin motor.

Al referirnos al EIA-d, necesariamente nos referimos, sobre el tema materia de
investigacion, es decir al Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN (en adelante “el
Informe”) de fecha emitido por el SENACE (2019):

Evaluar el EIA-d del Proyecto “Hidrovia Amazdnica: rio Maraiidn y Amazonas,
tramo Saramiriza-Iquitos-Santa Rosa; rio Huallaga, tramo Yurimaguas-
confluencia con el rio Maraiién; rio Ucayali, tramo Pucallpa-confluencia con el
rio Maraion”, de conformidad con el articulo 49 del RPAST, a fin de emitir las
observaciones correspondientes

El EIA-d es vital en cuanto contiene la descripcion vinculada al Proyecto de Hidrovia
Amazonica, incluyendo los impactos, su area de influencia medidas en cuanto al manejo
y todo aspecto vinculado al Proyecto, teniendo como principal base legal la Ley del
SEIA (Servicio Nacional de Evaluacién de Impacto Ambiental) modificado por el Decreto
Legislativo N° 1078 del 28.06.2008 y el Art. 47 que sefiala: La elaboracién de los EIA
debe realizarse con estricta sujecién al marco legal vigente y a los Términos de
Referencia aprobados por la Autoridad Competente.

Conforme sefiala el INFORME emitido por Paola Chinen Guima'® Directora de
Evaluacién Ambiental para Proyectos de Infraestructura — DEIN del Servicio Nacional de
Certificacion Ambiental para las Inversiones Ambientales Sostenibles del Ministerio del
Ambiente (SENACE) de acuerdo a sus atribuciones de revisar y aprobar los EIA-d las
actualizaciones, modificaciones, informes técnicos y aprobacion de TdR, en su item 1.8
sefiala: “Los encargados de elaborar el EIA desconocen las dimensiones y practicas
culturales que los identifican como pueblos indigenas”

Asimismo, el mismo en su numeral 1.107 sefala:

La empresa responsable no ha podido presentar informacién clara sobre los
impactos culturales del Proyecto, afectando las condiciones interculturales e
involucramiento indigena en la recolecciéon de informacion para la elaboracion
del EIA (Estudio de Impacto Ambiental).

Ademas, solicita que se evallen las observaciones y demandas a las organizaciones
indigenas, asegurando el derecho a la participacion indigena y derechos conexos.

Es importante que los EIA incluyan un enfoque intercultural sobre las actividades del
Proyecto de la Hidrovia Amazdnica.

16 Servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccién de Evaluacién Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Pag. 1. Recuperado
de: https://eva.senace.qgob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServicecECM/DownloadByGet?docld=a9aaee44-
5045-4023-a1d5-70348dc7a404&z=

17 Servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccién de Evaluacién Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Pag. 3. Recuperado
de: https://eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiceECM/DownloadByGet?docld=a9aaee44-
5045-4023-a1d5-70348dc7a404&z=
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En los siguientes cuadros se podra apreciar la presencia numérica y grafica de las
comunidades nativas y pueblos indigenas u originarios segun el III Censo de
Comunidades Nativas 2017:

= — S
Ayuda Memoria

Hidrovia Amazonica: rios Maranan y
Amaronas, Tramo  Saramiriza
lquitos - Santa Rosa: Rio Huallapa,
Nombre del Proyecto: Tramo Yurimapuas-Confluencia con
el Rio Maranidn; Rio Ucayali, Tramo
Pucallpa-Confluencia con el Rio
Maraidn’

Concesionaria Hidroviz Amazonica

Titular SA (Cohidro SA)

Consultora: ECSA Ingenleros (ECSA)

Descripcion del Hidrovia Amazdnica es un  proyecio
proyecto concesionado por el Estado Peruano y tiene

comi objetivo mejorar el transporte fluvial
en una extension de 2687 km en los rios
Huallaga, Marandn, Ucayal y Amazonas.

Estado del El Estuidio de Impacto Ambiental del proyecto se encuentra en evaluacin por parte del Senace.
expediente:

Figura 7
Fuente: Servicio Nacional de Certificacién Ambiental - SENACE.
Figura N° 7 - Diagrama en el que se aprecia el recorrido del Proyecto de la Hidrovia Amazdnica

Web Site:
https://www.senace.gob.pe/download/comunicaciones/eia-meia/hidrovia-amazonica/AM-Hidrovia.pdf
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PERU: COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS POR PUEBLO INDIGENA
U ORIGINAREO A LOS QUE HAN DECLARADO PERTENECER, 2017
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Figura 8

Figura N° 8 - PERU: COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS POR PUEBLO INDIGENA U ORIGINARIO A LOS QUE
HAN DECLARADO PERTENECER, 2017. lll Censo de Comunidades Nativas 2017 Resultados Definitivos. Instituto

Nacional de Estadisticas e Informatica dela Republica del Perd. Tomo I. Lima, diciembre de 2018
Web Site:
https:/lwww.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01.pdf
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PERU: COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS POR IDIOMA O LENGUA INDIGENA
U ORIGINARIA QUE HABLAN CON MAYOR FRECUENCIA, 2017
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Figura 9

Figura N° 9 - PERU: COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS POR IDIOMA O LENGUA INDIGENA U ORIGINARIA QUE
HABLAN CON MAYOR FRECUENCIA, 2017. Il Censo de Comunidades Nativas 2017 Resultados Definitivos. Instituto
Nacional de Estadisticas e Informatica dela Republica del Perd. Tomo I. Lima, diciembre de 2018
Web Site:
https:/lwww.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01.pdf
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Figura 10

Figura N° 10 - PERU: COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS POR PUEBLOS INDIGENAS U ORIGINARIOS A LOS
QUE HAN DECLARADO PERTENECER SEGUN DEPARTAMENTO DONDE SE ENCUENTRAN ASENTADAS. Iil Censo
de Comunidades Nativas 2017 Resultados Definitivos. Instituto Nacional de Estadisticas e Informatica dela Republica del
Perd. Tomo I. Lima, diciembre de 2018
Web Site:
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01.pdf
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CUADRO N° 2.1
COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS Y PUEBLOS INDIGENAS U ORIGINARIOS A LOS QUE
DECLARARON PERTEMECER, 1993, 2007 ¥ 2017

c Comunidades nativas Pueblos indigenas
ENsO L
censadas u originarios
1993 1458 48
2007 1786 51
07 2703 44

Fuente: INEl - Censos de Comunidades Indigenas de la Amazania, 1883, 2007 y 2017.

Figura 11

Figura N° 11 - COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS POR PUEBLOS INDIGENAS U ORIGINARIOS A LOS QUE HAN
DECLARADO PERTENECER, 1993, 2007 Y 2017. Il Censo de Comunidades Nativas 2017 Resultados Definitivos.
Instituto Nacional de Estadisticas e Informatica dela Republica del Perd. Tomo I. Lima, diciembre de 2018
Web Site:
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01.pdf

En el numeral 1.18 el Informe sefala que mediante DC-8 de fecha 29 de abril de 2019,
el titular remiti6 a la DEIN SENACE La Carta N° 0176-2019-GG-COHIDRO, a través de la
cual solicitan aclaracién sobre el requisito de admisibilidad del EIA-d (Estudio de
Impacto Ambiental — Detallado), relacionada a la presentacion del Resumen Ejecutivo
traducido a lenguas nativas; identificando cinco (5) lenguas nativas predominantes en
el Area de Influencia Social Directa, respecto de lo cual en la presente investigacion es
importante conocer cuéles son los términos y alcances del “Area de Influencia Social
Directa e Indirecta”, considerando que la presentacion del mencionado Resumen
Ejecutivo solo ha sido traducido a cinco lenguas nativas.

Ello, en relacidn que el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI, 2017) '
sobre los resultados del III Censo de Comunidades Nativas 2017 el INEI sefala: “Del
total de comunidades censadas, el 70,6% tiene via fluvial/lacustre para trasladarse

desde la capital distrital hasta su comunidad” (Pag. 44)

18 Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI, 2017), Il Censo de Comunidades Nativas 2017 Resultados
Definitivos. Pag. 44. Recuperado de:
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01.pdf
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CUADRD M* 1.4
COMUNIDADES RATIVAS CENSADAS SEGUN IDSIMA D LENGUA INDIGEMA Ul DRIGINARIA
HABLADA CON MUSYDR FREDUENCEA, 20017
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Figura 12

Figura N° 12 - COMUNIDADES NATIVAS CENSADAS SEGUN PUEBLO INDIGENA U ORIGINARIO AL QUE
DECLARAN PERTENECER, 2017. Ill Censo de Comunidades Nativas 2017 Resultados Definitivos. Instituto Nacional de
Estadisticas e Informatica dela Republica del Perd. Tomo I. Lima, diciembre de 2018
Web Site:
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01.pdf
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El INFORME en su numeral 1.31 seflala que con fecha 21.05.2019 LA DEIN Senace
solicitd opinidn técnica en referencia al Estudio de Impacto Ambiental detallado (EIA-
d) sobre el proyecto de la Hidrovia Amazonica a diversas entidades como IMARPE,
DIREPRO Ucayali, AIIAP, DICAPI, MINCETUR, DGCT MTC, MINCUL, DIREPRO Loreto,
MINAGRI, ANA, OSINFOR, DIH MTC, SANIPES, SERNANP, DGPCHDI Produce, SERFOR,
DROD SENAMHI, DH SENAMHL

En el ftem 1.40 sefiala que el Titular remiti6 a la DEIN Senace la CARTA N° 0244-2019-
GG-COHIDRO indicando que identificaron 10 lenguas nativas de influencia social
vinculada al Proyecto de la Hidrovia Amazonica identificadas para la traduccion escrita
del Resumen Ejecutivo, y segun el ftem 1.55 sefiala que segun los “criterios de Area
de Influencia Social Directa Representatividad y Desarrollo de talleres de Participacion
Ciudadana” el Titular identific6 como lenguas naturales a 05 para las respectivas
traducciones.

En el item 1.58 del INFORME consta que con fecha 26.06.2016 el Titular remiti6 a la
DEIN Senace las traducciones del Resumen Ejecutivo en cuatro (04) lenguas
(Kukama-Kukamiria, Awajun, Shipibo-Konibo, Kichwa) mencionando luego en el ftem
1.65 que el 12.07.2019 adjunta la traduccion del resumen ejecutivo del EIA-d en cuatro
lenguas predominantes (Yine, Bora, Yagua, Tikuna). Siendo que el 28.06.2019 segun
ftem 1.59'° sefiala que “la DEIN Senace remitié al Titular los lineamientos para la
publicacién de la convocatoria para las Audiencias Publicas a realizarse durante el
proceso de evaluacion del EIA-del Proyecto”.

Asimismo, el INFORME en su ftem 6.4 sefiala:

El Titular procedio a la entrega del EIA-d, los Resimenes Ejecutivos en version
en castellano y traducidos a lenguas indigenas, asi como de discos CD con la
version audiovisual del resumen ejecutivo (version espafiol y versiones en
lenguas indigenas).

Asimismo, el resumen ejecutivo (version impresa y audiovisual) fue traducido a
8 lenguas maternas; Awajun, Kukama-Kukamiria, Shipibo-Konibo, Kichwa, Bora,
Tikuna, yagua y yine”.

A razén del tema que nos trae para analisis, el INFORME en su ftem 1.57, sefiala que:

(i) No se ha logrado mostrar claramente cuédles seran los beneficios para las
Comunidades (ii) No ha evaluado adecuadamente el impacto que tendra el
aumento de tréafico fluvial en el transporte local, (iii) Generaria como impacto
directo la perturbaciéon de los peces poniendo en riesgo la fuente principal de
alimentacion, (iv) El Senace como la empresa no ha asegurado que los metales
identificados en los sedimentos a remover no afecten los rios, peces y salud de
las Comunidades, (v) el EIA-d no ha considerado la importancia de las palizadas,
(vi) No conocen el nimero de malos pasos y (vii) Los acuerdos de consulta
previa no se han implementado plenamente...)"

19 Sevicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccion de Evaluacién Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Pag. 9. Recuperado
de: https://eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiceECM/DownloadByGet?docld=a%aaee44-
5045-4023-a1d5-70348dc7a404&z=
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Se puede apreciar que el ftem 1.85 que “el 25.07.2019 la DGAAM del MTC remiti6 a la
DEIN Senace INFORME TECNICO N° 057-2019-MTC-16.01.JCCS.JCT.CDMV.FGL", a
través del cual emite opinién técnica al EIA-d precisando observaciones sobre:

i Descripcion del proyecto

s Area de Influencia

= Linea de Base fisica, bioldgica y social

= Pasivos ambientales

= |dentificaciony evaluacion de impactos

el Estrategia de manejo ambiental

Protocolo de intervencion de nuevos
malos pasos

Segun el ftem 1.86 del Informe, OSINFOR sefiala “que su entidad viene fiscalizando el
cumplimiento de los titulos habilitantes otorgados por el Estado; por lo que, en el
marco de sus competencias, no es posible emitir opinién técnica sobre el EIA-d del
Proyecto”.

Asimismo, se puede apreciar en el ftem VII del Informe que varias entidades con valor
vinculante o no vinculante han realizado observaciones, aportes y comentarios incluso
los grupos de interés al EIA-d conforme al marco de proceso de participacién ciudadana
mismas que son trasladadas al Titular para que sean levantadas conjuntamente con las
observaciones realizadas por Senace y de los opinantes segun lo contemplado por el
Articulo 51del RPAST (Reglamento de Proteccidon Ambiental para el Sector Transportes);
a continuacion se pasa a mencionar de algunas de ellas:

item Entidad que Niumero de INFORME u Oficio Nimero de Observaciones
remite de opinion técnica con el que
OBSERVACIONES  se remite las OBSERVACIONES
al EIA-d
1.44  MINCUL (Ministerio  Oficio N° D000070-2019-  Emiten Opinién y comentarios sobre la version para
de Cultura) DGPI/MC adjunto INFORME N°  traduccion del Resumen Ejecutivo del EIA-d del
D000006-2019-DLI/MC Proyecto.
1.48  DIREPRO Loreto Oficio N° 823-2019-  Sefala que no estan autorizados para emitir opinién
DRL/DIREPRO técnica al EIA-d del Proyecto.

1.77  DEGPDT (Direccion INFORME Técnico N° 032-2019- 06 recomendaciones.
General de Politicas  MINCETUR/VMT/DGPDT-DAAT-
de Desarrollo  MCHY
Turistico) del
MINCETUR
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1.78

1.80

1.83

1.85

1.86

1.90

1.91

1.92

1.100

1.101

Asociacion Civil
Derecho, Ambiente
y Recursos
Naturales (DAR)

SANIPES

MINCUL (Ministerio

de Cultura)

DGAAM del MTC
OSINFOR

DICAPI  (Direccion
General de
Capitanias y
Guardacostas)

APN (Autoridad

Portuaria Nacional)

DGPIGA (Direccion
de Politicas e
Instrumentos  de
Gestion  Ambiental
del MINAM

SERNANP

EL Centro de
Investigacion y
Tecnologia del
Agua de la
Universidad de
Ingenieria y
Tecnologia (UTEC)

DIREPRO  Ucayali
remitio

DC - 45 de fecha 23.07.2019

INFORME N° 253-2019-
SANIPES/DSFPA y el INFORME
Técnico N° 120-2019-
SANIPES/DSFPA/SDSA

INFORME N° D000008-2019-
DCPWML/MC, el INFORME N°
D0000009-2019-DLI-GAR/MC

INFORMEZ?® Técnico N° 057-2019-
MTC/16.01.JCCS.JCT.CDMV.FGL

Oficio N°®
OSINFOR/08.1

696-2019-

INFORME Técnico N° 116-2019-
DICAPI/DIRMAM/PMA-CPCH

INFORME N° 0015-2019-APN-
DOMA-MEDIO-AMBIENTE

OFICIO N° 00419-2019-
MINAM/VMGA/DGPIGA

OPINION TECNICA N° 626-2019-

SERNANP-DGANP

INFORME N° 206-2019-GRU-
DIREPRO-DP y el INFORME N°

Analisis con observaciones

Concluyen que SANIPES no tiene alcance para dar
opinion técnica en los temas de infraestructura

Diversos aportes, observaciones y recomendaciones al
EIA-d del Proyecto.

“emite opinion técnica al EIA-d del Proyecto, precisando
4 observaciones a los aspectos generales, 6
observaciones al Resumen Ejecutivo, 14 observaciones
a la descripcion del proyecto, 2 observaciones al area
de influencia, 26 observaciones sobre la linea de Base
fisica y bioldgica, 7 observaciones a la Linea de Base
Social, 1 observacion a los pasivos ambientales, 12
observaciones a la identificacion y evaluacion de
impactos, 24 observaciones a la Estrategia de Manejo
Ambiental, 4 observaciones al protocolo de intervencion
de nuevos malos pasos y 2 observaciones al PPC. Cabe
indicar que, de acuerdo a lo indicado por la DGAAM, el
INFORME que remite, recoge la opinién de la Direccion
General de la Oficina de Didlogo y Gestién Social, asi
como, de la Direccion General de Politicas y Regulacion
en Transporte Multimodal”

“sefiala que su entidad viene fiscalizando el
cumplimiento de los titulos habilitantes otorgados por el
Estado; por lo que, en el marco de sus competencias,
no es posible emitir opinion técnica sobre el EIA-d del
Proyecto.”

31 observaciones.

12 observaciones.

Observaciones y Recomendaciones

16 observaciones

08 observaciones

61 aportes

20 Servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccion de Evaluacion Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Pag. 12. Recuperado

de:

https:

eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiceECM/DownloadByGet?docld=a9aaee44-
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72

1.103

1.106

1.114

1.115

117

1124

1.125
y1.2

1.128

1.131

DIREPRO  Ucayali
remitié

DGPIGA del
MINAM

WCS

MINAGRI

DGPPT del MTC

DHI del SENAMHI

ANA
Nacional del Agua)

SERFOR

DGAAMPA Produce
(Direccion  General
de Asuntos
Ambientales
Pesqueros y
Acuicolas de
Produce)

IMARPE

DGPPT del MTC

SENACE

099-2019-GRU-DIREPRO-
DP/LAGU la opinion técnica

INFORME N° 099-2019-GRU-
DIREPRO-DP/LAGU

Traslada el INFORME de Wildlife
Conservation Society

INFORME Técnico

Oficio  N° 728-2019-MINAGRI-
DVDIAR-DGAA-DGAA.

Oficio N° 4297-2019-MTC/19

Oficio N° D000571-2019-
SENAMHI-PREJ  remitiendo el
INFORME Técnico N° D000004-
2019-SENAMHI-DHI

INFORME Técnico N° 759-2019-
ANA-DCERH/AB

INFORME Técnico N° 728-2019-
MINAGRI-SERFOR-DGGSPFFS-
DGSPFS

Oficio N° 987-2019-
PRODUCE/DGAAMPA

Oficio N° 0791-2019-
IMARPE/DEC

Oficio N° 4867-2019-MTC/19

Oficio N° 00733-2019-SENACE-
PE/DEIN del 04.10.2019 comunica
ala DGPPT del MTC lo siguiente:
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9 aportes.

Aportes al EIA-d del Proyecto, en la cual precisan 61
aportes al EIA-d del Proyecto, el cual ya habia sido
remitido por la DGPIGA (DC 69).

11 aportes

“adjuntando un (1) CD que contiene copia digital de los
Informes de Avance aprobados a la fecha, precisando
que, a la fecha, no ha presentado el INFORME Final del
EDI, el cual sera objeto de evaluacién para su
aprobacion”

12 observaciones

44 observaciones

90 observaciones

11 observaciones. Adjunta la opinion técnica de
IMARPE con 04 observaciones (Oficio N° 0747-2019-
IMARPE-DEC).

“emite opinion técnica respecto del EIA-d del Proyecto,
el cual ya habia sido trasladado por Produce (DC-84)" y
contiene 4 aportes

“a través del cual precisa que el EIA-d presentado ante
Senace, corresponde a la ejecucion de Obras
Obligatorias; y que la realizacion del estudio de
caracterizacion de sedimentos de fondo contaminados,
su propuesta de manejo y acciones realizadas cuando
estas superen el nivel 1 en el marco de la normativa de
la Resolucion del CONAMA, son actividades
enmarcadas en el procedimiento de Obras Adicionales,
por tanto, dichas actividades no estan dentro de los
alcances de la evaluacion ambiental.”

“que la elaboracion del EIA-d se realiza conforme al
marco legal vigente y a los Términos de Referencia
aprobados por la Autoridad competente, en este caso,
por el MTC; ademas, se precis6 que la evaluacion del
EIA-d del Proyecto se realiza conforme lo establece el
articulo 49 del Reglamento de Proteccion Ambiental
para el Sector Transportes.”



e Contaminacion:

De EL INFORME se desprende que el AIAD (Area de Influencia Ambiental Directa)

Cuya extension es de 19 42508 ha, comprende la zona de
desplazamiento de la Hidrovia Amazonica, siendo éstas zonas que
podrian tener en su a&mbito impactos directos debido a la misma
construccion y actividades de dragado de apertura, mantenimiento,
vertimiento y las demas propias de la materia.

Asimismo, EIl INFORME?* sefala que:

La extension de AIAI (Area de Influencia Ambiental Indirecta) es de 17,340,29
ha. Cabe precisar que...el Titular no ha considerado todas las actividades y
etapas del proyecto (navegabilidad del canal y limpieza de las quirumas a ser
realizado a los largo de todo el canal de navegacién); de ser necesario, deberé
actualizar el area de estudio en concordancia con lo sefialado en la Guiapara la
identificacion y caracterizacion de impactos ambientales en el marco del
Sistema Nacional de Evaluacidon de Impacto Ambiental — SEIA, aprobada
mediante Resolucion Ministerial N° 455-2018-MINAM

EI INFORME?? agrega que el Area de Influencia Social Directa (AISD)

abarcé a 59 localidades, las cuales se ubican en la franja comprendida
entre el margen de cada lado de los rios y una distancia de 500m...Los
criterios empleados para delimitar el AISD son:

Ambito geografico. Toda unidad territorial riberefia (centro poblado o
comunidad nativa) préxima a la zona de intervencién del Proyecto.
Poblaciones de colonos y comunidades nativas colindantes al Proyecto.
Posibles impactos ambientales directos significativos considerando los
siguientes aspectos:
< Variacion de los niveles de agua.
< La pluma de turbidez.
% La modificacién de la tasa de erosion lateral.
% El incremento de niveles de ruido.
% Cambios en la calidad del aire.
* Posibles impactos a recursos econémicos directos. Afectaciones del
agua de rio empleada por las poblaciones riberefias y afectaciones
indirectas a la pesca por las actividades de dragado y vertimiento.

21 Servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccién de Evaluacion Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Pag. 58. Recuperado
de: https://eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiceECM/DownloadByGet?docld=a9aaeed4-
5045-4023-a1d5-70348dc7a4048z=%C3%A7

22 Servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccion de Evaluacion Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Cuadro N° 24 del Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019 sobre
Localidades que se distribuyen en el Alto Amazonas, Datem del Marafién, Ucayali, Requena, Ucayali, Maynas. Pag. 59.
Recuperado de:
https://eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiccECM/DownloadByGet?docld=a%aaee44-5045-
4023-a1d5-70348dc7a4048z=%C3%A7
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Sin embargo, el Titular no presenté la informacion respecto a la
superficie que abarca el AISD..El Titular no present6 informacién
respecto a la superficie que abarca el AISI (Area de Influencia Social
Indirecta) Esta area comprende el cauce del rio méas una franja
longitudinal terrestre de 500 m de ancho en cada una de las margenes
alolargo de los 2,687 km de la red hidroviaria, excluyendo los poligonos
de AISD.

El Informe? en referencia a la Cuenca del Huallaga sefial6: “En cuanto a los niveles de
ruido nocturno en ambas temporadas (himeda y seca), superan los niveles de ECA -
ruido, excepto el nivel registral en las estaciones RA-06, RA-09, RA-10 y RA-11"

Asimismo agregé lo siguiente en relacién a la Cuencas:

Cuenca  "..los resultados de los niveles de ruido nocturno en ambas temporadas
Ucayali  (humeda y seca) superan los niveles de ECA - ruido, excepto el nivel
registrado en la estacion RA-12"

Cuenca  "..los resultados de los niveles de ruido diurno en las temporadas
Amazonas humeda y seca, se presentan superan el ECA — ruido...En cuanto a los
resultados de los niveles de ruido nocturno en la temporada himeda y
seca, las estaciones RA-20 y RA-21 superan el valor limite del de ECA -

ruido”.

El mismo INFORME?** sefiala que, el EIA-d:

No describe los procesos geoldgicos asociados a la geodindmica externa en el
Proyecto, por cada rea de estudio identificado en las ciencias de los rios,
Marafién, Huallaga Ucayali y Amazonas.

Por otro lado no presento, informacién sobre la geologia fluvial que involucre
la geoquimica y sedimentologia de fondo fluvial; asi como, la importancia del
fondo fluvial y sus caracteristicas fisicas y quimicas, segun los TdR.

El INFORME?® agrega en su ftem 5.3.4.3 en referencia al EIA-d lo siguiente:

23 Servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccion de Evaluacién Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Pag. 63.
Recuperado de:
https://eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiccECM/DownloadByGet?docld=a9aaee44-5045-
4023-a1d5-70348dc7a4048z=%C3%A7

24 servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccién de Evaluacion Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Pag. 65. Recuperado
de: https://eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiceECM/DownloadByGet?docld=a9aaee44-
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5.3.4.3 Almacén de combustible y surtidor..Durante la etapa de
dragado de mantenimiento se dispondré de una barcaza cisterna propia
para el abastecimiento de combustible... (Principalmente Diésel). Esta
barcaza serd surtida o abastecida en las instalaciones de Petroperu u
otro lugar autorizado para tal fin.

Al respecto, es importante el adecuado EIA-d, y sus alcances. La BBC News Mundo?®, el
26.09.2015 publicé sobre vehiculos diésel lo siguiente:

Varios estudios han demostrado que los autos diésel, a diferencia de los vehiculos
de gasolina, arrojan niveles altos de lo que se conoce como 6xidos y didxidos de
nitrégeno, llamados NOx.

El dioxido de nitrogeno (NO2) es particularmente nocivo. Estudios recientes
han demostrado que pueden causar o exacerbar una serie de condiciones de
salud. Por ejemplo, la inflamacién de los pulmones, lo que puede desencadenar
el asma y bronquitis, y el aumento del riesgo de ataques cardiacos y accidentes
cerebrovasculares

Segun el Informe, en el Cuadro N° 29, el resultado de la evaluacién de calidad de agua
superficial segln las estaciones de muestreo y parametros “superaron los valores del
ECA-Agua”.

En el siguiente cuadro se muestran el resumen de las estaciones de muestreo y
parametros que superaron los valores del ECA-AGUA:

Cuadro N* 29. Resultado de la evaluacion de calidad de agua superficial
c Estacion de Estindar de Paramaotros quo superan los valores del ECA-
uenca M Calidad de
i Ambiental e
Color verdadero, lurbiedad, fosforo tolal, S5T, Al
Cat. 4-E2 Hierra,
Hustings e Cat. 1-A1 Manganeas, Plomo, Colilormes termatolerantes y
Escherichia coll
Codor verdadernn, turbiedad, fdsforo tolal, SST, Al,
Marafnidn 22 Cat. 4-E2 Cat. 1-A1 | Hierro, Manganesa, Plomao, Arsénico, Zinc,
Coliformes termotolerantes yEschenchia coll
Codor verdadero, lurbledad, Tésforo iotal, S5T, Al
e Oxigeno disuelio, Hierro, Manganeso, Ploma,
s “ Cat. 4-E2 Cat. 1-A1 | o reénico, Zinc, Colformes termotolerante:s y
Escherichia coli
| Color verdadero, Wurbledad, fesforo lotal, 557, Al,

N Oxigeno disuelto, Hierro, Manganeso
 Aman 9 Co. 4ET08. 11 Ploma, Arsénico, Finc, Coliformes termotolerantes
! v Escherchia coll
Fuénie: Expediants del ELA-

Figura 13
Figura N° 13 - CUADRO N° 29 RESULTADO DE LA EVALUACION DE CALIDAD DE AGUA

SUPERFICIAL III Censo de Comunidades Nativas 2017 Resultados Definitivos. Instituto Nacional de
Estadisticas e Informatica dela Republica del Perd. Tomo I Lima, diciembre de 2018
Web Site:
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1598/TOMO_01
.pdf

26 Anderson, Richard (26 de septiembre de 2015) ;Cuél es el problema con los autos diésel? Publicado en BBC News
Mundo. Recuperado de: https://www.bbc.com/mundo/noticias/2015/09/150925 economia autos diesel If
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Finalmente, el INFORME?, en sus conclusiones observé el EIA-d sobre el Proyecto
“Hidrovia Amazdnica” presentado por la Concesionaria Hidrovia Amazdnica S.A. -
COHIDRO, otorgando un plazo maximo de 30 dias habiles para que sean subsanadas;
y en caso de reiterar por Unica vez el requerimiento de informacién otorgara un plazo
maximo de quince dias “bajo apercibimiento de desaprobar el estudio ambiental”.

Ante ello, cabe precisar que el 19 de Diciembre de 2019 COHIDRO presentd
desistimiento al Proceso de Certificacién Ambiental y el 20 de Enero de 2020 mediante
Resolucién Directoral N° 00006-2020-SENACE-PE/DEIN el SENACE acepto el
desistimiento mencionado dando por concluido el procedimiento administrativo.

20.01.2020

Con Resolucion Directoral N°
00006-2020-SENACE-
PE/DEIN, el SENACE declaro
concluido el procedimiento
administrativo sobre

09.10.2019 Certificacion Ambiental
SENACE emitié6 INFORME con aceptando el DESISTIMIENTO
OBSERVACIONES en de COHIDRO en referenci
referencia del EIA detallado del EIA detallado del Proyec
Proyecto Hidrovia Amazénica Hidrovia Amazénica

19.12.2019

COHIDRO presento
DESISTIMIENTO al Proceso
de Certificacion Ambiental

Figura 14
Fuente: Elaboracion Propia.
Figura N° 14 — Basado en la Linea de Tiempo del Estudio de Impacto Ambiental detallado del Proyecto
Hidrovia Amazonica elaborado por SENACE
Web Site:
https://www.senace.gob.pe/download/comunicaciones/eia-meia/hidrovia-amazonica/Linea-de-tiempo-
Cronograma-Hidrovia-Amazonica.pdf

27 Servicio Nacional de Certificacion Ambiental - SENACE. Direccion de Evaluacion Ambiental para Proyectos de
Infraestructura (2019). Informe N° 00737-2019-SENACE-PE/DEIN del 09 de Octubre del 2019. Lima. Recuperado de:
https://eva.senace.gob.pe:8443/ApplntegracionCMIS/rest/WebServiccECM/DownloadByGet?docld=a9aaee44-5045-
4023-a1d5-70348dc7a404&iz=
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CAPITULO IV
IMPACTOS SOCIALES

IV.1. IMPACTOS NEGATIVOS

. Desplazamientos de poblaciones en la ejecucién del proyecto:

Cuando hablamos de los impactos que pueden generar la ejecucion de un proyecto
vial, no podemos referirnos Unicamente a los impactos que se pueden observar a simple
vista, como puede ser la pista que se construye.

A manera de ejemplo, podemos indicar que la construcciéon de una carretera puede
generar impactos hasta dentro de los 30 kildbmetros por cada uno de los lados. Dentro
de esos impactos podemos encontrar el desplazamiento de poblaciones.

Dicho desplazamiento se puede dar de manera voluntaria, cuando las propias
comunidades deciden trasladarse a conocer sobre la ejecucion, e impactos, que puede
conllevar dicho proyecto.

También se puede hablar de aquel desplazamiento que se da por parte de las
comunidades debido a la invasién y/o destruccién de su territorio, exponiéndose a
nuevos espacios que quizas no les son amigables (para su supervivencia).

Como dijimos, la Amazonia es el habitat de distintas especies, y también es el hogar de
diferentes comunidades. Por lo que el desarrollo de dichos proyectos se debe dar
observando la opinién y cuestionamientos que puedan darse por parte de dichos
miembros.

. Pérdida de conocimientos tradicionales:

Cuando el desplazamiento al que se hace mencion en el acapite anterior, tiene como
principales afectados a los miembros de las comunidades indigenas, puede ocasionar
la pérdida de conocimientos tradicionales, los cuales representan un valor patrimonial
importante para el Estado.

. Actividades de comercio informal:

Si bien la construcciéon de proyectos de comunicacion vial genera grandes posibilidades
de empleo alrededor de este, muchas de estas actividades caen en la informalidad,
dejando en desproteccidn tanto al consumidor como al comerciante.

La construccién de vias debe ir acompafiada con la presencia del Estado, debiendo ser
vista como oportunidades para hacerse presente.
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. Conflictos sociales:

El involucramiento de la ciudadania debe ser realizado en todo el proceso que conlleva
la ejecucion de los proyectos viales.

Dicho involucramiento debe ser de forma activa. Creando los escenarios para escuchar
las opiniones y cuestionamientos que se puedan formular. Cada una de esas opiniones
o cuestionamiento deben ser vistos como oportunidades de mejora y oportunidades
para crear puentes de comunicacion.

Al ser un pais minero, puede que no se haya visto con iguales ojos o preocupacion los
conflictos que se hayan podido presentar en el marco de la ejecucién de proyectos

viales.

Los conflictos no siempre son malos, ya que se puede aprender muchas cosas de ellos,
cosas que se deben replicar y cosas que nunca mas se deben repetir.

IV.2. IMPACTOS POSITIVOS

. Acceso a servicios basicos:

La construccién de una carretera puede significar el acceso de las comunidades a
servicios basicos.

El Estado debe procurar que todos los ciudadanos tengan acceso a los servicios basicos.
Sibien el Peru ha tenido afios de prosperidad econdémica, mayores ingresos en las arcas
del Estado, el porcentaje de personas con acceso a los servicios basico no ha tenido
incrementos especificos.

Agua y desagiie debe ser un servicio con el que cuentan todos los pobladores vy,

también, servicios de educacién de nivel para los nifios y nifias que asisten a las
diferentes escuelas nacionales en todo el territorio.
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CONCLUSIONES

i. Los proyectos viales seran siempre medios para lograr el desarrollo del pais, tanto en

aspectos econdmicos como ambientales. Sin embargo, dichos proyectos se deben
dar de la mano con medidas del Estado a fin de garantizar su presencia, como un
actor fiscalizador y garantista.

. Los proyectos viales pueden generar escenarios de desarrollo para los pobladores

asentados en las areas de influencia directa e indirecta de los proyectos viales.

Como todo en la vida, toda actividad puede generar impactos positivos como
negativos. Dentro de los impactos negativos se pueden ver desde el aspecto
econdmico como ambiental. Asi pues, tenemos la evasion tributaria —econdémico- y
la pérdida de bosques o modificacion de cuerpos de agua —ambientales-.

iv. Cada proyecto tiene ciertas particularidades e impactos. El Estado debe analizar cada

tipo de proyecto con sus particularidades. Asi pues, los impactos de un proyecto de
construccion de carretera no sera igual que el proyecto de construccion de un
aeropuerto.

La participacion ciudadana siempre sera importante en la ejecucion de los proyectos.
Tanto en el antes, durante y después de los proyectos. No hay que tenerle miedo a
las opiniones o cuestionamientos que se puedan formular. Debe ser visto como
escenarios para tender puentes de comunicacion.

RECOMENDACIONES

Identificacion de las areas de vertimiento del dragado, y de los procedimientos y
medidas de proteccién a fin de proteger de los impactos negativos al ambiente.

Estudio especializado para la determinacion de las fechas mas adecuadas para
realizar los dragados y obras afines.

Estudio especializado para la determinacion de los instrumentos, equipos, técnicas
y procedimientos a realizar los dragados y obras afines cuidando que proteger del
impacto negativo contra el ambiente.

Verificacion y seguimiento del estado de las embarcaciones, todo equipo y elemento
utilizados para sus operaciones.

Analisis y estudios de los medios acuaticos y sus componentes, flora y fauna con el
fin de ir conocimiento el posible impacto ambiental negativo.
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