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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion tiene como objetivo principal disenar
un terminal terrestre Interprovincial de Huaraz que se adecue al entorno y forme
parte del contexto, ya que es una necesidad que presenta la ciudad huaracina.
Para plantear este tema se analiz6 al aeropuerto Jorge Chavez y el terminal de
Plaza Norte para lograr entender las distribuciones y espacios que requieren este
equipamiento, de esa manera se obtuvo el programa arquitectonico. Asimismo,
se estudiaron modelos similares que fueron aplicados en otros paises y asi lograr
tener un mejor resultado para la presente tesis. Es asi como se disefia este
terminal terrestre interprovincial de Huaraz tomando las distintas variables y
teniendo en cuentas las normas presentes que rigen en los distintos ambitos del
estado y proyectando espacios que se acoplan adecuadamente.

Palabras claves: terminal terrestre, transporte interprovincial,

infraestructura
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ABSTRACT

The main objective of this research work is to design a Huaraz
Interprovincial terrestrial terminal that adapts to the environment and forms part
of the context, since it is a necessity presented by the city of Huarazina. To raise
this issue, we analyzed the Jorge Chavez airport and the Plaza Norte terminal to
understand the distributions and spaces that require this equipment, in this way
the architectural program was obtained. Likewise, similar models were studied
that were applied in other countries and thus achieve a better result for this thesis.
This is how this interprovincial terrestrial terminal of Huaraz is designed taking the
different variables and taking into account the present norms that govern the
different areas of the state and projecting spaces that are properly coupled.

Keywords: land terminal, interprovincial transport, infrastructure
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INTRODUCCION

El Terminal terrestre Interprovincial de Huaraz es parte de la propuesta
de la Municipalidad Provincial de Huaraz que se encuentra en el “Plan de
Desarrollo Urbano de Huaraz 2012-2022".

La infraestructura se encuentra ubicada dentro del plano de zonificacion
y usos de suelo que brinda la municipalidad; al escoger esta area para el
desarrollo del terminal se vio los puntos a favores que le brindan al proyecto.

El trabajo de investigacidn para el nuevo terminal terrestre Interprovincial
es un plan por el cual las autoridades y los ciudadanos de Huaraz han estado
trabajando para que se tenga un mejor ordenamiento; ya que actualmente se
cuenta con distintos terminales individuales pequenos por toda la ciudad
huaracina, los cuales algunos no cuentan con la infraestructura adecuada y el
espacio necesario para los dmnibus. Esto implica que los usuarios se tengan que
desplazar largos tramos para encontrar el mejor servicio que este a su

conveniencia.
Ademas, en Huaraz se cuenta con un terminal pequefio que no alberga

a todas las empresas de viaje y no presenta el mejor equipamiento para una
apropiada atencion.

Vil



La presente tesis contiene seis capitulos. El primero explica la
identificacién del problema donde se muestra porqué es necesario el terminal
terrestre interprovincial. El segundo trata sobre los marcos teéricos. El tercero
aborda la metodologia que se emplea para el desarrollo de la investigacion. El
cuarto es donde se justifica la eleccidn del terreno. El quinto se detalla lo que son
las memorias descriptivas. El sexto capitulo, se muestra las especificaciones

técnicas que se va usar en la infraestructura.



CAPITULO I
IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

1.1 Problema

Huaraz es una ciudad que muestra un crecimiento continuo en el aspecto
econdmico, que genera el incremento de la dindmica urbana, que se plasma en

el sistema de transporte urbano e interprovincial.

Actualmente, se aprecia que las empresas de transporte terrestre estan
dispersas en el centro de la ciudad que estan cerca de las dos avenidas
principales las cuales son Avenida Toribio de Luzuriaga y Avenida Agustin
Gamarra; también existe una cantidad inferior de empresas que estan alejadas
los cuales se encuentran en la Avenida Confraternidad Internacional Oeste. La
mayoria de estas empresas que tiene Huaraz no cuenta con un control que
permita la movilizacién y un flujo adecuado de los autobuses, taxis, vehiculos

privados; etc. para satisfacer las necesidades del usuario.



LEYENDA

@9 Empresas de transporie
Plaza de Armas

Figura 01.Empresas de transporte en la ciudad de Huaraz
Elaboracién: La autora

La mayoria de estas empresas no posee lo necesario para brindar una
adecuada atencion, ademas, las instalaciones en algunos casos son demasiados
estrechas, mal equipadas y por ende hacen uso de la via publica que generan

problemas como son:

- Congestién vehicular que provocan alta densidad de transito ya que las
vias no son las previstas para este tipo de transporte porque no cuenta
con el espacio suficiente para realizar los giros de maniobra.

- Contaminacion sonora; por la aglomeracion de empresas en las calles o
jirones las que causan graves problemas de transito.

- No se tienen espacios previstos para lo que son los transportes privados
y publicos los que ocasionan que se apropien de las calles o0 que se
estacionen y obstruyen la circulacién vial. De igual forma, sucede con los
omnibus al no contar con los andenes respectivos y hacen uso de la via

publica.



Figura 02. Transporte publico y dmnibus ocupando espacio de la via publica
Elaboracion: La autora

- Otro aspecto que se considera es el entorno urbano; ya que el
crecimiento poblacional es superior a la infraestructura de la ciudad y se
ve afectado en el transporte terrestre interprovincial; en consecuencia,
las vias existentes de la ciudad son estrechas para los 6mnibus
terrestres, asimismo en algunas zonas de la ciudad, donde estan

ubicadas las empresas, no hay control vial ni peatonal.
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Figura 03. Transporte publico ocupando espacio de la via publica

Elaboracién: La autora



Es importante considerar que el usuario es el principal beneficiado por
los servicios de los 6mnibus terrestres. Actualmente, los servicios de ciertas
empresas no es el apropiado, existen algunos casos en los cuales el usuario
tiende a esperar mas horas para que la capacidad del 6mnibus este completa;
asimismo, los pasajeros cuando llegan a su destino a altas horas de la noche o
antes del amanecer, las empresas de transporte se encuentran cerradas dejando
al pasajero en las calles 0 avenidas con sus equipajes y mercaderia de modo que
estan al acecho de los ladrones. Siendo este un punto importante que es la
inseguridad al usuario.

Otro punto a recalcar es la infraestructura; que no albergan los espacios
pertinentes para recibir al pasajero. Por ende, el comercio informal es bien

recibido por los lugarefios.

-~ == == %“ »mh e

Figura 04. Comercio informal y el usuario esperando en las calles

Elaboracién: La autora



1.1.1 Formulacion del problema:

¢ De qué manera la puesta en marcha del nuevo terminal terrestre
de Huaraz incide en el servicio de transporte interprovincial de pasajeros en la
ciudad de Huaraz?

Como ya se explicé en el analisis previo, al no contar con una
infraestructura y servicio adecuado esto limita al crecimiento de la ciudad; sin
embargo, al realizar el terminal terrestre es una oportunidad para relacionarse
con otras ciudades y aumentar sus oportunidades ya sea en lo econémico como
social, que generan mayor afluencia de turistas e incrementa el ingreso y salida
de pobladores por motivos laborales.

1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo general:

Disenar el terminal terrestre en Huaraz con una adecuada

infraestructura donde se pueda albergar el embarque y desembarque a nivel

interprovincial y proponer un hotel de acuerdo con el equipamiento.

1.2.2 Objetivos especificos:

Planificar una infraestructura que se integre al entorno y forme

parte del contexto.

Proyectar un terminal Terrestre que considere los acontecimientos

ambientales tales como el asolamiento, el viento.



Planificar un Terminal Terrestre que se integre la ciudad mediante

la vialidad para que se integre a la ciudad de una manera eficiente.

1.3 Justificacion

La presente investigacion muestra el andlisis donde hay una necesidad
de implementar un nuevo terminal terrestre, ya que el planeamiento urbano
muestra las posibles ubicaciones de los terrenos para el implemento de esta
infraestructura de gran envergadura. El presente trabajo se enfoca en disefar
una propuesta donde guarda espacios adecuados para el ingreso, salida de
personas y 6mnibus, también cuenta con un servicio eficiente y una nueva

infraestructura para mejorar el aspecto urbano de la ciudad huaracina.

1.4 Limitaciones

La falta de una infraestructura para el terminal terrestre impide que el

crecimiento de Huaraz sea mayor con referente a las otras urbes.

1.5 Viabilidad

Es una oportunidad para el crecimiento laboral en vista de que el terminal
terrestre interprovincial es un puente de conexién con las distintas urbes para
abrir nuevas oportunidades donde se tiene un impacto a nivel urbano y una nueva
visual al entorno de la ciudad huaracina.



CAPITULO I
MARCO TEORICO

2.1 Marco historico

El progreso del transporte en el pais ha sido paulatino con referencia a
los otros paises; sin embargo, al llegar el transporte al pais se vio como una
oportunidad para ir de un lugar a otro; de este modo se logra ahorrar tiempo; para
entender hay que situarnos en la época del Inca.

2.1.1 Transporte en la época incaica

Los incas no tenian conocimiento sobre la rueda, por ende su
principal método era caminar largos tramos y asi lograr comunicarse. Como
medio de transporte fueron los chasquis; su funcién era ser mensajero a veces
estibador de pequenos elementos como pescado, dinero, etc. Su ruta iba desde
la costa hacia la regién andina para entregarselo al Inca. Ellos eran elegidos por
el Inca, por lo tanto, desde pequeios se le entrenaron para que lograran subir y

bajar las laderas de las montanas; su recorrido podia ser de dos mil kilbmetros



en cinco dias. Eran los hombres mas fuertes después de los hombres del ejército
en la época del Incanato.

En la sierra existian los “criznejas”. Este fue llamado asi por los
espafoles ya que quedaron impresionados por su construccion al igual que los
viajeros extranjeros que posteriormente cruzaron los rios por este medio de
comunicacion.

Se sabe que los hombres transportaban las cargas sobre sus
espaldas, hombros o bien sobre el lomo de las llamas. Estos animales, por lo
general, son bastante lentos y hacian un recorrido de 15 a 20 km. Todos se
transportaban a pie de un lugar a otro, los Unicos que podian trasladarse sobre
el lomo de las llamas eran los que tenian una jerarquia alta. La gente comun
debia obtener un permiso del gobierno para poder viajar por los caminos.

En conclusion, los Incas tuvieron adversidades con respecto al
transporte; sin embargo; encontraron los métodos para lograr soluciones

ingeniosas que alcanzd su mayor apogeo con el surgimiento del Tahuantinsuyo.

Figura 05. Método de transporte en el tiempo del incanato

Fuente: Blog UPC-Evolucién del transporte en el Perd



2.1.2 Transporte en la época colonial

Después del arribo de los espafoles al Peru, el efecto mas
importante de su llegada fue el proceso que tuvo el medio de transporte, ya que
Europa poseia un transporte mas progresista. Al situarse los espafnoles en el
pais, trajeron consigo a animales como los caballos, los asnos, las mulas y los
bueyes. Estos dos ultimos animales tuvieron buen acogimiento por parte de los
incas ya que ayudaron en los primeros afos de la colonia, por ser mas capaces
en el transporte de cargas pesadas ya que debian recorrer largas distancias,
ademas. Soportaban mas pesos que las llamas y lograban hacer el recorrido en

menos tiempo.

Por otro lado, el transporte publico, hace su aparicion en La Lima
Colonial del siglo XVI. La galera fue el vehiculo de pasajeros mas rapido tirado
por caballos; otro modelo fue la calesa que fue un carro de dos ruedas llevado
por una mula y dirigido por una persona. Otro medio fue El balancin era méas
pesado y apto para viajes mucho mas largos, también era jalado por animales

como la mula o caballo.

Existia el transporte de la litera, era un transporte propio de las
mujeres de la época. Cuando tenian que hacer largos recorridos, los viajeros

paraban en posaderas que habia por el camino.

Sin embargo, para llevar cargas de una ciudad a otra que tomaban
grandes tramos de distancia se usaban las carretas. La caja del vehiculo estaba
techada con paja o cuero, segun los casos. Las carretas eran arrastradas por

cuatro hasta seis animales para que puedan jalar el peso.



Figura 06.Vehiculo de dos ruedas

Fuente: Blog Peatén- transporte en la época colonial

2.1.3 Transporte en el siglo XIX

A mediados de la Republica, se aprecia al caballo como un medio
de traslado que revoluciond la forma de vivir del peruano. Posteriormente, el
ingreso del ferrocarril desplaza a los coches de alquiler por la deficiente calidad
con lo que trataban a los animales de tiro y su mala alimentacién, asi como el mal

estado de las vias, que destruian los coches.

Se empezd planeando nuevos caminos férreos lo cual fue
desarrollado en el Gobierno de Manuel Pardo ya que contaba con la financiacion.
En 1845, Ramon Castilla, Presidente del Peru, firma el decreto para la concesion
del contrato del primer ferrocarril: Lima-Callao.

La construccién del primer ferrocarril demord algo menos de un
ano y termind por inaugurarse el 17 de mayo de 1851.Ademas cabe resaltar que
este ferrocarril de Lima-Callao fue el primero en Sudamérica con 13.7 kilbmetros
de longitud, 2 terminales y 6 paraderos intermedios. La primera locomotora fue
llamada "Callao”. Este ferrocarril sirvié tanto para el transporte publico como la

mercaderia y ofrecia una gran seguridad para los pasajeros.

10



Se sabe que el tranvia tuvo competencia con un medio de
transporte que era un vagon de dos pisos que fue llamado “EL IMPERIAL” el
mismo que funcionaba con una bateria eléctrica recargable y sin rieles; no
obstante, el vagdn tenia un serio problema con las pistas; es decir, los
adoquinados de las calles hacia que El imperial sea dificil de usar para los
pasajeros, que el vagon se iba de un lado a otro. Por ello, los peruanos lo
apodaron el coctelero porque no se mantenia firme y al final se tuvo que retirar.

Figura 07.Tranvia- lima antigua xix

Fuente: https://peru.com/actualidad/mi-ciudad/lima

11



2.1.4 Transporte en el siglo XX

Lima estaba atravesando una etapa de crecimiento demografico y
expansion espacial, por lo que a partir del ano 1920, las necesidades de
desplazamiento y movilizacidén de los limefios ya no se satisfacian tan solo con
tranvias. En el ano de 1921 aparecio6 la implementacién de los buses, en 1924 se
inaugura la Avenida Progreso, actualmente la Avenida Venezuela donde solo

transitaban buses con destino al Callao.

Pasado un tiempo, hubo un colapso en el transito de la capital
porque muchas personas se encontraban desempleadas, que les llevé a comprar
vehiculos para realizar trabajos de combi donde su principal funcién era obtener
mayor numero de pasajeros para asi hacer las famosas carreras con los buses 0

con otras combis, esto ocasiond un gran desorden vehicular y a la vez accidentes.

Por otro lado, la necesidad de ir de una ciudad a otra por trabajo o
placer se generaba los usos de los dmnibus interprovinciales, sin embargo, no
existia un terminal de dmnibus o un terminal terrestre para albergar las distintas
agencias.

El Perl, en las avenidas principales se encontraba las agencias
que te llevaban a los distintos destinos; el usuario solia recorrer grandes tramos

para encontrar la empresa de acuerdo con los pasajes mas econémicos.
Finalmente, la informalidad fue lo que predominé en estos anos,

surgi6 el terminal Fiori que albergaba a la mayoria de empresas y cuyos pasajes

eran comodos para el pueblo.

12



Figura 08.Bus ormeiio
Fuente: http://viajeenbus.com/buses-que-hicieron-historia/

www,facebook.com/Viajemos.en. Buses

Figura 09.Bus ochentero de soyus
Fuente: Cortesia de Wilfredo Donayre

2.1.5 Transporte en la Actualidad

En la actualidad el Peru cuenta con el Gran terminal terrestre de
Plaza Norte que fue construido en el afio 2011. Es el terminal terrestre mas
importante de la capital del Perd. Su disefio es para un flujo de cuatro mil
personas al ano.

En otras provincias del Pera, también se cuenta con terminales

terrestres que se han estado construyendo o remodelando para albergar mayor

13



cantidad de pasajeros y para tener un mayor control de los 6mnibus
interprovinciales.

Lo que deducimos es que aun en el Peru no hay un orden y
planificacion con respecto al transporte que aqueja a los ciudadanos. El principal
problema es que no hay un avance de parte de las autoridades al mostrar un
interés por mejorar el planeamiento urbano y lo lamentable de esta situacidén es

que no es de ahora, sino desde hace un buen tiempo.

2.2 Marco teorico

2.2.1 Conector a través del transporte:

El proyecto responde a una necesidad que es tener una conexion

entre las ciudades para lograr una relacion comercial.

2.3 Marco conceptual

El propdsito es entender los distintos conceptos que se relacionan con
el transporte, los usuarios y el terminal terrestre propiamente dicho.

2.3.1 Transporte terrestre urbano:
Es aquel que transita por toda la superficie de la tierra y cuenta

con distintos tipos de red que generan el ir y venir del vehiculo, el tren, el
ferrocarril, etc. recorriendo asi por toda la ciudad.

14



2.3.2 Transporte terrestre interprovincial:

Es un servicio donde los autobuses recorren las principales
ciudades de las provincias siempre con un lugar de partida y el objetivo es llegar
a las estaciones de los autobuses.

Normalmente, el recorrido de un autobls interprovincial puede
demorarse entre cuatro horas o0 mas de un dia, depende de la distancia que hay
entre el punto de partida y el de llegada.

Es importante que los autobuses sean lo suficiente seguros para
el ciudadano, por ello, debe contar con los requerimientos que exigen las
autoridades para el respectivo funcionamiento de estos.

2.4 Marco Legal

El reglamento nacional de edificacion, en la norma A.110 transportes y
comunicaciones, en donde se detallan las especificaciones para un terminal

terrestre.

Decreto supremo N° 058-2003-MTC, aprueban el reglamento nacional de
vehiculos, en donde se explica la clasificacion vehicular, definiciones, pesos y
medidas.

Manual de carreteras, disefio geométrico, DG-2013, en donde explican
los radios de Giros de los vehiculos.

Arte de proyectar en Arquitectura, en donde explica las medidas minimas

con referencia al transporte terrestre

Enciclopedia de Arquitectura Plazola: Volumen 2, medidas minimas para

el transporte terrestre

15



Ley N° 27181, Ley General De Transporte De Transito Terrestre, en
donde se explican las definiciones y ambito del transporte terrestre.

Reglamento Nacional de Edificaciones, Lima 2014

DECRETO SUPREMO N°009-2004 MTC-Reglamento Nacional de
Administracién de transportes. MTC, Lima 2004.

Plan vial Participativo de Huaraz-Ancash 2013-2022, Instituto vial
provincial municipal; se aprecia la cantidad de usuarios que van de turistas y
residentes.

Andlisis estadistico de la demanda de pasajeros; Tipos de buses por las

empresas en Huaraz.

Plan De Desarrollo Urbano 2012-20122; proyecto de reglamento de
zonificacion urbana y usos de suelo de la ciudad de Huaraz.
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2.5 Marco Referencial
2.5.1 Terminal Terrestre Guayaquil

El terminal terrestre, se encuentra ubicado en la avenida Benjamin
Rosales y Avenida las Américas se encuentran al frente del rio Daule junto al

Aeropuerto Internacional Simén Bolivar.

AVENIDA BENJAMIN ROSALES RS
AVENIDA DE LAS AMERICAS & &

RIO DAULE
EL TERMINAL TERRESTRE

Figura 10.Plano de ubicacion

Elaboracién la autora, Fuente: Google maps

Es importante que al momento de disenar un terminal terrestre se
tenga en cuenta la accesibilidad de los distintos tipos de autos y que no tengan

ningun cruce para evitar los nodos de congestion vehicular
El estudio Gémez Platero Arquitectos realizd la remodelacion del

terminal terrestre Guayaquil en un area de 100.000m2 que equivale a diez
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hectareas, consciente del incremento de la afluencia de los pasajeros. A
continuacién, vamos a ver en su zonificacién como es que planteé la distribucién
interna y externa del proyecto.

W FARQUEADERD DE BUSES N ANDENSS
PARADERD DE BUSES URBANDS BN EOLETERA 0 L) 150
S tans BN NALL COMERCIAL

T PARQUEADEROS DS AUTOS

] :
7

Ii— ] \\

HE = i ~

O A SECCION TRANSVERSAL
SN GOLETERIA TSN ALA DE EMBARCUE Y DESENBAAGUE
BN MALL COMERCIAL o—'s x

Figura 11.Zonificacion del terminal terrestre de Guayaquil

Elaboracién la autora. Fuente: Gémez Plateros-
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“La propuesta formal se basa en la arquitectura existente, abierta
y pasible de ser completada. Se plantea un lenguaje contemporaneo y dinamico,
gue con pocos recursos logra una imagen identificable y contundente” (Terminal
Terrestre Guayaquil. Gobmez Platero Arquitectos.
http://www.gomezplatero.com/proyecto/TERMINAL%20TERRESTRE%20GUAY
AQUIL)

Figura 12.Antes y después del terminal terrestre de Guayaquil

Elaboracién la autora. Fuente: Gémez Plateros-
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2.5.2 Terminal Internacional de Pasajeros en Yokohama

El Terminal de pasajeros se encuentra ubicado en Osanbashi Pier.

Se encuentra rodeado por el mar en la segunda ciudad més importante de Japoén.

s AVENIDA PRINCIPAL
m—m AVENIDA SECUNDARIA

BN MAR

TERMINAL INTERNACIONAL
DE PASAJEROS i

Figura 13.Ubicacién del terminal de pasajeros
Elaboracién: la autora. Fuente: Goolgle maps

El concepto del terminal es ser parte del contexto y mostrar una fluidez en toda

la infraestructura ya sea dentro o fuera.

A VIO R Ox ENTRYS 10 CRTHRY S 0 BT

TR 0 SOFONMES AN i L OF CINIC FAD e
i )
A\
C‘TY TAANPON ! OOy NATOMA, MALLOF CNC WTTIMATIONA, FERRY
BATA SaSTe M B ) SANSERGEA L DT o o

r

A

( J TLURY
Can oam J S P
i LA N DIAGRAM

Figura 14.Diagrama de circulacion

Fuente: F.O.A( Foreign office Architects)
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Figura 15.Circulacion en las plantas del Terminal
Fuente: F.O.A (Foreign office Architects)

El terminal cuenta con ondulaciones durante todo el recorrido y
esto es para mostrar un recorrido desde el ingreso. Son tres niveles principales,
en los cuales la circulacion peatonal se realiza mediante rampas; en el primer
nivel se presenta un gran plaza y en el medio se encuentra las oficinas
administrativas tiendas y zona de espera y en la parte inferior se tienen los
andenes para los dmnibus.

Es una infraestructura que rompe lo convencional; sin embargo,

forma parte del entorno urbano es considerado uno de los iconos de la

arquitectura.
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Figura 16.Imagenes del exterior del terminal
Fuente: F.O.A (Foreign office Architects)
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Figura 17.Imagenes del interior del terminal

Fuente: F.O.A (Foreign office Architects)
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CAPITULO Il
METODOLOGIA

La masa critica es importante ya que sirve para obtener la cantidad de

usuarios que necesita ademas nos va facilitar para realizar el programa

arquitectonico
3.1 Masa critica:

La provincia de Huaraz tiene una poblacion de 147,463 con respecto al

ultimo censo que fue en el afo 2007.

Tabla 1.Departamento de Ancash: distribucién de la poblacién censada, 1981-2007

Poblacion Gensada
Provincia 1981 1993 2007
Total % Total % Total %
Total 826 399 100,0 955 023 100,0 1063 459 100,0
[ Huarez 97 167 18 121028 127 147 463 139

Fusnie: INE] - Canzos Nacionales de Poblacion y Vivienda, 1981, 1883 y 2007,
Elaboracion: la autora. Fuente: INEI
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Existen mas de tres métodos para obtener la poblacion futura y la tasa
de crecimiento, se realiz6 dos de ellos; los cuales son los métodos aritmético y
geométrico con una proyeccién a 20 afos. La razon de plantearlo a 20 anos se

debe a que el proyecto debe responder en el futuro y contar con la capacidad.

Vf = Valor final

Va =Valor actual

R =Tasa de crecimiento

+ Método Geométrico vi=va(1+ R]T K =Constante

a) Meétodo aritmético:

La férmula es para obtener la masa critica y se aplica en donde el
crecimiento urbano no es tan considerable y usualmente son las zonas rurales.

K = 1888 K = 1934
(2007-1933) (2007-1981)
K = 1934+1888 = 1911=R
2
Pf = 147463+(1911.10) Pl = 166573+(1911.20)
(2017) (2037)
Pf = 166573 hab. Pf = 204793 hab.
(2017) (2037)
Provincia Afios
1981 1993 2007 2017 2027

Huaraz

a7 167 | 121028 | 147 463 166 573 | 204 793

Para obtener la (K) constante que es referencia se usa los datos del
censo y se aplica el método aritmético para tener la tasa de crecimiento(R).
Se realizaron dos proyecciones una a 10 afos y otro a 20 afos el cual es (T) para

ver la relacion que hay entre ellas.
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b) Método geométrico:

La férmula es para obtener la masa critica y se aplica en donde el
crecimiento urbano es considerable y usualmente se usa para las ciudades que

estén en expansion.

R = 0,0139 R =0,0159
(2007-1993) (2007-1981)
H = 0,0139+0,0159 = 00,0149
2

10 20
Pl = 147463(1+0,0149) Pf = 170968(1+0,0149)
(2017) {2037)

Pf =170 968hab. P =229 815hab.
(2017) (2027)
Provincia Afios
1981 1993 2007 2017 2027
Huaraz
a7 167 121028 | 147 463 170 968 | 229 815

En conclusién, el método que se sujeta al proyecto por su ubicaciéon
y expansion es el método geométrico. Asimismo, el objetivo de realizar estas

férmulas es obtener la tasa de crecimiento que se va usar mas adelante.
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Referente a la proyeccidn de los andenes para los dmnibus dentro
de 20 afnos es necesario tener en cuenta las llegadas y salidas diarias de las
empresas que ofrecen su servicio en Huaraz.

c) Llegadas diarias cada media hora a Huaraz.

Tabla 2.Cuadro estadistico de llegadas
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Elaboracién: la autora

27



d)

Salidas diarias cada media hora a Huaraz

Tabla 3.Cuadro estadistico de salidas
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Elaboracién: la autora
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Como se aprecian en los cuadros estadisticos anteriores, se aprecia
la cantidad de émnibus por empresas en los distintos horarios en el cual es desde
las 5:00 am hasta las 24:00 pm. Como resultado se puede estimar la demanda
actual de pasajeros considerando la capacidad del 6mnibus.

Tabla 4.Demanda actual de pasajeros

DEMANDA ACTUAL DE PASAJEROS
8
Z N® BUSES POR DIA CANTIDAD
EMPRESA < DE BUSES PASAJEROS
L . . - POR DIA
g SALIDAS ENTRADAS
MOVIL TOURS 55 29 28 57 3135
JULIO CESAR 55 g9 13 22 1210
EMPRESA 14 50 5 & 12 650
RENZO B4 2 3 5 270
COOP. ANCASH 40 4 5 g 360
CRUZ DEL SUR 40 5 T 12 480
ERICK EL RO 50 3 4 i 350
ALAS
PERUANAS 0 ! ! 8 240
ETIGSA 40 4 4 8 320
MNEVADD i ] 1 Z 3 180
OLTURSA 52 7 11 18 936
ALLINBUS B0 2 3 5 300
TURISMO
RODRIGUEZ - . B . 460
EXCLUCIVA 50 3 5 8 400
Z BUS 40 g9 13 22 880
LIMEA 56 10 11 21 1178
YUMNGAY . 4
EXPRES o 2 [ 180
CAVASSA 55 8 B 16 880
TOTAL 111 138 248 12.397

Elaboracioén: la autora
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e) Diagramas estadisticos

La mayor circulacion de salida se da a las 10:00 pm con 16 buses.

Tabla 5.Diagrama de flujo de salidas

18
16

s |
e S
10

O M B oh 0o
1

Elaboracion: la autora

La cantidad de andenes es el equivalente al numero de buses en
hora punta; lo que se refiere a 16 andenes en salida.

La mayor circulacién de llegadas se da a las 06:00 am con 14
buses.

Tabla 6.Diagrama de flujo de llegadas

EEEEEEE: 3

Elaboracién: la autora

Referente a la cantidad de andenes de llegadas son 14.
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Al unir los flujos de llegada y salida da como resultado que las

22:00pm es la hora punta con una cantidad de 19 buses

Tabla 7.Unién de flujo de llegadas y salidas

20
18 _|
1a |
14 |
17
i |
B ]
6 _
4 _
& =]
[ 1 R
]
8
i
Elaboracién: la autora
Actualmente la cantidad de andenes son 19.
f) Para obtener la cantidad de andenes a 20 afnos
Tabla 8.Proyeccion de andenes
N° DE ANDEMNES CON PROYECCION A 20 ANOS - 2037
| Cant. | Incremento anual MN® de afios ‘ W*® total
M® ANDEMES
SALIDAS
16 0.0149 20 I 21
N° DE ANDEMNES CON PROYECCION A 20 ANOS - 2037
| Cant. | Incremento anual MN® de afios ‘ W*® total
M* ANDEMES
LLEGADAS
14 0.0149 20 I 17

Elaboracién: la autora

Como resultado, la cantidad de andenes para buses es de 38 por la suma de
salidas y llegadas.
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Q) Para obtener la cantidad de usuarios a 20 anos.

Actualmente:

Hora Punta Capacidad Pasajeros

19 buses X 55 = 1045

Proyeccion:
N° Pasajeros = 1045(1+0,0149)%C
N° Pasajeros = 1045(1,0149)20
N° Pasajeros = 1045(1,34) = 1400
Acompafiantes = 1400/3 - 466
TOTALAFORO) = 1866
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3.2 Organigrama institucional:

Es la jerarquia de los cargos que existen dentro de un edificio.
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Figura 18. Organigrama institucional de terminal terrestre interprovincial de Huaraz

Elaboracién: la autora
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3.3 Organigrama Funcional:
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Figura 19. Organigrama funcional 1y 2

Elaboracién: la autora
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Figura 20. Organigrama funcional 3

Elaboracién: la autora
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Figura 21. Organigrama funcional 4 y 5

Elaboracién: la autora
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Elaboracién: la autora
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Figura 23. Organigrama funcional 7

Elaboracién: la autora
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Figura 24. Organigrama funcional 8
Elaboracién: la autora



3.4 Estudio antropométrico:

En esta parte del estudio, se identifican las actividades que realiza el
usuario dentro de un terminal terrestre interprovincial.

Se contemplaron las medidas basicas teniendo como referencia
“Enciclopedia de Arquitectura Plazola” Vol.2 de Alfredo Plazola Cisneros que nos
muestra que al llevar equipaje o tener compania pueden variar las dimensiones
para un espacio como la sala de embarque, patio de comida, etc.

ihaog

—D0B0— & [ ===} 0§ — —a L

Una parsona con equipaje Dos personas Una persona
con paraguas

Figura 25 Antropometria y medidas minimas de equipajes

Fuente: Enciclopedia Plazola
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Figura 26 Antropometria y medidas minimas de equipajes 2

Fuente: Enciclopedia Plazola
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Respecto al transporte, el bus interprovincial es el que determina la
proporciébn de espacios como el estacionamiento también es importante
reconocer el angulo (30°,45°,60°,90°) para la dimensiones del espacio.

{IMAS AUTORIZADAS PFOR TIPG DE VERICULO ¥ CAMING (METRS)
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Figura 27: Longitudes méaximas por tipo de vehiculos

Fuente: Enciclopedia Plazola

42



&7

840

8 a0

— — . 3EE
—i
ol !
s am
o= 'J,'ll e .
flo el J =]
e ~ 1
* —
2000 —_—
1.0 Ao
e — X230 —s
A a0°
Dispesicibn de antdanas para aalida
| ; ' ? -
4.60 2% ¢ Catl do netda

\?

AN

0
o

i
|

®
,”\ VP o
-19.9¢ —— —
Aas® A B0°
%oy
T - o 1 £,
€50 / (/ ‘2é°¢;10
L 93 |
osl L A L
A 45° Aso®

Figura 28: Andenes
Fuente: Enciclopedia Plazola

43



Figura 29: Radio de giro de émnibus
Fuente: Enciclopedia Plazola
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3.5 Programa arquitectonico:

Tabla 9.Programa de administracion y seguridad

PROGRAMACION ARQUITECTONICA

46

AREAS
M* DE AREA X SUB TOTAL
SECTOR AMBIENTE amg. | AFORD | pap | aRea Tareano (AMBEMNTE})
TECHADA | TECHADA
Recepcién+ secretaria 1 5 15 75
kitchanatia 1 2 7 14
Cuarto de Limpleza 1 1 1.6 1.6
s 5.5 HH. Hombres 1 2 26 52
% S5 HH. Mujeres 1 2 26 52
% Ofi. Gerente general + astar + 22 hh. 1 2 20 40
% g Ofi. Administrador 1 1 87 87
o| B Ofi. De Seguridad 1 1 8.7 87 2799
(2]
é = Oficinas  |Ofi. Logistica 1 1 87 BT
Ly =
wn E Ofi. De Mantanimiento 1 1 87 8.7
=
E Ofi. De Comercio 1 1 87 87
E Sala de reuniones 1 6 10 &0
Contabilidad (auditoria) 1 2 87 174
RAHH. 1 1 6 6
Archivador + almacen 1 2 g 12
g Recepcidn + Secretaria 1 4 9 36
% Ofi. De Control Infemo 1 2 BT 174
] Cficinas
7 Ofi. De Aduana y P.N.P. 1 2 87 174
s W 883
< =] Carceletas a 3 3 q
(=1 i)
=4 & |Amacen 1 _ B ]
= w
g @ |archivos 1 1 25 25
_ Ceniro Computo 1 3 T 21
2%
E 'u-.n Soporte Informatico 1 3 4 12 42
SD Oficina de Base de Datos 1 2 45 9
SUB TOTAL 410.2
Elaboracién: la autora




Tabla 10.Programa de operaciones y servicios comerciales

AREAS
M* DE AREA X SUB TOTAL
SECTOR AMBIENTE e | HFORO | it e Tammo | ansene)
TECHADA | TECHADA
Hall general 1 1155 1.5 17325
AL 8.5 HH. Mujeres 1 _ 25 25 R
GEMERAL |3 3 HH, Hombres 1 B 25 25
L)
2 5 HH. Discapacitados 1 1 3 3
=€
a Sala de embargue 1 1167 12 1400.4
o
w ENBAROU 5.5 HH. Mujeres 1 _ 25 25 e
e |E .8 HH. Hombres 1 B 25 25 '
% 3.8 HH. Discapacitados 1 1 3 3
2 Sala desembarque 1 D65 1.2 1158
o =
% DESEMBAR 5.8 HH. Mujeres 1 _ 10 10 1181
@] QUE 5.8 HH. Hombres 1 10 10
g 5.5 HH. Discapacitados 1 1 3 3
E uﬂa Boleterias y Depdsitos de equipajes 24 _ 15 360
o w E Cuarlo de limpieza 1 1 25 25
B E €8 HH. Mujeres 1 _ 37 37 1089.9
o
= T |8.5HH. Hombres 1 _ 37 a7
7 Area de encomiendas 24 3 30 720
g w |Control de Ingreso v salida 2 2 5 10
= Ww
O w |Plafalormas de embargua y
= 2 |desembarque ! 3 &re 257684 Bash4
< |Patio de maniobras 1 _ 3864 3864
E g' Sala de espera+ kilcheneite 1 2 15 30
24§ 36.16
E ? gs.hh. 2 2 ans .16
w0
SUB TOTAL 554596 | 64504
AHEAS
" BREA X — TOT.
SECTOR AMBIENTE Mae | #Foro | (RDun [FER [AREAT0 | ammnas)
_ JECHADA | TECHADS _
Consecionas{almacen, camara
m "'GJ < |Wiadeposito) 9 5598 40 360
(=] =
i' o = |Aredde mesas 1 559.8 8.5 1189 15636
Q| =5 [ssHH Hombres 1 - 73 73
% S5.HH. Mujeres 1 _ 7.3 73
0| 8 [Modulos comercialas 5 3 10 50
ol =5
w| =2 |[Farmacda 1 3 15 15 05
ol £=
Ol # & |4genciadeturismo 2 3 15 30
& 8 @ [Topico 1 3 15 15
1T 2 g ag
w| z: . .
& = |Cajerosd Teléfonos pdblicos 2 11 12 24
w
SUB TOTAL 1697.6 ]

Elaboracion: la autora

47




Tabla 11.Programa de mantenimiento, hotel 3 estrellas y estacionamiento

Elaboracién: la autora
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N* DE AREA X
SECTOR AMBIENTE AHE AFOROD UNIDAD | AREA | AREA No | SUBTOTAL
TECHADA | TECHADA
(]
= » |Oficina de Taller 1 1 10 10
s
% = |Taller de mantenimianto 1 4 153 163 208
=]
= 0 . .
E F Almacén de equipos ¥ herramienias 1 2 45 a5
ﬁ w Cuarlo de bombas 1 1 16 16
= o |Deposito general 1 1 35.5 355
z L ¥ |Grupoeledrdgeno 1 1 23 23
L - — 113
[ = ; SUB Estacion(Tableros eléciricos) 1 1 16 16
% ; Cuaro de basura 1 1 7 7
Bambas da Agua 1 1 15.5 155
-
3 55 HH. Mujeres+vestidares +duchas 1 71
o 1 71 i4.2
@
E 23 HH. Hombres+vestidores+duchas 1 9 71 71
SUB TOTAL 3352 0
AREAS
N" DE AREAX
SECTOR AMBIENTE AME | AFORO e [T2RER T ARcAno | SUB TOTAL
TECHADS | TECHADA
. Lobby 1 50 1 50
= E |Re cepcion 1 2 1.5 3
% - % 113
ﬂ % u Zona de Estar 1 50 1 50
o Oficina de Administradar 1 1 10 10
[2+]
- & [Habitacion Simple 1 2 392 8232
o
:J | Habitacion Doble 1 21 918 192.73 3911
i =
E 3 Habitacion Swite (sala integrada) 1 ] 145 116
L Oficio de piso 4 1 10.00m2ip 40
VARIDS 415
Locutorio 1 1 1.5m2p 15
SUB TOTAL 5456 ]
AREAS
N* DE AREAX
SECTOR AMBIENTE AMB. AFORO UNIDAD ZREE EREA D SUB TOTAL
TECHADA | TECHADA
uwy
o Esta tos Publicos 1 1
O E stacionamientos 58 25 725
L
= w _
= o = |Patio de CargayDescarga 2 2 3r.68
3 = 75.35
= ] z 1001.91
g E E Estacionamientos Administrativo 1 » 125 1375
d =
E W |Caseta de Control 7 _ 9.15 84.05
SUB TOTAL 64.05 937.86




Resumen:

Tabla 12.Resultado del programa en area techada y no techada

AREA AREAMO
ESPACIO TECHADA TECHADA
1. Administracion General y Seguridad 410.2
2. Operaciones 5545 96 6450 .4
3 Senvicios Comerciales 1697 .6
4 Mantenimienta 3352
§ Estacionamiento 64.05 937.86
6 Hotel 545
Totlal Parcial 8.598.01 7.388.26
Circulacionas y muros(30%) 2579.40
Total Final| 11,177 .41 7.388.26

Elaboracién: la autora
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CAPITULO IV
TERRITORIO

4.1 Analisis urbano de la zona de estudio:
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Figura 31.Plano de zonificacién
Fuente: INDECI
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411

Eleccion del Sitio:
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Figura 32.Ubicacion de los terrenos en el plano de zonificacion
Elaboracion: la autora-Fuente: Municipalidad de Huaraz
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a) TERRENO 1

f -

Figura 33.Ubicacién del primer terreno en plano de zonificacion
Elaboracion: la autora-Fuente: Municipalidad de Huaraz

ZRE-11b destinados a concesiones publicos, privados a la que resulta después

de evolucién costo beneficioso para la ciudad.

— Via Principal I
( 27 de Noviembre) '

—— 'U'ia Secundaria W T ’

(Calle M166)

Localizacion CHALLHUA
de terreno

Area: 24.955 m*2 : R0

Figura 34.Vias cerca al terreno
Elaboracion: la autora-Fuente: Municipalidad de Huaraz

Este terreno se encuentra cerca del rio Santa y de la avenida principal que es 27
de Noviembre; sin embargo, se tendria que reubicar a las personas que residen

ahi.
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b) TERRENO 2:

Figura 35.Ubicacién del segundo terreno en plano de zonificacion
Elaboracién: la autora-Fuente: Municipalidad de Huaraz

— Via Secundaria ~*%.
(Ruta a carretera
Casma)
Localizacion
de terreno

Area: 8.000m?

Figura 36.Vias cerca al terreno
Elaboracién: la autora-Fuente: Municipalidad de Huaraz

En este terreno; actualmente funciona el terminal provisional; sin embargo, su
acceso no es el adecuado para los émnibus y la via secundaria es estrecha.
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c) TERRENO 3:

AREEEL - BRIC R e RHEELN

i
" o TLIERMINAL
1

Figura 37.Ubicacion del tercer terreno en plano de zonificacion
Elaboracion: la autora-Fuente: Municipalidad de Huaraz

ZRE-12 posibilidades de usos de suelo para el desarrollo de actividades

econdmicas a gran escala.

== Via Principal
{ Carretera Casma-Huaraz)

= Via Secundaria

Locakzacion
de terreno

frea: 24,689 m?

\ -
Figura 38.Vias cerca al terreno
Elaboracion: la autora-Fuente: Municipalidad de Huaraz

El terreno se encuentra a 15 minutos del centro de la ciudad con carro y cuenta
con una gran area para establecer un terminal terrestre.
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4.2 Matriz de ponderacion

Tabla 13: Matriz de ponderacion de terrenos

3 [|sueno @
?  |recuLar c
1 |maLo e 7; -
o (] -] =]
; = (§|E|E|s|8|2]|B
o i ] E E 'E L] E - =
2 [z |E|2|=|c|S|e(L|2|&
o 2 | (S |R|=]|8 2|0 x| g
PONDERACION 3 | 3 2lele|g|5|5|s|2]|2
E =
glz12|35|&f1&|6|2|5|8|&
Temena 1 [Challhua) 100 | 100|200 | 100 |100|200 | 200 | 100 [vo0| 200 | 100
Tirrang 2 (Sector Pucup) 200 | 200|100 100[200]|100]200|300|200] 100 1.00
Temena 3 (Pangar) 300 | 300 200|200 |300(300|200] 300|200 200 300
2
£ &
- 2|32 ¥ |
NEAE: E 2 |22 |8
o i 2 1E|LE o E g =]
a o | o - [=]
i s |29 |5I&|5|lz|E|lg8]|&
%DEINCIDENCIADEL | & | & | B | 8 |G |2 |3 g | e "E
INDICADOR s | 2 g s | & s |58 |8 g
z k-]
< = |23 |&|l2|&|& |S|5|#
Temena 1 (Challhua) 1005 | To% |100% | 90% | 90% | 60% [100%) B0% | 20% [ 100% | 100%
Tewena 2 (Sector Picup) 100% | 70% |100% | s0% | 90 | 60% |100%| s0% | 30% | 1000 100%
Temena 3 (Pongor) 100% | 70% |100% | 90% | 90% | 60% |100%| B0% | 30% | 100% | 100%
1]
=
o ~
[=) (5] m
— =) -
2le $ | @ e | = | 3
™ k] [=) - !
- % g =] = = E [} E
- w 7 @ & c 2z @ a 8
|26l |B|5|2|8|s]|8 |
RESULTADO s l2|e|olelS|&8|% |2 |e|lg]| TOW
g |23 |es|2|s|=2|3|8|2|2]|2
< = |- | D2l |0 | |=|5|&
Terreno 1 {Challhua) 100 | 070 (200|090 |0.90| 120|100 ) 0.80 |0.90| 200 | 1.00 | 1240 23 44%
Temeno 2 (Sector Picup) 200 [ 140 | 1.00 | 0.90 [1.80| 060|200 | 2.40 | 1.80|] 1.00 | 1.00 | 15.90 | 30.06%
Temeno 3 (Pongor) 300 | 210 | 200 | 1.80 {270 | 180 | 200 | 240 | 1.80| 2.00 | 3.00 | 24.60 | 46.50%

Elaboracién: la autora

A base de los tres terrenos, se puede concluir que el mas conveniente para el
Terminal Terrestre Interprovincial de Huaraz es el Terreno N°3(Pongor) por la
mayor accesibilidad que tenemos para ir a la ciudad, cuenta con vias anchas y
se pueden establecer nuevas vias para el acceso vehicular y peatonal.
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CAPITULO V
MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO
5.1 Memoria descriptiva de arquitectura

Nombre: Terminal Terrestre Interprovincial de Huaraz-Ancash.

Ubicacién: Pongor,Dist. Independencia, Huaraz, Ancash.

Fecha: Junio de 2019

Ubicacion:

El proyecto arquitectdnico se ubica en el distrito de Independencia. Con
un area de 24,689.31mz2. Este terreno le pertenece a la municipalidad de Huaraz
y se encuentra en la ruta de Huaraz- Casma; que es el acceso principal y el
terreno esta bordeado por la carretera Santo Toribio y se encuentra en
pendiente.

Frente y linderos:

El terreno presenta tres lados, con uno de sus lados siendo curvo:
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- Por el frente (vértice curvo): Carretera Santo Toribio
- Por el lado Izquierdo: vivienda

- Por el fondo: Mercado Mayorista y minorista ( propiedad del estado)

El Proyecto:

El proyecto se presenta por una necesidad que requiere la ciudad
Huaracina, por ello en base al plan de desarrollo urbano de la municipalidad

provincial de Huaraz 2012-2022 es que se considera el terreno.

El proyecto es un terminal terrestre de buses que alberga todas las
empresas que brindan servicios en la ciudad de Huaraz y se complementa con
un hotel que se integra al proyecto.

Como se menciono al inicio; el terreno esta en pendiente; por ello, es que
la idea principal es tener dos espacios: uno para los 6mnibus y el otro para el
desarrollo del terminal terrestre; en el cual esta presente el hotel. Con referencia
a los accesos hacia el terminal se consideraron tener cuatro ingresos: El primero
da acceso al estacionamiento privado, el segundo es de mayor circulacion
porque brinda acceso a los taxis al personal administrativo y a los buses de
cercania, el siguiente ingreso es solo para encomiendas y el dltimo ingreso es

exclusivo para los émnibus.

Referente a la forma volumétrica del proyecto se dividen en dos; el
primero que es una L en forma vertical escalonada que alberga el funcionamiento
del terminal terrestre. Asimismo, se emplazé de esa manera, para que el usuario
al llegar o marcharse del terminal tengan una vista panoramica del Callején de
Huaylas y el otro volumen es una T en el cual se desarrolla el ingreso y salida
de los dmnibus que es la parte mas publica y donde se presenta una gran

cobertura.
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5.2 Memoria descriptiva Estructura

La presente memoria descriptiva figura parte del proyecto estructural
para la realizacion del terminal terrestre interprovincial de Huaraz. El objetivo es

brindar una breve explicacion del sistema estructural.

El proyecto es una edificacion

e (Cuenta con un so6tano que alberga 62 vehiculos consta con 3
accesos; dos de ellos son para uso del personal y publico y el otro
acceso es exclusivamente para el personal.

e Los siguientes pisos1°,2°, 3° y 4° piso es donde se realiza todo el
desarrollo de Terminal terrestre y las distintas actividades que
complementan al proyecto

e Del 5° piso hasta al 10° piso su uso es exclusivamente para el hotel;
que en el primer nivel es de uso publico y en los siguientes niveles

son para las habitaciones.

Concerniente a la estructura del terminal terrestre se empled el uso de
placas y porticos de concreto armado; que es lo ideal para la zona sismica.
La cimentacion se basa en zapatas corridas, aisladas y vigas de concreto

armado
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5.3 Memoria descriptiva de instalaciones sanitarias

La presente memoria descriptiva muestra los conceptos para definir las

instalaciones sanitarias.

Alusivo al abastecimiento de agua fria se efectia mediante una
acometida el cual llegara desde su respectivo medidor de agua que
sera abastecido por la empresa de agua de Huaraz.

(EPS CHAVIN S.A))

Para el abastecimiento de agua caliente a los servicios, se ha
previsto la instalacién de calentadores de capacidad, indicada en sus
respectivas redes de distribucién a cada punto de suministro.

Con respecto al desague, se ha previsto un sistema por el cual estos
drenan enteramente por gravedad hasta las redes generales por
medio de los accesorios que se van utilizar y la respectiva cantidad
necesaria de cajas de registro.
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5.4 Memoria descriptiva de instalaciones eléctricas

La presente memoria descriptiva; su objetivo es facilitar una breve
informacion sobre las instalaciones eléctricas que se deben plantear en la

presente tesis.

La red eléctrica debera cubrir todas las instalaciones que son el
alumbrado, tomacorriente, el cctv y cargas especiales. El presente proyecto
contara con un grupo electrégeno que abastecera la energia eléctrica a todo el
proyecto; en caso exista un corte de fluido eléctrico; el suministro de energia se

cortara en ciertas areas.

La investigacion serd de media tension, por lo tanto, se debe de tener
una subestacion de transformacion, a donde llegaran los cables, después de lo
cual llegaran al tablero general, que esta ubicado en un cuarto y se tendran los

controles a los sub-tableros
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5.5 Metrados y Presupuestos de Sector-Hotel:

Tabla 14: Metrados y presupuestos del hotel

MUROS ¥ COLUMAS | TECHOS | Pisos | it | REVESTMENTO [mafios " ELECRES Y
VENT SAN SUE TOTAL DE R DE OBRA
VAL
a FIS0S AREA TECHADA (m2) CATEGORIAS POR
m CATEGORIA : : piso POR IS0
(%]
I 8 Al A ¢ e | iExteoR | © o
PRIMER PIS0: 112232 3274 26664 | 20339 140 48 G986 | 18149 | 4541 204 09 145033 1637 83525
SEGUNDE PISO AL SEXTO PIS0 B95.4(5) 32197 28664 | 20330 140 48 6986 | 18149 |4541 204,09 145033) 507400041
AREA TECHAD 4599 32
VALOR DE LA OBRA VALOR DE LA OBRA| 671192566
VALOR LINITARIO VALOR UNTARID 145933
Elaboracién: la autora
e ——— e 109
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Figura 39: Cuadro de valores unitarios oficiales de edificaciones
Fuente: El peruano
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CAPITULO VI
ESPECIFICACIONES TECNICAS

6.1 Especificaciones Técnicas

e Techos:
Su acabado tarrajeado, pintado de color blanco
e Zbcalos y contra-zocalo:
Terrazo pulido: en los ambientes de acceso libre
e Pisos:
Porcelanato: para los ambientes administrativos boleteria, hall
Terrazo pulido: ambientes de acceso para las sala de embarque y
desembarque,
Cemento pulido: pasillos depédsitos almacenes.
e Puertas:
Mamparas: de vidrio de 8mm.
Ventanas: de vidrio de 8 mm
e Estructuras metalicas:
Se aplicd para el proceso de fabricacion y montaje, todo lo especificado
en planos y las presentes especificaciones
Se usaron Planchas y perfiles metalicos
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CONCLUSIONES

El Terminal terrestre Interprovincial de Huaraz unifica a todas las
empresas dentro de un solo espacio que generan seguridad y confort al

usuario y asi evita el caos en la ciudad de Huaraz

Es importante recalcar que el servicio brindado desde el terminal terrestre
hacia los otros dos puntos de conexiones nacionales beneficia a la ciudad

ya que el proyecto resuelve todas las necesidades.

El emplazamiento es uno de los factores importantes ya que este se debe
encontrar cerca de un eje principal para facilitar la salida y entrada de los

buses.

Al disefiar un hotel, ya sea para el empleador o para el usuario, brinda la
solucién de aprovechar el lugar; asimismo facilita al usuario de contar con

un servicio hotelero.
Al contar con servicios adicionales como lo son el patio de comida y

tiendas genera mayor ingreso al Terminal Terrestre, a la vez, que se brinda

confort a los usuarios y acompafnantes
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RECOMENDACIONES

Se recomienda que la propuesta urbana debe responder al entorno

urbano y a la normativa urbana que presenta.

Ordenamiento con referencia a las empresas que brindan sus servicios
en la ciudad de Huaraz para que se puedan formalizar y hacer uso del

Terminal Terrestre.
El Terminal Terrestre debera responder a los requerimientos del

Reglamento Nacional de Edificaciones, normas existentes de seguridad
y reglamentos de la Municipalidad de Huaraz e Independencia.
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ANEXOS

Anexo N°1: Vistas 3D del Proyecto

Figura 40: Vista exterior del Terminal terrestre

Fuente: Elaborado por Versatile
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Figura 41: Vista exterior del Terminal terrestre émnibus

Fuente: Elaborado por Versatile

Figura 42: Vista interior del Terminal terrestre sala de espera

Fuente: Elaborado por Versatile
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Figura 43.Vista interior del terminal terrestre zona la boleteria

Fuente: Elaborado por Versatile
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