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RESUMEN 

 

La presente investigación se realizó con el propósito de determinar si la 

infraestructura de transporte terrestre de carreteras está correlacionada con el 

desarrollo del sector agropecuario del Perú, tomando como variables de control 

la densidad poblacional y la población económicamente activa ocupada 

(PEAO) según rama de actividad con la finalidad de obtener resultados más 

fiables. Cabe resaltar que para el estudio se ha tomado únicamente las 

carreteras de la red vial nacional y el producto bruto interno (PBI), como 

indicadores de las variables independiente y dependiente respectivamente. 

Se trabajó con un diseño correlacional, con la finalidad de determinar la 

influencia entre las variables de estudio, para lo cual se emplearon datos del 

periodo 2003 y 2008 - 2015, dicha información fue obtenida del Instituto 

Nacional de Estadística e Informática y del Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones del Perú. 

Los resultados de la influencia de la calidad y el incremento de la 

infraestructura de carreteras asfaltadas de la red vial nacional, han permitido un 

desarrollo constante del PBI del sector agropecuario en el Perú, siendo el más 

representativo el año 2012  con 14,748 kilómetros de carreteras asfaltadas y un 

PBI del sector agropecuario de 23,943.890 soles, asimismo, muestra un 

porcentaje de crecimiento de 12.27% de asfaltado y 13.05% del PBI. En cuanto 

a la influencia de la infraestructura de transporte terrestre de carreteras por 

departamentos muestra un crecimiento equivalente entre ambas variables 

siendo la más representativas los departamentos de Junín y Tumbes con 

5.07% y 0.75% de asfaltado de carreteras y con 5.08%  y 0.71%  de PBI del 
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sector agropecuario. Como conclusión de los resultados  obtenidos se puede 

confirmar la relación directa que existen entre las variables de estudio y las  de 

control, tanto a nivel nacional, como departamental, asimismo, permite señalar 

que el incremento de 10,429 kilómetros de carretera en la red vial nacional del 

Perú, entre los periodos 2003 - 2015, ha sido uno de los factores que ha 

permitido que el PBI del sector agropecuario tenga un crecimiento a través de 

los años. 

Asimismo, en la investigación se ha podido observar que existen otros 

factores que podrían influir en el desarrollo del sector agropecuario, como el 

tipo de producto, el número de cosechas, el clima entre otros. 

Finalmente, se recomienda promover el desarrollo de la infraestructura 

de transporte terrestre de carreteras, ya sea a través de la inversión pública o 

privada, el cual permita continuar con el crecimiento del sector agropecuario del 

Perú, de acuerdo a los resultados del estudio realizado. 

 

Palabras clave: PBI, infraestructura transporte terrestre, densidad 

poblacional, PEAO, red vial nacional. 
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ABSTRACT 

 

The present investigation was carried out with the purpose of determining 

if the infrastructure of land transport of highways is correlated with the 

development of the agricultural sector of Peru, taking as control variables the 

population density and the employed economically active population (EWEA) 

according to branch of activity in order to obtain more reliable results. It should 

be noted that the study has taken only the national road network and the gross 

domestic product (GDP), as indicators of the independent and dependent 

variables respectively. 

We worked with a correlational design, in order to determine the 

influence between the study variables, for which data from the period 2003 and 

2008 - 2015 were used, this information was obtained from the National Institute 

of Statistics and Information Technology and the Ministry of Transport. and 

Communications of Peru. 

The results of the influence of the quality and the increase of the 

infrastructure of paved roads of the national road network, have allowed a 

constant development of the GDP of the agricultural sector in Peru, being the 

most representative in 2012 with 14,748 kilometers of paved roads and a GDP 

of 23, 943,890 soles in the agricultural sector, also shows a percentage growth 

of 12.27% of asphalt and 13.05% of GDP. Regarding the influence of land 

transport infrastructure by departments shows an equivalent growth between 

the two variables being the most representative departments of Junín and 

Tumbes with 5.07% and 0.75% of road asphalting and with 5.08% and 0.71% of 
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GDP of the agricultural sector. As a conclusion of the results obtained, we can 

confirm the direct relationship that exists between the study and control 

variables, both at the national and departmental level. It also allows us to point 

out that the increase of 10,429 kilometers of road in the national road network of 

the Peru, between the periods 2003 - 2015, has been one of the factors that 

has allowed the GDP of the agricultural sector to grow over the years. 

Also in the research it has been observed that there are other factors that 

could influence the development of the agricultural sector, such as the type of 

product, the number of crops, the climate among others. 

Finally, it is recommended to promote the development of road transport 

infrastructure, either through public or private investment, which allows 

continuing the growth of the agricultural sector of Peru, according to the results 

of the study. 

 

Keywords: PBI, Infrastructure Land Transport, Population Density, 

PEAO, National Road Network. 
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I. INTRODUCCIÓN 

 

De acuerdo al Plan Nacional de Infraestructura 2016 - 2025 desarrollada 

por la Asociación para el Fomento de la Infraestructura Nacional (AFIN), la cual 

“es una asociación gremial que agrupa a las principales empresas 

concesionarias de infraestructura de servicios públicos en los sectores de 

energía, transporte, telecomunicaciones, salud y saneamiento” (AFIN, 2018),  

que presenta “propuestas consensuadas con los asociados sobre temas que 

afecten el desarrollo de la infraestructura ante el Gobierno Nacional, los 

Gobiernos Regionales, los Gobiernos Locales y el Congreso de la República” 

(AFIN, 2018), el Sector de Transporte, que está conformada por kilómetros de 

vía férrea, kilómetros de vía pavimentada, aeropuertos y puertos, es el más 

afectado y requiere una inversión total de US$ 57.499 millones para cerrar la 

brecha de infraestructura. Asimismo, es importante señalar en esta 

investigación que casi el 55%  de este total ha sido asignado  a los kilómetros 

de vía pavimentada, la cual es la parte más afectada de la brecha de 

infraestructura en todos los sectores.   

 

Asimismo, según el Foro Económico Mundial (WEF),  la infraestructura 

de transporte terrestre en los países desarrollados es considerada uno de los 

pilares para el desarrollo de la economía, pero en los países en desarrollo 

como el nuestro, ésta es una gran limitación que dificulta el crecimiento y 

desarrollo de nuestra economía, tal es el caso que solo el 69.7% de la Red Vial 

Nacional, el 9.7% de la Red Vial Departamental y el 1.7% de la Red Vial 

Vecinal se encuentra asfaltada. Cabe resaltar que la Red Vial Nacional no se 
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encuentra asfaltada en porcentajes iguales en cada uno de los departamentos 

del Perú, es decir, que en algunos departamentos como Amazonas cuentan 

con el 97% de carreteras asfaltadas, mientras que en Loreto solo el 38% se 

encuentra asfaltado, lo cual dificulta el desarrollo del sector agropecuario. 

Asimismo, se tomará en cuenta la lentitud del avance en el asfaltado de la red 

vial nacional en los distintos departamentos del Perú. Un punto importante 

también son las concesiones en la Infraestructura de transporte terrestre de 

carreteras, las cuales no se tomaran en cuenta para esta investigación, debido 

a la poca información que se ha podido obtener de esta variable. 

 

Al respecto, es necesario demostrar la influencia que tiene la 

infraestructura de transporte terrestre de carreteras en el desarrollo del sector 

agropecuario del Perú, la cual permitirá mejorar el crecimiento de dicho sector, 

a través del incremento de kilómetros de carreteras asfaltadas de la red vial 

nacional, departamental y vecinal, por medio de obras por parte del Estado o 

concesiones viales. 

 

La red vial nacional asfaltada parcialmente dificulta que los negocios del 

sector agropecuario se desarrollen satisfactoriamente, incrementando los 

costos logísticos, “dichos costos ascenderían al 34% (cifra superior al promedio 

de 24% en Latinoamérica), cuando en países como Chile son solo del 15% del 

valor del producto y en Brasil y México son del 26% y del 20% 

respectivamente” (Guerra Garcia, 2012) y en algunos casos pérdida de calidad 

del producto o la pérdida total de la producción, esto debido a derrumbes o 

desbordamientos de ríos provocados por  fenómenos naturales. Asimismo, esta 
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problemática es provocada por la falta de carreteras auxiliares que permitan 

transportar los productos por diferentes rutas.    

 

Existen muchos estudios generales sobre la importancia de la 

Infraestructura en el crecimiento de la Economía en el Perú, los cuales 

proporcionan datos estadísticos de los avances y mejoras en la Red Vial 

Nacional  pero no se ha encontrado un estudio que lo relacione con el 

desarrollo del sector agropecuario del Perú. 

 

Por ello la presente investigación pretende demostrar la influencia que 

tiene la infraestructura de transporte terrestre de carreteras en el desarrollo del 

sector agropecuario del Perú y para ello se tendrá que determinar como influye 

la calidad de la red vial nacional asfaltada y el incremento de kilómetros de 

carreteras asfaltada en la red vial nacional, en el desarrollo del sector 

agropecuario de todos los departamentos del Perú, cabe señalar que se 

tomarán las regiones Lima y Callao como una sola región. 

 

Así, ante lo anteriormente expuesto, la pregunta principal que guía esta 

investigación es: ¿En qué medida la infraestructura de transporte terrestre de 

carreteras ha influido en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 

2015?  
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FORMULACIÓN DEL PROBLEMA 

  

Problema Principal 

La realización de esta investigación busca responder al siguiente 

cuestionamiento: 

 

 ¿En qué medida la infraestructura de transporte terrestre de 

carreteras ha influido en el desarrollo del sector agropecuario del 

Perú 2008 -2015? 

  

Problemas Específicos 

 ¿En qué medida la calidad de la infraestructura de carreteras ha 

influido en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 -

2015? 

 

 ¿En qué medida el incremento de carreteras asfaltadas ha influido 

en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 2015? 

 

 ¿En qué medida la infraestructura de transporte terrestre de 

carreteras  ha influido  el desarrollo del sector agropecuario en los 

departamentos del Perú 2008 - 2015?  
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OBJETIVOS DE LA INVESTIGACIÓN 

  

Objetivo General  

El objetivo principal que se pretende alcanzar con el desarrollo de esta 

investigación es el siguiente: 

 Determinar en qué medida la infraestructura de transporte 

terrestre de carreteras ha influido en el desarrollo del sector 

agropecuario del Perú 2008 - 2015.  

  

Objetivos Específicos 

 Evaluar en qué medida  la calidad de la infraestructura de carreteras 

ha influido en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 -

2015. 

 

 Evaluar en qué medida el incremento de carreteras asfaltadas ha 

influido en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 2015. 

 

 Evaluar en qué medida la infraestructura de transporte terrestre de 

carreteras ha influido en el desarrollo del sector agropecuario en los 

departamentos del Perú 2008 - 2015. 

 

Las investigaciones realizadas sobre la infraestructura de transporte 

terrestre de carreteras y sector agropecuario, tanto en el sector nacional como 

internacional están orientados a la importancia del desarrollo y mantenimiento 

de la infraestructura vial para el desarrollo económico del país. Asimismo, 

existen trabajos que evalúan la situación actual de la infraestructura vial del 
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Perú, en la cual plantean estrategias para el desarrollo y mantenimiento de las 

vías terrestres. 

 

La gran mayoría de las investigaciones también coinciden en la brecha 

que existe en la infraestructura de transporte terrestre, la cual está relacionada 

directamente con el desarrollo económico del país.  

 

En cuanto a la logística del transporte se puede determinar que los 

costos en el Perú son más altos que la de sus competidores comerciales. 

 

Finalmente, también se identifica que los países que cuentan con mayor 

infraestructura vial, incurren en costos más elevados en el mantenimiento de 

las vías, e indica que gran parte de estos costos son trasladados a los 

usuarios.        

 

En el ámbito nacional existen investigaciones sobre infraestructura de 

transporte terrestre y comercio: 

 

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, (2014), através de las 

Intervenciones en la Red Vial Nacional, se logró obtener un diagnóstico, en el 

cual se detalla el contexto de la economía, la brecha de inversión en 

infraestructura, y logística en transporte del año 2014, y concluye que la 

infraestructura es determinante para el crecimiento económico y el desarrollo 

social, especialmente, en territorios de geografía compleja como el nuestro, 
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finalmente, propone planes para el desarrollo de la red vial nacional con la idea 

de un desarrollo vial continuo.     

 

CEPAL, (2012), ha realizado una investigación referida a la 

infraestructura y crecimiento económico del Perú, en el cual se indica la 

relación directa que existe entre la infraestructura y la producción, y como la 

infraestructura estimula el crecimiento económico, asimismo, indica que la 

infraestructura es importante para explicar las brechas en los productos per 

cápita regionales en el Perú.  

 

Apoyo Consultoría, (2012), llevó a cabo un estudio sobre Lineamientos 

para promover la Inversión en Infraestructura en el Perú 2012 - 2016, para ello 

identificó si las brechas de infraestructura en el Perú podrían ser cubiertas a 

través de proyectos de inversión pública, finalmente, dio recomendaciones de 

política para promover el desarrollo y ejecución de inversiones. 

 

CEPAL, (2012) através  de perfiles de infraestructura y transporte en 

América Latina. Caso Perú, en el cual se identifica que la infraestructura tiene 

una relación directa con el desarrollo económico del Perú, ya que, el nivel de 

desarrollo de la infraestructura promueve la competitividad.  

 

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, (2012), através del Plan 

Estratégico Institucional del Ministerio de Transporte y Comunicaciones 2012 -

2016, identificó la brecha de inversión en infraestructura y competitividad, en el 
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cual indica que la infraestructura es uno de los pilares básicos para que un país 

pueda tener un buen nivel de competitividad y avance en su inclusión social. 

 

Seoane, (2011), a través  de los requerimientos para cubrir el déficit en 

infraestructura para el transporte en el Perú 2011- 2050, hace un diagnóstico 

de las acciones que debe tomar el Estado, para cubrir dicho déficit, entre las 

más destacadas se puede mencionar,  inversión en infraestructura vial, 

promover la inversión privada, agilizar los trámites de los proyectos de 

inversión en infraestructura y la construcción de vías adecuadas de acceso a 

todos los puertos marítimos del país. 

 

Social, (2008), llevó a cabo un estudio sobre el Rol de la Infraestructura 

Vial en el Crecimiento Económico del Perú, el cual determinó el efecto positivo 

que tiene la construcción de caminos sobre el crecimiento agregado de la 

economía peruana, lo cual indica que se debe de tener en cuenta a la 

infraestructura vial para estimular el crecimiento económico. 

 

MINCETUR, (2004), através del Plan Estratégico Nacional Exportador 

2003 - 2013 hace un diagnóstico, en la cual indica que se debe fortalecer y 

ordenar el sistema de transporte terrestre, asegurar la ampliación y el 

mantenimiento óptimo de las vías e impulsar la formalidad de las empresas, 

asimismo, indica que la competitividad logística del Perú es más baja que sus 

socios comerciales.  
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En el ámbito internacional existen investigaciones sobre infraestructura 

de transporte terrestre y desarrollo económico:  

 

Ramírez, (2015), a través del estudio de la inversión en infraestructura 

vial y su impacto en el desarrollo económico: Un análisis al caso Colombia 

(1993 - 2014), menciona que la que un incremento en la inversión de la 

infraestructura de transporte vial con inversión privada tiene una relación 

directa positiva sobre el incremento en el producto bruto interno, debido a que 

la correlación que les vincula es positiva. 

 

Sánchez, Gallardo, & Márquez, (2011), a través del estudio de la 

infraestructura vial colombiana impulsa la competitividad del país, se concluye 

que el transporte de carga es importante para el mantenimiento de la 

competitividad y desarrollo económico de Colombia, asimismo, menciona que 

la inversión en infraestructura vial ha sido mínima y esto hace que se presenten 

altos costos que afectan de forma directa los precios de producción y costos de 

importación o exportación de las mercancías. 

 

GRIDE, (2010), a través de la investigación Infraestructura de Transporte 

y Comercio: Un análisis comparativo entre Ecuador y Países de Asia – Pacifico, 

se identificó que los costos de transporte varían por efectos de la distancia, es 

decir, a mayor distancia mayor costo, otro efecto es el desarrollo de la 

infraestructura en el cual los países más desarrollados gastan más en el 

mantenimiento de su infraestructura y parte de este gasto es trasladado al 

costo de los fletes que pagan los usuarios. 
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Organización Mundial del Comercio, (2004), a través del Informe sobre 

el Comercio Mundial 2004, menciona que la mala infraestructura de transporte 

o servicios de transporte ineficientes de un país, están relacionados 

directamente con los costos y tiempo de entrega. Asimismo, indica que la 

mejora de la infraestructura puede influir en el costo de comercialización. 

 

La presente investigación servirá para dar a conocer el impacto y la 

importancia que tiene la infraestructura de transporte terrestre de carreteras 

sobre el sector agropecuario, tanto a nivel nacional como por departamentos 

del Perú, con la finalidad de promover el desarrollo de dicha infraestructura.  

 

Actualmente, la red vial nacional se encuentra asfaltada parcialmente, lo 

que dificulta que los negocios del sector agropecuario se desarrollen 

satisfactoriamente, incrementando los costos de transporte y en algunos casos 

pérdida de calidad del producto o la pérdida total de la producción, esto debido 

a fenómenos naturales en los diferentes departamentos del Perú. Asimismo, 

estas dificultades son provocadas por la falta de carreteras auxiliares que 

permitan transportar los productos por diferentes rutas del país. 

 

Finalmente, es importante resaltar que esta investigación, trata un tema 

real de la actualidad de los países en desarrollo y que, por lo tanto, al  concluir 

esta investigación, brindará aportes significativos, los cuales permitirán 

promover el desarrollo de la infraestructura de transporte terrestre a través del 

incremento de kilómetros de carreteras asfaltadas de la red vial nacional por 
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medio de obras, por parte del Estado o concesiones viales, el cual brindará 

beneficios que permitirán mejorar el crecimiento del sector agropecuario del 

Perú. 

 

La investigación tuvo como delimitación espacial. La infraestructura de 

transporte terrestre de carreteras del Perú, actualmente, se encuentra dividida 

en tres grandes redes, la red vial nacional, la red vial departamental y la red vial 

vecinal, en la presente investigación se tomarán datos únicamente de la red 

vial nacional por departamentos  debido a la falta de información de la red vial 

departamental y vecinal por departamentos, asimismo, cabe señalar que se 

tomaran las regiones Lima y Callao como una sola región. 

 

Asimismo, no se tomarán en cuenta las variables, como las concesiones 

viales, productos que se siembran, la rotación de productos por año, el clima e 

irrigación  por departamentos debido a que no se cuenta con información que 

permita evaluar a estas variables dentro de la investigación. 

 

Además la delimitación temporal: consideró el periodo en el cual se 

realizó la investigación los meses de octubre  2017 a  marzo  2018 y la data 

para el estudio será de los periodos 2008 al 2015, también se tomara como 

data de referencia el año 2003, debido a que no se cuenta con la información 

de otros periodos. La data será obtenida del Instituto Nacional de Estadísticas e 

Informática, del Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perú, el 

Ministerio de Agricultura y Riego y el Foro Económico Mundial. 
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Finalmente, se consideró como delimitación Conceptual:  El estudio 

analiza únicamente la relación que tiene la infraestructura de transporte 

terrestre de la red vial nacional y el PBI del sector agropecuario, asimismo, se 

tomarán en cuenta la densidad poblacional y la población económicamente 

activa como variables de control con la finalidad de obtener  resultados más 

fiables, es por ello que se optará por una ecuación lineal, la cual permitirá 

explicar de forma más simple y clara la relación de estas dos variables, también 

es pertinente mencionar que  no es tema de estudio analizar la inversión en el 

mantenimiento o expansión  en la infraestructura de transporte terrestre de la 

red vial nacional y ver como este incide en el PBI  de la producción del sector 

agropecuario, esto sería motivo de una segunda investigación que se podría 

explicar mejor con un modelo econométrico más complejo, debido a las 

factores que se sumarian a la investigación.       

 

a) Infraestructura de Transporte Terrestre. De acuerdo  al Ministerio de 

Economía y Finanzas del Perú, en su estudio “Política de inversiones” (MEF, 

2012), “la infraestructura de transporte terrestre es uno de los pilares 

necesarios para una economía en vías de desarrollo como el Perú y la calidad 

de ésta repercute en la competitividad del país. A pesar de que, en los últimos 

años, se han incrementado significativamente las inversiones en infraestructura 

vial, todavía se requiere de un esfuerzo sostenido para continuar con su 

mejoramiento” (MEF, 2012, pág. 2). 

 

b) Producto Bruto Interno (PBI). De acuerdo al Instituto Nacional de 

Estadística e Informática del Perú, en su estudio “La Metodología de Cálculo 
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del Producto Bruto Interno Anual” (INEI, 2014), “el Producto Bruto Interno se 

define como el valor total de los bienes y servicios generados en el territorio 

económico durante un período de tiempo, que generalmente es un año, libre de 

duplicaciones. Es decir, es el Valor Bruto de Producción menos el valor de los 

bienes y servicios (consumo intermedio) que ingresa nuevamente al proceso 

productivo para ser trasformado en otros bienes. El PBI, también se puede 

definir como el valor añadido en el proceso de producción que mide la 

retribución a los factores de producción que intervienen en el proceso de 

producción” (INEI, 2014, pág. 1). 

 

c) Densidad poblacional. De acuerdo Ministerio de la Mujer y 

Poblaciones Vulnerables en su estudio del “Programa Regional de Población 

de Huancavelica 2013–2017” (MIMP, 2014), “la densidad de población es un 

concepto de geografía que se utiliza para indicar la relación que hay entre la 

cantidad de personas que viven en un territorio y la extensión de éste” (MIMP, 

2014, pág. 21). 

 

d) Población Económicamente Activa  Ocupada. De acuerdo al Instituto 

Nacional de Estadística e Informática del Perú, en su estudio “Perú: Evolución 

de los Indicadores de Empleo e Ingreso por Departamento 2004-2012” (INEI, 

2013), la población económicamente activa, “identifica a la población que 

participa en la generación de algún bien económico o en la prestación de un 

servicio (población ocupada). La población ocupada puede incorporarse al 

mercado laboral como un trabajador remunerado o trabajar por su cuenta como 

trabajador independiente” (INEI, 2013, pág. 97).  
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Hipótesis General 

 

La investigación tuvo como hipótesis General:  

 La infraestructura de transporte terrestre de carreteras influye 

positivamente en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 

2008 - 2015.  

 

Hipótesis Específicas 

 

Asimismo, la investigación tuvo como hipótesis específicas:  

 

 La calidad de la infraestructura de carreteras influye positivamente 

en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 2015. 

 

 El incremento de carreteras asfaltadas influyen positivamente  en 

el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 2015. 

 

 La infraestructura de transporte terrestre de carreteras influyen 

positivamente en el desarrollo del sector agropecuario en los 

departamentos del Perú 2008 - 2015. 
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II. MATERIALES Y METODOS 

 

El tipo de investigación que se  utiliza en el presente estudio es el diseño 

descriptivo correlacional, ya que, se está evaluando la relación entre dos 

variables, y se intenta explicar cómo se comporta una variable en función de 

otra.  

 

El esquema correlacional es el siguiente: 

 

Donde: 

M   = Muestra de estudio 

Ox = Variable Independiente X: Carreteras asfaltadas de la Red Vial Nacional 

Oy = Variable dependiente Y: Desarrollo del PBI del sector agropecuario del 

Perú 2008-2015 

r    = Relación entre variables 

 

Por lo tanto, este diseño permite analizar y determinar si la 

infraestructura de transporte terrestre de carreteras está correlacionada con el 

desarrollo del sector agropecuario del Perú y bajo qué condiciones se presenta. 

Asimismo, se  trabajó con información estadística del 2003 y 2008 al 2015. En 

la investigación se incluyó la data del año 2003, con la finalidad de tener una 
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mejor perspectiva de la influencia de  la densidad poblacional y la población 

económicamente activa ocupada según rama de actividad, ambas variables de 

control del estudio, en los periodos 2004-2007. 

 

Con esta información se puede tomar decisiones de inversión en el 

desarrollo de infraestructura de transporte terrestre de carreteras, con el cual 

no solo se beneficiará el sector agropecuario si no también el país. 

 

En la presente investigación también se hizo uso de fuentes de 

investigación documental debido a la riqueza bibliográfica relacionada con las 

variables de infraestructura de transporte terrestre de carreteras y desarrollo 

del sector agropecuario del Perú. 

 

El siguiente gráfico muestra el procedimiento realizado en cada etapa 

del desarrollo de la investigación. 
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Mapa mental de la investigación de la Infraestructura de Transporte 
Terrestre de Carreteras. 
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Figura 1. Mapa mental de la investigación  

Fuente y elaboración: propia  
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1. Datos 

Los datos que se emplearon para esta investigación corresponden al 

año 2003 y 2008 - 2015, debido a que no se encontró información del PBI del 

sector agropecuario y asfaltado de carreteras de la Red Vial Nacional por 

departamentos del año 2004-2007. Asimismo, la muestra se dividió en 24 

departamentos del Perú, ya que, se unió la información de Lima y Callo, debido 

a que no se encontró información del PBI y asfaltado de forma independiente 

de estas dos regiones. La disponibilidad de la información del PBI del sector 

agropecuario y del asfaltado de carreteras de la Red Vial Nacional de los 24 

departamentos permitió obtener una muestra de 216 observaciones.  

 

La información del PBI, de los periodos 2003, 2008-2015 proviene de los 

estudios del  Instituto Nacional de Estadística e Informática. 

 

Los datos del asfaltado de carreteras de la Red Vial Nacional de los 

periodos 2003, 2008-2010 se obtuvieron del “Proyecto Especial de 

Infraestructura de Transporte Nacional – Provías Nacional – Plan de acción 

2011 reformulado”, del mismo modo, la información del  periodo 2011, se 

obtuvo del “Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional – 

Provías Nacional – Plan de acción 2012”. Asimismo, la información de los 

periodos 2012-2014, provino del “Estudio de medición de la Red Vial Nacional - 

DGCF - Provías Nacional”. Finalmente, la información para el periodo 2015 se 

obtuvo del estudio de Provías Nacional denominado “Intervenciones en la Red 

vial Nacional 2016”,  todos los estudios indicados fueron realizados por del 

Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perú.  
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También se hizo uso de datos de la población económicamente activa 

ocupada y población económicamente activa ocupada según rama de actividad 

y departamento, recopilada de los estudios,  “Evolución de los Indicadores de 

Empleo e Ingresos por Departamentos 2001-2009”, para el periodo 2003 y 

“Perú: Evolución de los Indicadores de Empleo e Ingresos 2004-2015”, para los 

periodos 2008-2015, ambos del  Instituto Nacional de Estadística e Informática.    

 

Para el cálculo de la Densidad poblacional, se hizo uso de  los datos 

estadísticos de la “Población 2000-2015” y para la superficie territorial se hizo 

uso de datos  del “Informe del Día Mundial de la Población”, los cuales fueron 

obtenidos del Instituto Nacional de Estadística e Informática. 

 

Finalmente, utilizamos los datos de la calidad de carreteras del estudio 

denominado “El Informe de Competitividad Global” de los periodos 2008 - 2018, 

realizados por Foro Económico Mundial (WEF), y datos  de la Brecha de 

Infraestructura del estudio denominado “Plan nacional de Infraestructura 2016 - 

2025” realizados la Asociación para el Fomento de la Infraestructura Nacional 

(AFIN).    

 

2. Instrumentos 

Para la recolección de datos se analizó la información registrada en 

documentos, anuarios estadísticos y bases de datos, debido a que esta 

investigación necesita analizar la información del asfaltado de las carreteras en 

la red vial nacional y si ésta influye de manera positiva en el desarrollo del 
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sector agropecuario del Perú, el cual se analizará a través del PBI de dicho 

sector  a nivel nacional y por departamentos. 

 

Este análisis está dirigido al sector agropecuario del Perú dividido por 

departamentos y tiene las siguientes partes: 

 

- El PBI del sector agropecuario del Perú por departamentos y está 

calculado en miles de soles. 

- El desarrollo del asfaltado de carreteras de la red vial nacional por 

departamentos medido en kilómetros. 

- La superficie territorial por departamentos del Perú medido en 

kilómetros cuadrados. 

- En número de habitantes por departamentos del Perú. 

- La población económicamente activa ocupada, según ramas de 

actividad y departamento calculado en porcentaje. 

- La población económicamente activa por departamentos del Perú 

calculado en miles de personas. 

- La calidad de las carreteras del Perú y Chile calculado en 

porcentajes. 

- Carreteras asfaltadas Perú y chile. 

 

Asimismo, se emplearon pruebas de regresión y correlación. El análisis 

de la prueba de regresión también denominado distribución Beta, permitirá 

determinar si las variables tienen incidencia sobre el desarrollo del sector 

agropecuario del Perú. 
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La contrastación de las hipótesis, se realizo en base al  valor de p, de 

acuerdo a la siguiente interpretación: 

 

Si el valor de P ≥ 0.05, la hipótesis nula (H0) se acepta, si el valor de     

P < 0.05, la hipótesis (H1) de la investigación se acepta. 

 

Para obtener datos fiables y válidos, se ha contrastado la información 

mediante la revisión minuciosa de las fuentes. Asimismo, se utilizó el 

instrumento de registros y medición existente llamado técnica de registro 

documental, el cual  permitió  analizar la información registrada en anuarios 

estadísticos y base de datos del Instituto Nacional de Estadística e Informática, 

Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perú, Foro Económico 

Mundial, Asociación para el Fomento de la Infraestructura Nacional y el 

Ministerio de Agricultura del Perú. 

 

3. Procedimiento 

El procedimiento para recolectar los datos y procesar la información para 

la presente investigación fue el siguiente: 

 

Primero, se seleccionó de la página web del Instituto Nacional de 

Estadística e Informática, la información del producto bruto interno PBI 

calculadas en miles de soles, por actividades económicas, según 

departamentos del Perú de los años 2003, 2008 - 2015. Esta información fue 

trasladada a un archivo Excel (ver anexo A). 
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Seguidamente, se seleccionó la información de la página web del 

Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perú, del cual se obtuvo la 

longitud de la red vial nacional RVN existente según departamentos en 

kilómetros, del proyecto especial de infraestructura de transporte nacional, en 

el plan de acción 2011 reformulado para los periodos 2003, 2008-2010. 

Asimismo, de la misma página web, del anuario estadístico 2011 y 2012, se 

obtuvo la información para dichos periodos. Aquí también se obtuvo la 

información para el periodo 2014 y 2015  del estudio de medición de la Red 

Vial Nacional - DGCF - Provias Nacional. Esta información fue trasladada a un 

archivo Excel (ver anexo A). 

 

Asimismo, se seleccionó la data de la página web del Instituto Nacional 

de Estadística e Informática, del estudio “Día Mundial de la Población”, del cual 

se obtuvo la superficie total según departamento en kilómetros cuadrados. en 

cuanto a la información del número de habitantes por departamentos de los 

periodos 2003, 20108-2015, se obtuvo del estudio “Población 2000 al 2015”. 

Esta información fue trasladada a un archivo Excel (ver anexo A). 

 

Finalmente, en la página web del Instituto Nacional de Estadística e 

Informática, también se obtuvo la información de la población económicamente 

activa ocupada por departamentos del Perú, calculado en miles de personas 

del estudio “Perú: Evolución de los Indicadores de Empleo e Ingreso 2004-

2015”, para los periodos 2008-2015, la información para el año 2003 fue 

obtenida del estudio “Perú: Evolución de los Indicadores de Empleo e Ingreso 

2001 - 2009 por Departamentos”. Asimismo, del estudio “Perú: Evolución de los 
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Indicadores de Empleo e Ingreso 2004 – 2015”, se obtuvo la información de la 

población económicamente activa ocupada, según ramas de actividad y 

departamento calculado en porcentaje para el periodo 2008-2015. Finalmente, 

la información para el año 2003, se obtuvo del estudio “Perú: Evolución de los 

Indicadores de Empleo e Ingreso 200 –2009”. Esta información fue trasladada 

a un archivo Excel (ver anexo A). 

 

La información de la densidad poblacional calculada en habitantes por 

kilómetro cuadrado, fue obtenida a través de un cálculo divisorio, en el cual 

intervinieron la población y superficie territorial. Asimismo, se obtuvo la 

población económicamente activa ocupada según rama de actividad en miles 

de personas multiplicando la información de la población económicamente 

activa ocupada, según ramas de actividad y departamento calculado en 

porcentaje, por la población económicamente activa ocupada por 

departamento. Esta información fue trasladada a un archivo Excel (ver anexo 

A). 

 

La información de la calidad de las carreteras de Perú y Chile, calculada 

con una puntuación máxima de 7 y mínima de 1, fue obtenida  de los estudios 

denominados El Informe de Competitividad Global de los periodos 2008 - 2018 

de la página Web del Foro Económico Mundial. Esta información fue trasladada 

a un archivo Excel (ver anexo B). 

 

La Información de las Carreteras Asfaltadas de Perú y Chile se obtuvo 

de las páginas  web del Instituto Nacional de Estadística e Informática del Perú 
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y del Ministerio de Obras Públicas del Gobierno de Chile del estudio 

denominado Red Vial Nacional dimensionamiento y características 

respectivamente, para el cálculo de esta información se ha tomado la totalidad 

de las redes nacionales de ambos países. Esta información fue trasladada a un 

archivo Excel (ver anexo C). 

 

Una vez obtenida toda la información de las páginas web del Instituto 

Nacional de Estadística e Informática y del Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones del Perú, Foro Económico Mundial, Asociación para el 

Fomento de la Infraestructura Nacional y el Ministerio de Agricultura del Perú. 

La agrupación de los datos se realizó en el programa computarizado Microsoft 

Excel 2007 en función a lo analizado. En cuanto al análisis de los datos, se 

utilizó un tipo de análisis cuantitativo que, a su vez, fue desarrollado en el 

programa SPSS. 

 

Los datos que han sido usados para el análisis de regresión lineal, son la 

variable dependiente que es el producto bruto interno del sector agropecuario y 

la variable independiente que es el asfaltado en kilómetros, ambos por 

departamentos en la cual se encontró una relación significativa, asimismo, se 

optó por controlar el modelo con dos variables, con la finalidad de obtener una 

resultado más fiable, estas variables son la población económicamente activa 

ocupada dedicada al sector agropecuario en miles de personas y la densidad 

de personas por kilómetro cuadrado. Como resultado de incluir estas variables 

en modelo mejoró considerablemente. 
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III. RESULTADOS 

 

En este capítulo se presentan los principales resultados de la 

investigación, en los cuales se muestra la influencia que ha tenido el desarrollo 

de la infraestructura terrestre de carreteras en el desarrollo del sector 

agropecuario del Perú, en el periodo comprendido entre el año 2008 y 2015. 

 

Asimismo, para obtener datos más fiables en esta investigación, se han 

incluido dos variables de control que están relacionadas directamente con el 

desarrollo del sector agropecuario, las cuales son la densidad poblacional por 

departamento y la población económicamente activa ocupada dedicada al 

sector agropecuario por departamentos. 

 

Del mismo modo, se describe en qué medida cada uno de los principales 

factores han contribuido al desarrollo del sector agropecuario. Dichos factores 

son, la calidad de la infraestructura de carreteras a nivel nacional, la cual será 

medida a través de los kilómetros de  carreteras asfaltadas, la evolución que ha 

tenido la infraestructura de carreteras a través del incremento de carreteras 

asfaltadas y la infraestructura de transporte terrestre de carreteras en el 

desarrollo del sector agropecuario en los departamentos del Perú 2008 - 2015, 

en cual será medido a través del incremento de carreteras asfaltadas por 

departamento. 
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1. Resultados de la calidad de la infraestructura de carreteras en el 

desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 2015. 

 

- Influencia de la calidad de la infraestructura de carreteras en el 

desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 2015. 

 

De acuerdo a  El Foro Económico Mundial  en su investigación 

denominada “El Informe de Competitividad Global 2018”, la calidad de las 

carreteras fue evaluada en base a la extensión y condición de estas en cada 

país, la evaluación tiene un puntaje de 1 a 7, siendo la de 1entre las peores del 

mundo y 7 entre los mejores del mundo.  

 

Para determinar la influencia de la calidad de la infraestructura de 

carreteras en el desarrollo del sector agropecuario del Perú,  en esta 

investigación se tomó en cuenta el extensión anual de carreteras asfaltada y el 

PBI del sector agropecuario del Perú, en base a la información obtenida del 

Instituto Nacional de Estadística e Informáticas y el Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones.  

 

Asimismo, se realizó una comparación de la calidad de las carreteras 

entre Perú y Chile en base a la información obtenida en El Foro Económico 

Mundial, en su investigación denominada “El Informe de Competitividad Global” 
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A continuación, en la tabla 1, se muestra la influencia que ha tenido la 

calidad de la infraestructura de carreteras en el desarrollo del sector 

agropecuario del Perú en el periodo 2008 - 2015. 

 

Tabla 1.  

Relación del crecimiento de carreteras asfaltadas y PBI del sector agropecuario 

del Perú. 

 

AÑO 

 

ASFALTADO 
(kms) 

PBI 
(miles de soles) 

 

ASFALTO (%) 

 

PBI (%) 

2008 11,371 20,600.110  9.85% 11.23% 

2009 11,500 20,783.970  9.96% 11.33% 

2010 12,445 21,655.968  10.78% 11.80% 

2011 13,640 22,516.613  11.81% 12.27% 

2012 14,748 23,943.890  12.77% 13.05% 

2013 15,919 24,216.000  13.79% 13.20% 

2014 17,425 24,532.000  15.09% 13.37% 

2015 18,418 25,258.000  15.95% 13.76% 

TOTAL 115,466 183,506.551 100.00% 100.00% 

 
Fuente: Base de datos - Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos - Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 

 

Como se observa en la Tabla 1, la calidad de las carreteras que ha sido 

calculada y evaluada en base a la extensión de kilómetros de  carreteras que 
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se encuentran asfaltadas en la Red Vial Nacional, la cual ha ido evolucionando 

a través de los años al igual que el PBI del sector agropecuario del Perú, 

siendo los más representativos los periodos  2011, 2012 y 2013, en los cuales 

se puede apreciar que el total de kilómetros de carreteras asfaltadas y PBI del 

sector agropecuario de dichos periodos representan casi al mismo nivel de 

porcentaje en ambas variables. En el periodo 2012 hubieron 14,748 kilómetros 

de carreteras asfaltadas y 23,943.890 soles del PBI del sector agropecuario, 

los cuales representan el 12.77% y 13.05%  del total de carreteras asfaltadas y 

del PBI, lo cual  indica que efectivamente existe una influencia de la calidad de 

carreteras asfaltadas de la red vial nacional con en el PBI del sector 

agropecuario del Perú. 

 

- Calidad de las Carreteras Perú – Chile 

 

De acuerdo a los resultados de la información obtenida  en  El Foro 

Económico Mundial  en sus investigaciones denominadas “El Informe de 

Competitividad Global de los años 2008 al 2018”, se consideró realizar una 

comparación más detallada entre Perú y Chile, ya que, este último es el que 

lidera el pilar le infraestructura en Sudamérica. El análisis se realizará 

puntualmente a la calidad de las carreteras en base a la extensión y condición 

de las redes viales en cada país. 

 

A continuación, en la Figura 1, se muestra la comparación de la calidad 

de las carreteras entre Perú y Chile entre los periodos 2008 - 2018. 
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Figura 2.  Comparación del Pilar 2: Calidad de las carreteras Perú – Chile. 

Fuente: Base de datos - Foro Económico Mundial. (2008-2015). 

Elaboración Propia  

 

Como se observa en la Figura 2, de acuerdo a El Informe de 

Competitividad Global entre los periodos 2008 y 2018,  ambos países tienen 

una tendencia a mantenerse en un rango, en el caso de Chile en los últimos 

tres años se mantiene con un puntaje  5.2 de 7, del mismo modo  Perú se 

mantiene entre 3.0 y 3.2, con la diferencia que Chile con este puntaje cuenta 

con una calidad de carreteras muy superior al Perú, asimismo, Chile ha 

permanecido en el puesto 24 a nivel mundial mientras Perú ha permanecido 

muy rezagado en el puesto 108. 
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2. Resultados del incremento de carreteras asfaltadas  en el desarrollo 

del sector agropecuario del Perú 2008 - 2015. 

 

- Influencia del incremento de carreteras asfaltadas  en el desarrollo 

del sector agropecuario del Perú 2008 - 2015. 

 

Para determinar la influencia del incremento de carreteras asfaltadas en 

el desarrollo del sector agropecuario del Perú, en esta investigación se tomó en 

cuenta el porcentaje anual de kilómetros de carreteras asfaltadas y del PBI del 

sector agropecuario del Perú, en base a la información obtenida del Instituto 

Nacional de Estadística e Informáticas y el Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones.  

 

Asimismo, se realizó una comparación del incremento de las carreteras 

asfaltadas entre Perú y Chile en base a la información obtenida del Ministerio 

de Transportes y Comunicaciones del Perú, y  de la dirección de vialidad del 

Ministerio de Obras Públicas  del Gobierno de Chile. 

 

A continuación, en la Figura 3, se muestra la influencia que ha tenido el 

incremento de carreteras asfaltadas  en el desarrollo del sector agropecuario 

del Perú 2008 - 2015. 
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Figura 3. Relación del incremento de carreteras asfaltadas y PBI del sector 

agropecuario del Perú. 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 

 

Como se observa en la Figura 3, el incremento carreteras  asfaltadas 

que ha sido calculada en base a  porcentaje de kilómetros de  carreteras que 

han sido asfaltadas en la Red Vial Nacional desde el año 2008 al 2015, la cual 

ha ido evolucionando a través de los años casi en igual porcentaje que el PBI 

del sector agropecuario del Perú, siendo los más representativos el crecimiento 

que se dio en los periodos 2011 y 2012, en el que se aprecia un crecimiento de 

11.81% y 12.77% de asfaltado y de 12.27% y 13.05% del PBI del sector 

agropecuario del Perú. Estos resultados  indican que efectivamente existe una 

influencia o relación directa del incremento de las carreteras asfaltadas en la 

red vial nacional con en el crecimiento del PBI del sector agropecuario del 

Perú. 
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- Comparación de carreteras asfaltadas Perú – Chile 

  

De acuerdo a la información obtenida  del Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones del Perú, y  de la Dirección de Vialidad del Ministerio de Obras 

Públicas  del Gobierno de Chile, se analizó la pavimentación de carretas en 

ambos países en los periodos 2010 - 2015. En  el año 2015 el Perú contaba 

con 166,114 kilómetros de carreteras a nivel nacional a comparación de Chile 

que solo contaba con 80,583, es decir, el Perú duplica en  cantidad de 

kilómetros a Chile, un punto a tomar en cuenta en el análisis, ya que, indica 

una gran brecha en la infraestructura de transporte.  

 

A continuación, en la Figura 4, se muestra la comparación de la calidad 

de las carreteras entre Perú y Chile entre los periodos 2010 - 2015. 

 

 

 



33 

 

 

Figura 4. Comparación de carreteras asfaltadas Perú – Chile 2010 - 2015 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Dirección de Vialidad del Ministerio de Obras Públicas  del 

Gobierno de Chile. (2008-2015). 

Elaboración Propia  

 

Como se observa en la Figura 4, si bien el Perú ha ido incrementando 

constantemente el asfaltado de sus carretas a nivel nacional, lo cual ha 

favorecido al desarrollo del sector agropecuario, esto aún no es suficiente, ya 

que, en el año 2015 el Perú solo tuvo pavimentados 22,775 de 166,114 

kilómetros de sus carreteras a nivel nacional, el cual representa solo el 14%  

manteniéndose una diferencia con chile que pavimento 32,108 kilómetros de 

carreteras de 82,598, el cual representa el 40% de su red vial nacional, y que 

demuestra que este país considera este tipo de infraestructura como muy 

importante para su desarrollo económico, tal como lo confirma “El Informe de 
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Competitividad Global 2018”de El Foro Económico Mundial, en el cual Chile es 

el líder Sudamericano en el  pilar de infraestructura. 

 

3. Resultados de la infraestructura de transporte terrestre de carreteras  

en el desarrollo del sector agropecuario en los Departamentos del 

Perú 2008 – 2015. 

 

- Influencia de la infraestructura de transporte terrestre de carreteras 

en el desarrollo del sector agropecuario en los departamentos del 

Perú 2008 - 2015. 

 

Para determinar la influencia de la infraestructura de transporte terrestre 

de carreteras en el desarrollo del sector agropecuario del Perú, en esta 

investigación se tomó en cuenta el porcentaje anual de kilómetros de carreteras 

asfaltadas y del PBI del sector agropecuario del Perú por departamentos, en 

base a la información obtenida del Instituto Nacional de Estadística e 

Informáticas y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.  

 

A continuación, en la Figura 5, se muestra la influencia que ha tenido la 

infraestructura de transporte terrestre de carreteras en el desarrollo del sector 

agropecuario en los departamentos del Perú 2008 - 2015. 
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Figura 5. Relación del incremento de carreteras asfaltadas y PBI del sector 

agropecuario por departamentos del Perú. 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 

 

Como se observa en la Figura 5, el incremento carreteras  asfaltadas por 

departamento, el cual ha sido calculado en base a  porcentaje de kilómetros de  

carreteras que se ha ido asfaltando en la Red Vial Nacional desde el año 2008 

al 2015, demuestra que ha ido evolucionando a través de los años casi en igual 

porcentaje que el PBI por departamento del sector agropecuario del Perú, 

siendo los más representativos el crecimiento de los departamentos de Junín 

5.07% y 5.08%, Tumbes con 0.75% y 0.71%, Pasco con 1.48% y 1.32%, 

Arequipa con 6.41% y 6.63%, Ucayali con 1.20% y 1.61%,  Huánuco con 

3.00% y 3.56% , Piura con 6.62%  y 5.79% , Amazonas con 4.47% y 3.49% y  
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Cajamarca con 6.96% y 5.97%  de Asfaltado de carreteras y PBI del sector 

agropecuario del Perú respectivamente.  

 

En otros casos como el departamento de La Libertad, Ayacucho, Ica y 

Ancash, se debe tener en cuenta otras variables de control que no han sido 

tomadas en cuenta en esta investigación como, por ejemplo, el número de 

cosechas de productos por departamentos en cada  año y la reestructuración 

de la red vial nacional, lo cual hace que en algunos periodos los  kilómetros de 

carreteras de los departamentos aumenten o disminuyan, esto hace que no se 

pueda obtener el número exacto de kilómetros asfaltados por departamentos.  

Ante lo descrito podemos afirmar que, efectivamente, existe una influencia o 

relación directa entre el incremento de las carreteras asfaltadas en la red vial 

nacional con en el crecimiento del PBI del sector agropecuario en cada 

departamento del Perú. 

 

- Influencia de densidad poblacional en el desarrollo del sector 

agropecuario del Perú 2008 - 2015. 

 

A continuación, en la Figura 6, se muestra la influencia que ha tenido la 

Densidad poblacional en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 

2015. 
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Figura 6 Comparación de la tendencia del PBI del sector agropecuario y la 

densidad poblacional del Perú. 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 

 

Como se observa en la Figura 6, la Densidad Poblacional que ha sido 

calculada en base al  porcentaje de personas por kilómetro cuadrado por año 

desde el periodo 2008 al 2015, la cual ha ido evolucionando a través de los 

años casi en igual porcentaje que el PBI del sector agropecuario del Perú, 

siendo los más representativos los periodos 2008, 2009, 2010 y 2011, en el 

que se aprecia una similitud de porcentajes entre estas dos variables. Estos 

resultados, indican que efectivamente existe una influencia o relación directa 

entre la Densidad Población con en el crecimiento del PBI del sector 

agropecuario del Perú. 
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- Influencia de densidad poblacional en el desarrollo del sector 

agropecuario en los departamentos del Perú 2008 - 2015. 

 

A continuación, en la Figura 7, se muestra la influencia que ha tenido la 

densidad poblacional en el desarrollo del sector agropecuario en los 

departamentos del Perú 2008 - 2015. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 7. Comparación de la tendencia del PBI del sector agropecuario y la 

densidad poblacional según departamentos del Perú. 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 

 

Como se observa en la Figura 7, la densidad poblacional por 

departamento, la cual ha sido calculado en base a  porcentaje de del promedio 

anual de la densidad poblacional por departamentos desde el año 2008 al 
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2015, demuestra que  ha ido evolucionando a través de los años casi en igual 

porcentaje que el PBI del sector agropecuario por departamento del Perú, 

siendo los más representativos el crecimiento de los departamentos de Pasco 

con 1.31% y 1.32% , Piura  con 5.52% y 5.79%, Madre de Dios con 0.16% y 

0.57%, Moquegua con 1.22% y 0.43%, Ancash con 3.48%  y 2.65% , Apurímac 

con 2.39% y 1.45%, Cajamarca 5.03% y 5.97% de densidad poblacional y PBI 

del sector agropecuario por departamento del Perú, respectivamente.  

 

Estos resultados indican que efectivamente existe una influencia o 

relación directa de la Densidad Poblacional con en el crecimiento del PBI del 

sector agropecuario por departamentos del Perú. 

 

- Influencia de la Población Económicamente Activa, según rama de 

actividad con el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 - 

2015. 

 

A continuación, en la Figura 8, se muestra la influencia que ha tenido la 

Población Económicamente Activa  en el desarrollo del sector agropecuario del 

Perú 2008 - 2015. 
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Figura  8.  Comparación de la tendencia del PBI del sector agropecuario  y la 

PEA ocupada del Perú. 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 

 

Como se observa en el Figura 8, la Población Económicamente Activa, 

según rama de actividad  la cual ha sido calculada en base al  porcentaje del 

promedio anual desde el periodo 2008 al 2015, la cual ha ido evolucionando a 

través de los años casi en igual porcentaje que el PBI del sector agropecuario 

del Perú, siendo los más representativos los periodos 2010 y 2011 en el que se 

aprecia una similitud de porcentajes entre estas dos variables. 

 

Estos resultados, indican que efectivamente existe una influencia o 

relación directa de la Población Económicamente Activa, según rama de 
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actividad con en el crecimiento del PBI del sector agropecuario por 

departamentos del Perú. 

 

- Influencia de la Población Económicamente Activa, según rama de 

actividad con el desarrollo del sector agropecuario en los 

departamentos del Perú 2008 - 2015. 

 

A continuación, en la Figura 9, se muestra la influencia que ha tenido la 

Población Económicamente Activa, según rama de actividad  con el desarrollo 

del sector agropecuario por departamentos del Perú 2008 - 2015. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 9. Comparación de la tendencia del PBI del sector agropecuario  y la 

PEA ocupada según los departamentos del Perú. 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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Como se observa en la Figura 9, la Población Económicamente Activa, 

según rama de actividad por departamento, la cual ha sido calculado en base a  

porcentaje de del promedio anual de la densidad poblacional por 

departamentos desde el año 2008 al 2015, demuestra que  ha ido 

evolucionando a través de los años casi en igual porcentaje que el PBI del 

sector agropecuario por departamento del Perú, siendo los más representativos 

los departamentos de San Martín con 5.01% y 4.99%, Ucayali con 1.59% y 

1.61%, Madre de Dios con 0.40% y 0.57%, Tumbes con 0.55% y 0.71%, 

Amazonas con 3.32%  y 3.49%, Moquegua con 0.63% y 0.43%, Pasco con 

1.56% y 1.32%, Lambayeque con 3.63% y 3.90%, Tacna con 0.65% y 1.26%,  

Loreto con 3.77% y 2.88% y Piura con 6.75% y 5.79% de la Población 

Económicamente Activa, según rama de actividad y PBI del sector 

agropecuario por departamento del Perú respectivamente. 

 

Estos resultados, indican que efectivamente existe una influencia o 

relación directa de la Población Económicamente Activa, según rama de 

actividad con en el crecimiento del PBI del sector agropecuario por 

departamentos del Perú. 
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ÁNALISIS DE INTERRELACIÓN DE VARIABLES 

Ploteo de las variables para averiguar posibles tendencias. 

El objetivo del ploteo de la variable dependiente que está determinada 

por el PBI del sector agropecuario y las variables independientes que están 

determinadas por el ASFALTADO, la DENSIDAD y la PEA ocupada, será 

intentar reconocer a partir del mismo si hay relación entre las variables, de qué 

tipo, y si es posible predecir el valor de una de ellas en función de las otras. 

 

A continuación, mediante el uso del software estadístico SPSS se obtuvo 

el siguiente  gráfico que muestra la relación que existe entre el PBI del sector 

agropecuario y el asfaltado de carreteras de la red vial nacional: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 10.  Relación del PBI del sector agropecuario  y carreteras asfaltadas 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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En el diagrama de dispersión de la Figura 10, muestra una relación lineal 

positiva entre el asfaltado de carreteras de la red vial nacional y el PBI del 

sector agropecuario, la cual indica que el PBI tiende a crecer conforme 

aumenta el asfaltado. Esta apreciación visual se confirmara más adelante, a 

través del cálculo de coeficiente de correlación, el cual permitirá cuantificar esta 

asociación.  

 

A continuación, mediante el uso del software estadístico SPSS se obtuvo 

el siguiente  gráfico que muestra la relación que existe entre el PBI del sector 

agropecuario y la densidad poblacional: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 11. Relación del PBI del sector agropecuario  y la densidad poblacional 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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En el diagrama de dispersión de la Figura 11, se aprecia cierto grado de 

relación lineal positiva entre la densidad poblacional y el PBI del sector 

agropecuario, la cual indica que el PBI tiende a crecer conforme aumenta la  

densidad poblacional. Esta apreciación visual se confirmara más adelante, a 

través del cálculo de coeficiente de correlación, el cual permitirá cuantificar esta 

asociación.  

 

A continuación, mediante el uso del software estadístico SPSS se obtuvo el 

siguiente  gráfico que muestra la relación que existe entre el PBI del sector 

agropecuario y la PEA ocupada según rama de actividad: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 12. Relación del PBI del sector agropecuario  y la PEA ocupada 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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En el diagrama de dispersión de la Figura 12, muestra una relación lineal 

positiva entre la PEA ocupada según rama de actividad y el PBI del sector 

agropecuario, la cual indica que el PBI tiende a crecer y mantenerse conforme 

aumenta la PEA ocupada. Esta apreciación visual se confirmara más adelante, 

a través del cálculo de coeficiente de correlación, el cual permitirá cuantificar 

esta asociación.  

 

Inferencia sobre el modelo 

A continuación, se presenta la Tabla  2 que indica como el PBI del sector 

agropecuario queda explicado por las variables explicativas (ASFALTADO, 

PEA ocupada y DENSIDAD), es decir, si las variables en estudio tienen 

relación o están relacionadas con la variable dependiente. 

 

Tabla 2 

Resumen del modelo b 

 

 

 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 

 

De acuerdo al análisis se detalla:  

a. Predictores: (Constante), PEA OCUPADA según rama de actividad (mls 

per), DENSIDAD Hab/km², ASFALTADO 
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b. Variable dependiente: PBI SECTOR AGROPECUARIO 

 

R = mide la fuerza de asociación o de relación de las variables 

independiente con la variable dependiente y tiene de Rango de  -1 a 1, si 

el valor que toma R es negativo, existirá una relación negativa entre las 

variables de lo contrario las relaciones serán positivas. 

R² = mide que porcentaje de la variación de la variable dependiente se 

debe a las variables independientes, se mide en porcentaje. 

 

Finalmente, se detallan los resultados obtenidos: 

De acuerdo a los resultados obtenidos en la tabla 2, R = 0.837, el cual 

es un resultado positivo, por lo tanto, se puede afirmar que existe una 

correlación conjunta moderado positiva 

 

Del mismo modo podemos observar R² = 0.696 =69.6%, lo que 

determina que el PBI queda explicada en un 69.6% por las variables 

explicativas según el modelo lineal considerado. 

 

Contraste de regresión del modelo (ANOVA) 

La utilidad del contraste de regresión del modelo (ANOVA), será 

determinar si la relación que existe entre las variables de estudio es de tipo 

lineal, asimismo, podemos verificar que (de forma conjunta) las variables 

explicativas aportan información en la explicación de la variable de respuesta. 
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Tabla 3. 

ANOVA a 

 

 

 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 

 
De acuerdo al análisis para obtener la Tabla 3 se detalla: 

a. Variable dependiente: PBI SECTOR AGROPECUARIO 

b. Predictores: (Constante), PEA OCUPADA según rama de actividad (mls 

per), DENSIDAD Hab/km², ASFALTADO 

 

Contraste:  

H0: β1 = β2 =… = βk = 0 

H1: Algún β j ≠ 0 

O también 

 

H0: Las variables explicativas PEA OCUPADA según de actividad (mls per), 

DENSIDAD Hab/km² y ASFALTADO no están relacionadas linealmente 

con el PBI SECTOR AGROPECUARIO. 
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H1: Las variables explicativas PEA OCUPADA según de actividad (mls per), 

DENSIDAD Hab/km² y ASFALTADO están relacionadas linealmente con 

el PBI SECTOR AGROPECUARIO. 

 

En el análisis de las variables en estudio, el contraste se puede ver en el 

cuadro de Coeficientes donde el valor de P-valor es menor que 0.05, por lo 

tanto, la variables distancia asfaltada, densidad y PEA ocupada  aportan 

significativamente, lo cual indica que están relacionadas linealmente con  la 

variable dependiente PBI sector agropecuario. 

 

Propuesta de la ecuación lineal del estudio: 

 

Ý = α + β1X1 + β2X2 + β3X3 
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Significación de las variables explicativas 

Tabla 4. 

Coeficientes a 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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De acuerdo al análisis para obtener la Tabla 4 se detalla: 

El análisis de regresión se realizó mediante los coeficientes estandarizados, 

conocido como distribución Beta, el cual dio como resultados para el asfaltado 

de carreteras un valor de 0.224 (P=0), seguida por la densidad con un valor 

0.664  (P=0), y la pea ocupada según rama de actividad un valor de 0.189 

(P=0). 

 

a. Variable dependiente: PBI SECTOR AGROPECUARIO 

 

Contraste    

H0: La variable ASFALTADO  no aporta información significativa en el 

análisis de regresión realizado 

H1: La variable ASFALTADO  aporta información significativa en el 

análisis de regresión realizado. 

 

b. Predictores: (Constante), PEA OCUPADA según rama de actividad (mls 

per), DENSIDAD Hab/km², ASFALTADO 

 

H0: La variable DENSIDAD Hab/km² no aporta información 

significativa en el análisis de regresión realizado 

H1: La variable DENSIDAD Hab/km² aporta información significativa 

en el análisis de regresión realizado 

H0: La variable PEA OCUPADA según rama de actividad (mls per) no 

aporta información significativa en el análisis de regresión 

realizado 
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H1: La variable PEA OCUPADA según rama de actividad (mls per) 

aporta información significativa en el análisis de regresión 

realizado 

 

Como resultado del análisis se obtiene que en los tres casos el valor de 

P-valor, es menor a 0.05, el nivel de significancia, por lo tanto, existe evidencia 

estadística para afirmar que las tres variables aportan significativamente al PBI 

sector agropecuario, por lo tanto, se puede afirmar que existe relación entre las 

variables en estudio. 

 

Por lo tanto, nuestra modelo tiene la siguiente forma. 

 

Y = 66767,136 + 522,171X1 + 9145,512X2 + 1336,790X3 

 

X1= Distancia asfaltada  

X2= Densidad Hab/km² 

X3= PEA OCUPADA según rama de actividad (mls per) 
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IV.DISCUSIÓN 

 

Habiendo analizado la data estadística obtenida en la investigación, se 

determinó que la infraestructura de transporte terrestre de carreteras influye 

positivamente en el desarrollo del sector agropecuario del Perú, ya que, de 

acuerdo a los resultados obtenidos en la investigación se ha podido determinar 

que el PBI del sector agropecuario del Perú, ha ido evolucionando 

positivamente de  manera similar al desarrollo de las carreteras asfaltadas, la 

densidad poblacional y la PEA Ocupada del sector agropecuario, tanto a nivel 

nacional como departamental en los periodos en estudio. Asimismo, se ha 

demostrado que las variables en estudio están directamente relacionadas y 

aportan significativamente al crecimiento del sector agropecuario como lo 

muestra el modelo final del estudio.  

 

Cabe resaltar que la densidad poblacional y la población 

económicamente activa ocupada según rama de actividad, ambas variables de 

control ayudaron a obtener un resultado más fiable a la investigación, ya que, la 

densidad poblacional ayuda a obtener el número de persona por kilómetro 

cuadrado que habitan en cada uno de los departamentos, teniendo en cuenta 

que el área de cada uno de estos es diferente y que no solo la extensión de 

este, determina el número de personas que habitan en cada uno de ellos, 

asimismo, respecto a la población económicamente activa, indica que  

porcentaje de estas personas trabajan en el sector agropecuario.  
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La presente investigación es válida porque la data fue extraída de la 

base de datos del Instituto Nacional de Estadística e Informática, el Foro 

Económico Mundial, la Asociación para el Fomento de la Infraestructura 

Nacional, el Ministerio de Agricultura del Perú y del Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones del Perú, este último es el encargado de mantener 

estadísticas y documentación segura sobre el desarrollo de las carreteras de la 

red vial nacional del país. Esta información es publicada cada año para ver en 

qué estado se encuentran las carreteras. 

 

Los resultados obtenidos en la presente investigación pueden ser 

tomados en cuenta para cualquier estudio o proyecto de inversión en 

infraestructura de transporte terrestre de carreteras, siempre y cuando tengan 

un sector agropecuario que tenga similares características geográficas a las del 

Perú, ya que, la investigación demuestra la influencia que tiene el desarrollo de 

las carreteras, en el desarrollo del sector agropecuario tanto a nivel nacional 

como  departamental. 

 

La presente investigación no ha podido ser comparada con otros 

estudios debido a que no hay estudios de infraestructura de transporte de 

carreteras relacionados con el sector agropecuario, la mayoría de estudios 

relacionados a infraestructura han sido relacionados con la logística de 

transporte, crecimiento económico del país, competitividad, inclusión social y 

desarrollo social. En estos estudios se ha demostrado la relación entre estas 

variables y la infraestructura de transporte. 
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Asimismo, en esta investigación se ha tomado dos estudios que han 

relacionado la inversión en la infraestructura de transporte de carreteras y su 

impacto en el desarrollo económico del país en estudio, tomando como 

variables la inversión pública y privada en la infraestructura, el empleo y el 

producto bruto interno, obteniendo  como resultados en una de ellas una 

relación directa creciente, en la que si se incrementa el valor acumulado de la 

inversión, se incrementa el valor del Producto Bruto Interno, y la segunda 

investigación demuestra un crecimiento al corto plazo, debido a la 

infraestructura de trasporte terrestre, pero este va decreciendo a través de los 

años.  

 

De acuerdo a los resultados de las investigaciones del párrafo anterior 

se puede plantear una hipótesis que permita continuar el presente estudio o 

plantear uno nuevo, dicha hipótesis sería: La inversión en la infraestructura de 

transporte terrestre de carreteras  impacta positivamente en el desarrollo del 

sector agropecuario del Perú 2008 - 2015, tomando como indicadores la 

inversión del sector público y privado en la infraestructura. 

 

En cuanto al estudio de la variable independiente denominada 

infraestructura de transporte terrestre de carreteras solo se ha tomado en 

cuenta como indicador el asfaltado por kilómetros de la red vial nacional del 

país debido a que no se contó con la información por departamentos de otros 

indicadores como las concesiones, mantenimiento y proyecciones de la red vial 

departamental y vecinal.   
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En la presente investigación solo ha considerado como variables de 

control a la densidad poblacional y la población económicamente activa 

ocupada del sector agropecuario, ambas por departamento, sin embargo, 

existen otras variables que pueden ser tomadas en cuenta para continuar con 

la investigación y de esa manera optimizar el  modelo matemático, estas 

variables son: 

 

- Productos que se siembran por departamentos. 

- Rotación de la producción por año por departamento. 

- Productos que se producen por departamentos. 

- El clima. 

- Áreas de cultivo (hectáreas) 

 

Asimismo en esta investigación no se ha tomado en cuenta si las 

carreteras que forman parte de la red vial nacional cumplen al cien por ciento 

con la finalidad de su objetivo, que es, brindar un soporte eficiente al 

transporte, dado que en algunos tramos las carreteras son de doble sentido y 

en otras muy estrechas, en otros casos determinar si la red vial nacional une de 

manera eficiente a todos los departamentos del Perú, lo que generaría un 

mayor beneficio para los productores del sector agropecuario del Perú. En este 

punto se debe tomar en cuenta la geografía compleja que tiene el país, la cual 

dificulta aún más el desarrollo y mantenimiento de las carreteras. 

 

Finalmente, las variables mencionas  podrían hacer que los 

departamento incrementen el PBI del sector agropecuario cada año, asimismo, 
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podrían intervenir otras variables que en el transcurso de esta investigación no 

hayan sido tomadas en cuenta, es así que esta investigación aún puede ser  

estudiada, analizando estas variables u otras que el investigador crea 

conveniente.  

 

 

 



58 

 

V. CONCLUSIONES 

 

1. De acuerdo a los resultados de la investigación, se puede afirmar  que 

existe una correlación conjunta moderado positiva entre PBI del sector 

agropecuario y el asfaltado de carreteras de la red vial nacional,  la 

densidad poblacional y la población económicamente activa según rama 

de actividad, por lo cual se puede afirmar que el desarrollo de la 

infraestructura de transporte terrestre de carreteras de la red vial 

nacional, a través del asfaltado de carreteras, que se ha incrementado 

en 10,429 kilómetros entre los periodos 2003 - 2015, ha influido, 

directamente de manera positiva en el en desarrollo del sector 

agropecuario del Perú en los periodos 2008 - 2015, el cual se refleja en 

el crecimiento del PBI del sector agropecuario a través de los años 

indicados. 

 

2. Se puede afirmar de acuerdo a los resultados de la investigación, que  el 

desarrollo constante de la calidad de la infraestructura de carreteras de 

la red vial nacional del Perú, entre los periodos 2003 - 2015, ha sido uno 

de los factores que ha permitido que el PBI del sector agropecuario 

tenga un crecimiento a través de los años, siendo el más representativo 

el año 2012  con 14,748 kilómetros de carreteras asfaltadas y un PBI del 

sector agropecuario de 23,943.890 soles, lo cual indica que  existe una 

influencia positiva entre estas variables. 
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3. De acuerdo a los resultados de la investigación el incremento de la 

infraestructura de carreteras asfaltadas de la red vial nacional, ha 

permitido el desarrollo constante del PBI del sector agropecuario del 

Perú, entre los periodos 2003 - 2015, siendo los más representativos los 

años 2011 y 2012,  que muestra un porcentaje de crecimiento 

equivalente entre estas variables de 11.81% y 12.27% de asfaltado de 

carreteras y 12.27% y 13.05% del PBI.  

 

4.  El desarrollo de la infraestructura de transporte terrestre de carreteras a 

través del  incremento de kilómetros de carreteras asfaltadas por 

departamentos en la red vial nacional del Perú, ha sido uno de los 

factores que ha permitido que el PBI del sector agropecuario continúe 

creciendo casi al mismo porcentaje, siendo los más representativos los 

departamentos de Junín y Tumbes con 5.07% y 0.75% de asfaltado de 

carreteras y con 5.08%  y 0.71%  de PBI del sector agropecuario, lo cual 

indica que  existe una influencia positiva entre estas variables, sin 

embargo, se debe tener en cuenta que existen otros factores que hacen 

que algunos departamentos tengan mayor producción con menos PEA 

ocupada,  menor densidad poblacional o menor superficie territorial. 

 

5. La PEA ocupada según rama de actividad, de acuerdo a los resultados 

también ha influido directamente en el desarrollo del sector 

agropecuario, sin embargo, se observa que el porcentaje de esta 

variable ha ido creciendo y decreciendo a través de los años de estudio 
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y esto puede ser causado por el desarrollo de otros sectores económicos 

dependiendo del departamento. 

 



61 

 

VI. RECOMENDACIONES 

 

1. Es necesario que el Gobierno Nacional promueva el desarrollo, de la 

infraestructura de transporte terrestre de carreteras de la red vial 

nacional, mediante el incremento y calidad de estas, ya sea a través de 

la inversión pública o privada, que permita continuar con el desarrollo del 

sector agropecuario del Perú. 

 

2. Se debería mejorar la calidad de la infraestructura de transporte terrestre 

de carreteras, fomentando el mantenimiento de las carreteras asfaltadas 

de manera continua, ya que, actualmente, si bien existen proyectos por 

año para este propósito no es suficiente, se podrían desarrollar estudios 

que determinen si los proyectos para el mantenimiento de la red vial 

nacional del Perú, abarcan los tramos que necesitan mantenimiento con 

mayor urgencia, ver si las variables que se consideran para realizar el 

mantenimiento son las apropiadas y cada cuanto tiempo se realizan o 

actualizan estos estudios. 

 

3. Se deberían contemplar estudios que concluyan, que tramos principales 

de la red vial nacional, requieren ser asaltadas con mayor urgencia, 

tomando en cuenta las variables o indicadores principales del sector 

agropecuario, como  la productividad, tipo de productos, áreas de cultivo, 

numero de cosechas, exportaciones entre otras. Asimismo, se debería 

determinar el número de carriles adecuado y asegurar la durabilidad de 

las carreteras asfaltadas, ya que en la actualidad muchos tramos de la 
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red vial nacional, tienen que ser reconstruidas constantemente, debido a 

los desastres naturales como el ”Fenómeno del Niño”. 

 

4. Finalmente, se deberían realizar estudios que promuevan la 

investigación de una mejor interconexión de las rutas de la red vial 

nacional, entre los distintos departamentos del Perú, es decir que existan 

diferentes rutas alternas, que permitan trasladarse de un departamento a 

otro de manera más  eficiente, ya que, si bien hoy en día se puede 

trasladar de un departamento a otro, mediante  rutas alternas, estas 

pueden generar pérdida de tiempo, dinero, calidad de los productos, 

desabastecimiento de productos, alza de precios al consumidor entre 

otras, lo cual repercute de manera negativa en el desarrollo del sector 

agropecuario de cada uno de los departamentos del Perú.        
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VIII. ANEXOS 

 

En esta sección se podrá encontrar:  

 

Anexo A: Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la 

Investigación. 

Anexo B: Calidad de Carreteras Perú – Chile. 

Anexo C: Carreteras Asfaltadas Perú – Chile 

Anexo D: Comparación Pilar de Infraestructura. 

Anexo E: Brecha de Infraestructura. 

Anexo F: Ficha de Guía de Datos. 
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Anexo A 

Tabla 5 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2003 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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Tabla 6 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2008 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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Tabla 7 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2009 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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Tabla 8 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2010 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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Tabla 9 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2011 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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Tabla 10 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2012 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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Tabla 11 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2013 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia 
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Tabla 12 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2014 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia
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Tabla 13 Datos empleados para la Obtención de los Resultados de la Investigación Año 2015 

 

Fuente: Base de datos – Instituto Nacional de Estadística e Informática. (2008-2015). 

Fuente: Base de datos – Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2008-2015). 

Elaboración Propia



77 

 

 

Anexo B 

 

Calidad de carreteras Perú - Chile Pilar de Infraestructura. 

Con la información obtenida en El Foro Económico Mundial en sus 

investigaciones denominadas “El Informe de Competitividad Global de los años 

2008 - 2018”, se tabulo la siguiente información:  

Tabla 14 Calidad de Carreteras Perú – Chile 2008 - 2018. 

 

CALIDAD DE CARRETERAS PERU - CHILE 
PERIODO PUESTO PERU CHILE 

2008 99 2.6 5.5 

2009 93 2.9 5.8 

2010 92 3.3 5.9 

2011 98 3.2 5.7 

2012 100 3.1 5.6 

2013 98 3.3 5.4 

2014 102 3.2 5.5 

2015 111 3.0 4.9 

2016 108 3.0 5.2 

2017 108 3.0 5.2 

2018 108 3.2 5.2 
 
Fuente: Base de datos – Foro Económico Mundial. (2008-2018). 

Elaboración propia 

 

Como se observa en la tabla 14, se aprecia que el Perú en el año 2018, se 

encuentra en el puesto 108 del Pilar 2 de Infraestructura en el componente de  

calidad de carreteras, con un puntaje de 3.2 siendo el máximo puntaje 7, en 
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comparación con Chile, el Perú se encuentra muy rezagado, ya que, Chile 

ocupa el puesto 24 a nivel mundial con un puntaje de 5.2. 

Asimismo, se puede apreciar la gran diferencia que existe en la calidad de 

carreteras entre estos países a través de los años.   

 

Anexo C 

 

Comparación de carreteras asfaltadas Perú – Chile 

 

Con la información obtenida del Ministerio de Transportes y Comunicaciones 

del Perú y de la Dirección de Viabilidad del Ministerio de Obras Públicas del 

Gobierno de Chile, se tabulo la siguiente información:  

Tabla 15 Carreteras Asfaltadas Perú – Chile  2010 – 2015. 

 

CARRETERAS ASFALTADAS PERU - CHILE 
PERIODO CHILE (km) PERU(km) 

2010          27,208                      15,313  

2011          27,716                      14,558  

2012          28,479                      18,699  

2013          29,551                      20,357  

2014          30,884                      21,766  

2015          32,108                      22,775  
 
Fuente: Base de datos - Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2010-2015). 

Fuente: Base de datos - Dirección de Viabilidad del Ministerio de Obras Públicas del 

Gobierno de Chile (2010-2015). 

Elaboración propia 
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Como se observa en la tabla 15, el Perú ha ido incrementando el asfaltado de 

sus carreteras a través de lo años a nivel nacional, sin embargo, esto no ha 

sido suficiente ya que, en el año 2015 solo tubo 22,775 kilómetros de 

carreteras asfaltadas, el cual representa solo el 14% del total de su red vial 

nacional, en comparación con Chile, que tuvo 32,108 kilómetros  de carreteras 

asfaltadas lo que representa el 40% de su red vial nacional, lo cual demuestra 

que este país considera la infraestructura de transporte terrestre como un pilar 

para su desarrollo.  

 

Anexo D 

Comparación Pilar de Infraestructura. 

En esta investigación también se realizó una comparación con la 

información obtenida de El Foro Económico Mundial  (WEF) en su 

investigación denominada “El Informe de Competitividad Global 2018”, en la 

cual se evalúa el panorama de competitividad de 140 economías, dicho 

informe está basado en 12 pilares, los cuales  han sido evaluados, y 

determina que estos son los soportes para el crecimiento de la economía en 

cada país. Para esta investigación tomaremos en cuenta el Pilar 2, que es 

el de la Infraestructura, el cual está compuesto por el sector  transportes 

(aeropuertos, puertos, ferrocarriles y redes viales), saneamiento (agua 

potable, alcantarillado y tratamiento de aguas residuales), electricidad 

(generación, transmisión y cobertura), gas natural y telecomunicaciones 
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(telefonía fija y telefonía móvil), del cual se enfatizara en el sector transporte 

asociado a redes viales. 

Pilar de infraestructura 

De acuerdo con el la evaluación de “El Informe de Competitividad Global 

2018”de El Foro Económico Mundial, el país que cuente con un una 

infraestructura bien desarrollada reducirá los costos de transportes y 

transacción, facilitará en movimiento de bienes y personas, así como la 

transferencia de información dentro de un país y a través de sus fronteras. 

Del mismo modo garantiza el acceso a la energía y al agua, ambas 

condiciones necesarias para la actividad económica moderna.    

A continuación, se presenta la Figura 13, que muestra el Pilar 

Infraestructura: 

 

Figura 13. Comparación del Pilar 2: Infraestructura   

Fuente: Base de datos – Foro Económico Mundial. (2018). 

Elaboración propia 
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Como se observa en la Figura 13, de acuerdo a “El Informe de 

Competitividad Global 2018” el Pilar de Infraestructura tiene una puntuación 

máxima de 100 y mínima de 0, en la cual se evalúa  el sector transportes, 

saneamiento, electricidad, gas natural y telecomunicaciones, el Perú ocupa 

el puesto 85 a nivel mundial dentro de los países evaluados con 62.4 

puntos, asimismo, ocupa el séptimo lugar en Sudamérica, que es 

encabezado por Chile que ocupa el puesto 41 con 75.2 puntos, el Perú solo 

está por encima de Paraguay,  Bolivia y Venezuela a  nivel de países 

sudamericanos. Asimismo, podemos apreciar que Singapur es el que 

encabeza la lista con 95.7 puntos seguidos de Hong Kong y Suiza.   

 

La Infraestructura de Transporte 

La infraestructura de transporte toma en cuenta los aeropuertos, puertos, 

ferrocarriles y redes viales, no solo en el número o cantidad de estos sino 

también la calidad y el servicio que estos brindan al desarrollo de la 

economía en cada país. 

A continuación, se presenta la Figura 14, de la infraestructura de transporte: 
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Figura 14. Comparación del Pilar 2 : Infraestructura de Transporte  

Fuente: Base de datos – Foro Económico Mundial. (2018). 

Elaboración propia 

 

Como se observa en la Figura 14, de acuerdo a “El Informe de 

Competitividad Global 2018” el Pilar de Infraestructura cuenta con el 

indicador de infraestructura de transporte, en el cual el Perú ocupa el puesto 

96 en la clasificación general con una puntuación de 39.1, solo por encima 

de Paraguay, Bolivia y Venezuela. Asimismo, Chile es el país más 

competitivo de América Latina, ocupando el puesto 50  con una puntuación 

de 55.1 lo cual da entender que cuenta con una infraestructura de 

transporte relativamente bien desarrollada. A nivel mundial Singapur es el 

que lidera la clasificación general con 95.7 de 100 puntos lo cual indica que 

cuenta con una infraestructura de transporte bien desarrollada. 
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Carreteras 

El indicador de las carreteras toma en cuenta la totalidad de las carreteras 

las cuales implican carreteras pavimentadas, no pavimentadas y 

proyectadas a nivel nacional, así como las condiciones en las que se 

encuentran y el tipo de carreteras viales. 

 

Figura 15. Comparación del Pilar 2 : Carreteras  

Fuente: Base de datos – Foro Económico Mundial. (2018). 

Elaboración propia 

 

Como se observa en la Figura 15, de acuerdo a “El Informe de 

Competitividad Global 2018” el Pilar de Infraestructura cuenta con el 

indicador de infraestructura de transporte, el cual a su vez cuenta con el 

indicador de carreteras, se puede apreciar que  a nivel mundial Singapur 
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lidera la clasificación general con una puntuación de 90.8 de 100, asimismo, 

se observa que Chile es el líder en Sudamérica ocupando el puesto 16 con 

80.5. En cuanto a Perú podemos ver que  ocupa el puesto 109 con una 

puntuación de 42.2,  solo por encima de Bolivia y Paraguay, lo cual que 

indica que contamos con un nivel de carreteras muy deficientes. 
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Anexo E 

 

Brecha de Infraestructura 

En la presente investigación también se tomó en cuenta la brecha de la 

infraestructura de acuerdo con la información del plan nacional de 

infraestructura 2016 – 2025 desarrollada por la Asociación para el Fomento 

de la Infraestructura Nacional (AFIN) en la cual realizaron una estimación de 

la brecha de infraestructura del Perú en los periodos 2016 – 2025 tomando 

en cuenta los sectores de agua y saneamiento, telecomunicaciones, 

transporte, energía, salud, educación e hidráulica. 

 

Es necesario indicar que la estimación realizada en el  plan nacional de 

infraestructura 2016 – 2025, únicamente considera acceso a  nueva 

infraestructura y mantenimientos de nueva infraestructura, no toma en 

cuenta el mantenimiento de la infraestructura ya concesionada o existente.  

 

En el Tabla 5, muestra un resumen de las brechas de infraestructura de 

cada uno de los sectores, en el cual se obtiene un total de US$ 159.549 

millones para cerrar la brecha, asimismo, podemos observar que el sector 

de transportes es el que requiere de más inversión con un total de US$ 

57.499 millones, también se puede apreciar que dentro del sector transporte 

los kilómetros de vía pavimentada es el que requiere de más inversión que 

los otros sectores en estudio para cerrar la brecha de infraestructura.   
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Tabla 16 

 

Fuente: Base de datos - Asociación para el Fomento de la Infraestructura 
Nacional (AFIN). 

Elaboración Plan Nacional de Infraestructura 2016 - 2025 

 

En la Tabla 16,  se  aprecia la información detallada de la inversión anual 

que es necesaria  en cada sector para cerrar la brecha de infraestructura en 

el plazo establecido. 
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Tabla 17 

 

Fuente: Base de datos - Asociación para el Fomento de la Infraestructura Nacional (AFIN). 

Elaboración Plan Nacional de Infraestructura 2016 – 2025 

 

Finalmente, como resultado del estudio de la brecha de infraestructura 

analizado en el plan nacional de infraestructura 2016 – 2025 se puede 

concluir que el sector de transporte es el más afectado por la brecha de 

infraestructura, y de acuerdo con los resultados obtenidos en esta 

investigación, en la cual indica que la infraestructura de transporte terrestre 

de carreteras influye en el desarrollo del sector agropecuario del Perú 2008 

-2015 es necesario incentivar la inversión en este sector con la finalidad de 

lograr un mayor desarrollo económico. 
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Anexo F 

Ficha de Guía de Datos. 

NOMBRE DE LA COMPETENCIA: Infraestructura de transporte terrestre 

DESCRIPCION: La infraestructura de transporte terrestre es uno de los pilares 
necesarios para una economía en vías de desarrollo como el Perú y la calidad 
de ésta repercute en la competitividad del país. En los últimos años se han 
incrementado significativamente las inversiones en infraestructura vial, a pesar 
de esto, todavía se requiere de un esfuerzo sostenido para continuar con su 
mejoramiento. 
 
INDICADORES O CAPACIDADES: 
 

 Carreteras Asfaltada de la Red Vial Nacional  

 Calidad de la red vial nacional 

 Incremento del asfaltado de la red vial nacional 

 
CRITERIOS DE MEDICION CONOCIMIENTOS NECESARIOS 
 
Se mide a través de la calidad de la 
infraestructura de carreteras a nivel 
nacional la cual será medida a través 
de los kilómetros de  carreteras 
asfaltadas, la evolución que ha tenido 
la infraestructura de carreteras a 
través del incremento de carreteras 
asfaltadas. 
 

 
 En el estudio solo se toma en 

cuenta la red vial nacional.  
 Solo se toma en cuenta los 

kilómetros de la red nacional 
asfaltados. 

 El estudio se realiza a nivel nacional 
y por departamentos. 

GUIA DE EVALUACION: El estudio toma a las regiones de Lima y Callao 
como una sola, asimismo, la calidad y el incremento de carreteras asfaltadas 
de la red vial nacional será medida en kilómetros y por porcentajes de los 
kilómetros, tanto a nivel nacional y por departamentos. 
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NOMBRE DE LA COMPETENCIA: Desarrollo del sector agropecuario del 
Perú. 
DESCRIPCION: El desarrollo del sector agropecuario se define como el  
aprovechamiento de los recursos y potenciales naturales, económicos y 
sociales para lograr el desarrollo local con soberanía alimentaria, cuidando y 
generando agro biodiversidad y diversificación productiva. En esta 
investigación se ha tomado al PBI de sector agropecuario como indicador de 
esta variable y de acuerdo a los datos obtenidos podemos mencionar que esta 
variable ha tenido un crecimiento constante entre los periodos 2008 – 2015.  
 
INDICADORES O CAPACIDADES: 
 

 Producto Bruto Interno(PBI) 

 

CRITERIOS DE MEDICION CONOCIMIENTOS NECESARIOS 
 
Se mide a través del PBI del sector 
agropecuario en miles de millones y 
los datos para el análisis del estudio 
serán entre los periodos 2008 – 2015, 
dicho estudio se efectuó anualmente. 
 

 
En el estudio toma en cuenta el PBI 
del sector agropecuario tanto a nivel 
nacional como por departamentos. 

GUIA DE EVALUACION: El estudio toma a las regiones de lima y callao como 
una sola, asimismo, el PBI del sector agropecuario del Perú, será medido en 
miles de millones y por porcentajes anuales, tanto a nivel nacional como por 
departamentos. 
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NOMBRE DE LA COMPETENCIA:Población Económicamente Activa 
Ocupada 

DESCRIPCION:La población económicamente activa, identifica a la población 
que participa en la generación de algún bien económico o en la prestación de 
un servicio (población ocupada). La población ocupada puede incorporarse al 
mercado laboral como un trabajador remunerado o trabajar por su cuenta 
como trabajador independiente. 
 
INDICADORES O CAPACIDADES: 
 

 Población Económicamente Activa  Ocupada 

 
CRITERIOS DE MEDICION CONOCIMIENTOS NECESARIOS 
 
La PEA OCUPADA según rama de 
actividad se mide a través de  mls per. 
 

 
En el estudio toma en cuenta a la 
Población Económicamente Activa 
Ocupada tanto a nivel nacional 
como por departamentos. 
 

GUIA DE EVALUACION: El estudio toma a las regiones de lima y callao como 
una sola, asimismo, la población Económicamente Activa ocupada  se mide a 
través de mls per, tanto a nivel nacional como por departamentos. 
 

 

NOMBRE DE LA COMPETENCIA: Densidad Poblacional 
DESCRIPCION: La densidad de población es un concepto de geografía que 
se utiliza para indicar la relación que hay entre la cantidad de personas que 
viven en un territorio y la extensión de éste. 
 
INDICADORES O CAPACIDADES: 
 

 Densidad poblacional  

 

CRITERIOS DE MEDICION CONOCIMIENTOS NECESARIOS 
 
La densidad poblacional se mide a 
través de Hab/km². 
 

 
En el estudio toma en cuenta la 
densidad poblacional a nivel 
nacional y por departamentos. 

 
GUIA DE EVALUACION: El estudio toma a las regiones de lima y callao como 
una sola, asimismo, la densidad poblacional se mide a través de Hab/km², 
tanto a nivel nacional como por departamentos. 
 

 


