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RESUMEN

La presente tesis promueve la renovacion vial de la Avenida Cuzco del
distrito Mi Peru, Provincia Constitucional del Callao. Su objetivo principal es
mejorar la transitabilidad vial y los objetivos especificos que son elaborar el
inventario de dafnos, analizar las actividades de conservacion vial de los dos
tramos que conforman la Avenida Cuzco y realizar el modelo de sefalizacion

vial.

La metodologia para llevar a cabo el presente trabajo tuvo como
instrumentos de recoleccién de datos el método denominado indice de
Condicién de Pavimentos (PClI, por sus siglas en inglés) y el ensayo de lavado
asfaltico con el objetivo de obtener el porcentaje de asfalto que contiene la
carpeta asfaltica, sirviendo de herramientas para determinar las soluciones

que mejor complementen a la Avenida Cuzco.

Por los resultados obtenidos, en el primer tramo se propone realizar un
fresado al pavimento existente, reponiendo la carpeta asfaltica e
incrementando su espesor a 2" y el segundo tramo de la Avenida Cuzco
requiere un sello asfaltico de 6mm de espesor sobre el pavimento existente
con la finalidad de corregir los desgastes existentes y mantener las
caracteristicas iniciales del pavimento evitando un deterioro prematuro. Estas

propuestas son beneficiosas econémicamente, debido a que su valor

Xii



presupuestal es inferior comparandolo con disefios de caracteristicas

similares.

Palabras claves: Pavimento flexible, fresado, sello asfaltico y transitabilidad

vial.

Xiii



ABSTRACT

This thesis promotes the road renewal of Cuzco Avenue in the Mi Peru
district, Constitutional Province of Callao, Peru. lts main objective is to get
better road traffic and the specific objectives that are to elaborate the damage
inventory, analyze the road conservation activities of the both parts that make
up the Cuzco Avenue and make the road signaling model.

The methodology used to make the present work had as instruments of
data collection the method called Pavement Condition Index (PCI) and the
asphalt washing test with the objective of get the percentage of asphalt that
contains the asphalt folder, serving as tools to decide the solutions that best

complement Cuzco Avenue.

For the results obtained, in the first section is proposed to perform a milling
to the existing pavement, replacing the asphalt and increasing its thickness to
2" and the second section of the Cuzco Avenue requires a 6mm thick asphalt
seal on the existing pavement in order to correct the existing wear and maintain
the initial characteristics of the pavement avoiding premature deterioration.
These proposals are economically beneficial, because their budgetary value
is less compared to designs with similar characteristics.

Keywords: Flexible pavement, milling, slurry seal and road traffic.
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INTRODUCCION

La presente investigacion determin6 que en el Peru hay poca importancia
en la conservaciéon vial al punto de esperar que la via se deteriore por
completo para poder rehabilitarla. El presente proyecto se centra en el estudio
de la Av. Cuzco que pertenece al distrito de Mi Peru, Provincia Constitucional
del Callao, que se cred con fecha 17 de mayo del 2014 con un é&rea
superficiaria de 2.47 km2, siendo el ultimo distrito que conforma la Region
Callao.

La tesis propone la renovacién de la Av. Cuzco que se divide en dos
tramos: el primero comprende desde la Av. Victor Raul Haya de la Torre hasta
la Av. Cajamarca y el segundo tramo desde la Av. Cajamarca hasta la Av.
Escudero, realizando un analisis de la via para delimitar la mejor opcion de
solucién, que plantea el mejoramiento del pavimento y la sefializacién vial de

la avenida Cuzco.

La problematica planteada es que la avenida Cuzco que pertenece al
distrito de Mi Peru, presenta danos en la via por lo que se propone corregir el
estado del primer y segundo tramo que conforma la Av. Cuzco y la
sefnalizacion en toda la via. Por este motivo se justifica realizar la propuesta

de renovacién con el fin de mejorar la transitabilidad con técnicas que se
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ajusten a la necesidad de la via siendo éstas de caracter econdmicas y

ecoldgicas frente a otras posibles soluciones.

Finalmente, la presente tesis denominada “Propuesta de Renovacion del
Pavimento para la Mejora de la Transitabilidad Vial en la Avenida Cuzco,
Distrito Mi Peru-Callao”, esta conformada por el Capitulo |, donde se describe
la realidad problematica, la formulacién del problema, los objetivos, la
importancia de la investigacion, los alcances, limitaciones y la viabilidad de la
investigacién. El Capitulo Il engloba el marco teorico, detalla los antecedentes
de la investigacion, las bases teéricas y el marco conceptual. Asimismo, el
Capitulo Il relata la metodologia del proyecto. ElI Capitulo IV narra el
desarrollo del proyecto, da a conocer la ubicacidbn del proyecto, la
identificacion de los dafos existentes en la via, la solucién del comportamiento
vial para el primer y segundo tramo que conforma la Av. Cuzco y el modelo
de sefalizacién vial. ElI Capitulo V relata los resultados obtenidos en la
presente tesis como el estado del primer y segundo tramo que conforman la
Av. Cuzco, la propuesta final de solucion del comportamiento vial para ambos
tramos y el planteamiento final de la sefalizacion vial y el Capitulo VI

desarrolla la discusién de la propuesta del proyecto.
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CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcion de la realidad problematica

En Perd uno de los problemas que se identifican a gran escala es aquel
que es relacionado con el transporte; nuestro pais cuenta con muchas vias
pavimentadas en mal estado o en su defecto vias de acceso sin pavimentar,
provocando frecuentemente congestionamiento vehicular, accidentes de

transito, entre otros.

Al igual que en muchos paises del mundo, con el crecimiento y desarrollo
de la poblacion, la necesidad de conformar nuevos centros urbanos aumenta
a su vez la demanda de transporte, expandiendo el numero de la flota
vehicular del pais, causando graves problemas a las vias existentes que no
se encuentran disefadas para hacer frente a tal incremento, afectando a tal

punto que las vias se deterioran prematuramente.

La Provincia Constitucional del Callao esta conformada por siete distritos:
Callao, Bellavista, Carmen de la Legua- Reynoso, La Perla, La Punta,
Ventanilla y Mi Peru. La presente tesis plantea la conservacion vial de este
ultimo distrito. Mi Peru cuenta con un area de superficie de 2.47 km2, cabe
recalcar que es el ultimo distrito creado de la Region Callao con fecha 17 de



mayo del 2014 terminando todo vinculo oficialmente con el Distrito de
Ventanilla.

Por el corto tiempo como distrito no ha elaborado proyectos de gran
magnitud que incremente su presupuesto, por esta razén los recursos
destinados al distrito Mi Peru frente a los otros distritos es escaso. Por este
motivo nace el interés de cuidar su infraestructura existente, especificamente
de indole vial con el fin de preservarlas y no se destine el presupuesto a obras
de reconstruccion vial. Por esta razdn es indispensable realizar mejoramientos

de transitabilidad.

El problema se agudiza porque por lo general no se da prioridad a este
tipo de mejoramientos viales, no teniendo en cuenta que al realizar
especificamente los mantenimientos periddicos evita obras de rehabilitacion
el cual son de gran presupuesto a comparacién de un mejoramiento vial si es
que este se realiza en el debido tiempo de las redes viales urbanas de
pavimentos flexibles de Mi Peru.

Los recursos disponibles para los mantenimientos que se encuentran
dentro de los mejoramientos viales son reducidos no solo para el pavimento
directamente sino que no se toma mucha importancia en el mejoramiento de
la sefalizacion que complementa el buen funcionamiento de la via y la
seguridad de los usuarios de transito automotor y peatonal, por esta razon, es
indispensable realizar estudios que nos permiten saber en qué estado se
encuentra la via para poder proponer un correcto mejoramiento del pavimento
incluyendo la senalizacién vial con el fin de que la via pueda desenvolverse
adecuadamente, presentando un apropiado nivel de serviciabilidad, es decir
una adecuada transitabilidad vial.

En otras palabras, la via debe ser segura y confortable, para lograr estas
caracteristicas, simplemente no se trata de plantear buenos disefios y ejecutar
buenos procesos constructivos, sino también, implementar eficaces planes de

mantenimiento del pavimento, que permitan retardar el deterioro de la via y



prolongar su vida 0til, a la vez realizar una correcta sefalizacion vial que ayude
a brindar la seguridad correspondiente a los usuarios. Este conjunto engloba

el mejoramiento de la via.

La presente tesis tiene como finalidad realizar la propuesta de renovacion
del pavimento flexible de la Av. Cuzco el cual se subdivide en dos tramos, el
primer tramo comprende desde la Av. Victor Raul Haya de la Torre hasta la
Av. Cajamarca y el segundo tramo desde la Av. Cajamarca hasta la Av.
Escudero. Para el primer tramo se planteé realizar un fresado al pavimento
existente y a su vez un bacheo en las zonas que lo amerite con el fin de
preparar la via para finalmente reponer la carpeta asfaltica. En el segundo
tramo se plante6 un sello asfaltico Slurry Seal y el mejoramiento de la
sefnalizacion en toda la via de la Av. Cuzco, con el fin de asistir a la
Municipalidad de Mi Peru de tal manera, que sea capaz de administrar
eficazmente su escaso recurso destinado a la conservacion de la

infraestructura vial.

Como consecuencia del estudio se realizé6 ésta propuesta para la Av.
Cuzco (Tramo Av. Victor Raul Haya de la Torre - Av. Cajamarcay tramo Av.
Cajamarca- Av. Escudero) con una extension de 4.77 Km en total, esta
avenida cuenta con dos calzadas separadas por una berma central, siendo

una de las avenidas principales en el Distrito de Mi Peru.

1.2 Formulacion del problema

Se hace mencién del problema general y especificos que se suscitan en
la presente tesis.

1.2.1 Problema general
¢, En qué medida incide la propuesta de renovacién del pavimento para

la mejora de la transitabilidad vial en la avenida Cuzco, distrito Mi Peru-
Callao?



1.2.2 Problemas especificos

o ¢, En qué medida el inventario de dafos incide en la propuesta
de renovacion del pavimento para la mejora de la transitabilidad vial en la

avenida Cuzco, distrito Mi Peru-Callao?

o ¢En qué medida incide el analisis de las actividades de
conservacion vial periédica para determinar el disefio de la nueva carpeta

asfaltica del primer tramo de la Avenida Cuzco, distrito Mi Peru- Callao?
. ¢(En qué medida incide el analisis de las actividades de
conservacion vial periédico para determinar el sello asfaltico sobre la carpeta

asfaltica existente del segundo tramo de la Avenida Cuzco, distrito Mi Peru-
Callao?

o ¢, En qué medida incide desarrollar el modelo de senalizacién vial
horizontal y vertical, para la mejora de la transitabilidad en la avenida Cuzco,
distrito Mi Peru-Callao?

1.3 Objetivos

Los objetivos responden las preguntas generadas en la formulacion del
problema.

1.3.1 Objetivo general

Elaborar la propuesta de renovacion del pavimento para la mejora de
la transitabilidad vial en la avenida Cuzco, distrito Mi Pera- Callao.

1.3.2 Objetivos especificos

o Elaborar el inventario de dafnos, para determinar la magnitud de
renovacion del pavimento en la Avenida Cuzco, distrito Mi Peru- Callao.



o Analizar las actividades de conservacién vial periédica para
determinar el disefio de la nueva carpeta asfaltica del primer tramo de la
Avenida Cuzco, distrito Mi Peru- Callao.

o Analizar las actividades de conservacién vial periddico para
determinar el sello asfaltico sobre la carpeta asfaltica existente del segundo
tramo de la Avenida Cuzco, distrito Mi Peru- Callao.

o Desarrollar el modelo de senalizacién vial horizontal y vertical,
para la mejora de la transitabilidad en la avenida Cuzco, distrito Mi Peru-
Callao.

1.4 importancia de la investigacion

En el presente punto se hace mencidn de la importancia que tiene realizar
este proyecto de tesis clasificandolo en importancia social, medio ambiental y

econdmica.

1.4.1 Importancia social

La propuesta de renovaciéon del pavimento flexible es de beneficio
social, busca brindar un servicio de calidad sostenible, el cual disponga de un
plan con el fin de preservar las caracteristicas iniciales del pavimento flexible
ubicado en la Av. Cuzco brindando un mejor servicio a los usuarios, teniendo
como interés dar una solucién a los problemas de transitabilidad vial y al
plantear el mejoramiento de la senalizacidbn se prevé los accidentes de
transito, resguardando la vida de los usuarios de la via tanto de transito
automotor y peatonal del distrito de Mi Peru.

1.4.2 Importancia medio ambiental

Al realizar la propuesta de mejoramiento vial de la Av. Cuzco,

empezando por proponer realizar un fresado al pavimento existente en



conjunto con un bacheo en zonas especificas donde se amerite y una
reposicidn de carpeta asfaltica en el tramo que comprende desde la Av. Victor
Raul Haya de la Torre - Av. Cajamarca y con sello asfaltico Slurry Seal en el
tramo Av. Cajamarca- Av. Escudero, mitiga la contaminacion ambiental frente
a otros tipos de soluciones para mejoramientos viales. Se considera de gran
importancia la evaluacién del pavimento debido a que con el anélisis se logro
proponer las soluciones con menor impacto ambiental segun las necesidades

de la via.

1.4.3 Importancia econdmica

Esta propuesta de conservacién vial que implica la renovacion de la
Av. Cuzco tiene como objetivo ayudar a la jurisdiccion del distrito de Mi Peru
a poder administrar el presupuesto destinado a la via de manera correcta,
realizando los procedimientos correctivos en el debido tiempo, de esta manera
no se ejecutaran obras de rehabilitacion ni reconstruccion que generan mayor

costo.

1.5 Alcances y limitaciones de la investigacion

Se detalla los alcances y limitaciones que presenta este proyecto de tesis.

1.5.1 Alcances

. Prever situaciones o contingencias suscitadas por no realizar el

mejoramiento adecuado a la via.

. Preservar la conservaciéon de la via con el fin de satisfacer las

necesidades de los usuarios que transitan por el pavimento flexible.

o Plantear la propuesta del proyecto a realizar cuyo fin es orientar
en la toma de decisiones de las autoridades de la Gerencia de Infraestructura
en el area de Subgerencia de obras publicas en el sistema del plan de



mejoramiento vial y de la sefalizacién de la Av. Cuzco correspondiente a la

jurisdiccién del distrito de Mi Peru.
1.5.2 Limitaciones

El estudio del estado del pavimento flexible el cual determina el
correcto mejoramiento vial del primer tramo con una reposicidn de carpeta
asfaltica después del fresado del pavimento existente en conjunto con el
bacheo correspondiente en las zonas que lo amerite y para el segundo tramo
el sello asfaltico Slurry Seal junto a la sefalizacion de toda la via no presenta
dificultades a gran escala, debido a que se cuenta con los estudios basicos
del pavimento flexible cuando se realizd la construccion de la via el cual sirve

para poder realizar las propuesta de renovacién pertinente.

1.6 Viabilidad de la investigacion

La presente tesis divide en cuatro partes la viabilidad del proyecto siendo
de tipo técnica, econémica, ambiental y operativa.

1.6.1 Viabilidad técnica

Realizar la propuesta de renovacién del pavimento flexible vy
sefializacion ubicado en la avenida Cuzco- Mi Peru-Callao es viable debido a
que las autoridades de la Municipalidad Distrital de Mi Peru facilitaron los
permisos correspondientes para poder realizar el método del indice de
condicién del pavimento (PCI, por sus siglas en inglés) para identificar las
fallas en el pavimento que se efectu6 de forma visual y la extraccion de

muestra de la carpeta asféltica para analizar la mezcla de disefio asfaltico.

El analisis de la carpeta asfaltica se realizé efectuando el ensayo de
lavado asfaltico en el laboratorio de la Universidad San Martin de Porres. A la
vez se conoce las velocidades permitidas maximas en la via para poder

mejorar las falencias de la sefalizacion existente.



1.6.2 Viabilidad econémica

Prevé que el presupuesto destinado a esta via sea mayor por falta de
mantenimiento del pavimento del distrito de Mi Peru, esto permite un ahorro
en gastos de rehabilitacion del pavimento que son mayores a un presupuesto
de mejoramiento que preserva la caracteristica inicial de la via. Para poder
planificar la renovacion de la via se tiene en cuenta que el fresado de la
carpeta existente, el bacheo de las zonas que lo amerite conjunto a la
reposicidn de la nueva carpeta asfaltica, el sello asfaltico y la senalizacién que
se propondra sea facil de ejecutar y econémico.

1.6.3 Viabilidad ambiental

Los métodos para el mejoramiento de la Av. Cuzco del distrito de Mi
Peru — Callao, son propuestos teniendo en cuenta que frente a otros tipos de
mejoramientos mitigan el impacto ambiental. Se recalca que la manera que
se plantea extraer la carpeta asfaltica existente del primer tramo no genera
una contaminacién ambiental de polvo ni de ruido excesivo por el método que
las maquinarias emplearian para extraer el pavimento, el bacheo en las areas
necesarias debido a su poco extension se debera realizar de manera manual
la reposicidn de la carpeta asfaltica y el sello asfaltico Slurry Seal para el
segundo tramo no genera gran impacto de contaminacién ambiental,

asimismo como la implementacién de la sefializacién vial.

1.6.4 Viabilidad operativa

El método para identificar las fallas del pavimento es asequible de
realizar, asi como la identificacion de las falencias de la senalizacidn existente,
el andlisis del ensayo de lavado asfaltico es una prueba rapida que arroja
resultados en un maximo de 24 horas, el disefio de la senalizacién y plantear
las soluciones para ambos tramos de la Av. Cuzco no genera gran
complicacion. Todo se realizé con el fin de mejorar la conservacién de la via,

brindando confort vial a los usuarios y a la vez seguridad.



CAPITULO I
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes de la investigacion

En este subcapitulo se hace mencién de diez tesis divididas en cinco tesis
nacionales y cinco tesis internacionales como parte de la investigacion

preliminar.

2.1.1 Nacional

Escobar, L. y Huincho, J. (2017), en su tesis, para obtener el grado de
ingenieria civil, titulada “Disefio de pavimento flexible, bajo influencia de
parametros de disefio debido al deterioro del pavimento en Santa Rosa-

Sachapite- Huancavelica, Peru.”

Plante6 el disefio el pavimento flexible debido al deterioro que
presenta la via existente, mediante un analisis la evaluacién del desempefo
estructural del pavimento por medio del método de disefio AASHTO 93, del
Instituto del Asfalto y como influencia los factores para el disefio siendo este
el problema de investigacion para el andlisis debido a los deterioros presentes
en la carpeta asfaltica del pavimento en Santa Rosa. Los resultados mostraron
la relacion que existe entre los factores y el propio disefio del pavimento



debido a las fallas que presenta, por lo que concluyeron un nuevo disefno del
pavimento flexible de tal forma que se evite el deterioro prematuro para la via
ubicada en Santa Rosa, Huancavelica.

Baltodano, W. (2017), presenté la tesis de postgrado en transporte y
conservacion vial para obtener el grado de magister, titulada “Modelo de
gestion de conservacion vial basado en criterios de sostenibilidad para reducir
los costos de mantenimiento vial en la carretera desvio Salaverry- Truijillo,

Perd.”

La investigacién estuvo dirigida para la conservacién vial de las
carreteras con el fin de reducir costos de mantenimientos especificamente en
la carretera de desvio Salaverry en Trujillo, basandose en que una via debe
presentar condiciones adecuadas para garantizar la competitividad y
capacidad para el desarrollo local y calidad de los habitantes de la localidad
del Santa — Trujillo, por este motivo se realizan los esfuerzos para mejorar su
viabilidad basica. Esta via se utiliza para transporte de carga de exportaciéon y
si no se mantiene en buenas condiciones puede deteriorarse a tal punto de
necesitar una reconstruccidén en periodos cortos con relacion a su tiempo de
vida util. Como objetivos la presente tesis tuvo que analizar los modelos de
conservacion, de mantenimiento y gestién vial, para poder proponer el plan
de conservaciéon vial que permita mermar los costos del mantenimiento
empleado para la carretera desvio Salaverry en Trujillo que mantendra las
caracteristicas principales asegurando la vida de la via cubriendo las
necesidades de seguridad y comodidad, incrementando de esta manera el
desarrollo en la regién de caracter social, econémico y turistico concluyendo
que resulta evidente la importancia de realizar mantenimientos viales para

evitar dafios mayores.
Hiliquin, M. (2016) presenté la tesis para optar el grado de ingenieria

civil, titulada “Evaluacién del estado de conservacién del pavimento, utilizando
el método PCI, en la Av. Jorge Chavez del distrito de Pocollay - Tacna, Peru.”
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El objetivo de la presente tesis fue analizar el pavimento por el método
de indice de condicién del pavimento en el distrito de Pocollay en el
departamento de Tacna utilizando las diferentes curvas para identificar las
fallas existentes de la via que rige este método. La avenida esta formada por
dos carriles en una misma direccidbn, como resultado del analisis de la
presente tesis se obtuvo que la condicion del estado del pavimento es malo,
por lo que recomendaron una rehabilitacion con el fin de asegurar los niveles
de serviciabilidad de la via. De no tomar en cuenta el andlisis el pavimento
terminara deteriorado en su totalidad evidenciando una reconstruccién para la

Av. Jorge Chavez en el departamento de Tacna.

Zarate, G. (2016), en su tesis de postgrado en transporte y
conservacion vial, titulada “Modelo de gestion de conservacion vial para
reducir costos de mantenimiento vial y operacién vehicular del camino vecinal

Raypa, Ancash, Peru.”

La presente tesis muestra como generalmente se ha producido que
las vias tengan un mal periodo de vida que influye en el deterioro excesivo por
abandonar la via. Las carreteras del pais son claro ejemplo de los costos
elevados que implica la reconstruccion de una via cuando no se ejecuta un
mantenimiento en su debido tiempo, causando inseguridad y falta de
comodidad al usuario. Como resultado la presente tesis propone un modelo
de mantenimiento integral que combina el mantenimiento rutinario y periddico
para el camino vecinal Raypa en Huarmey, concluye que es importante
realizar un inventario vial debido a que determina el estado y las condiciones

actuales de la via.

Pequerio, D. (2015), en su tesis para optar el grado de ingenieria civil,
titulada “Comparaciéon de costos y tecnologia de mantenimiento utilizando
Slurry Seal y mantenimiento convencional en un pavimento flexible-

Cajamarca, Peru.”
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Este modelo de investigacidén presenté la comparacion de dos tipos
de mantenimientos para pavimentos flexibles, el mantenimiento convencional
con bicapa y con Slurry Seal, Como resultado final se obtuvo que el
mantenimiento con Slurry Seal tuvo menor costo frente al de bicapa a pesar
de ser mantenimientos muy parecidos se diferencian en el proceso
constructivo, el procedimiento con bicapa se realiza esparciendo dos veces el
ligante y la gravilla, el Slurry Seal se coloca sobre el pavimento en una sola
capa, concluyendo otra ventaja a pesar de ser menos costoso a su vez es

cuatro veces mas rapido.
2.1.2 Internacional

Cote, G. y Villalba, L. (2017), en su tesis para optar el grado de
ingenieria civil, titulada “indice de condicién del pavimento rigido en la ciudad

de Cartagena de Indias y medidas de conservacion- Colombia.”

El presente plan de tesis tiene como finalidad identificar y establecer
el actual estado de la via Av. El Malecén utilizando el método indice de
Condicién de Pavimento con el objetivo de proponer una alternativa para
brindar solucion a las fallas que presenta el pavimento. El analisis del
pavimento tuvo como resultado estado regular y los dafios que presenta la via
en su mayoria son desprendimiento, mapa de grietas y en menor escala
presenta punzonamiento, losa dividida, grieta lineal de y grieta de esquina.
Por ultimo, como conclusiéon determinaron que la alternativa de solucién a las

fallas del pavimento fue la rehabilitacion de la losa del pavimento rigido.

Sierra, C. y Rivas, A. (2016), en su tesis para optar el grado de
ingenieria civil, titulada “Aplicacion y comparacion de las diferentes
metodologias de diagndstico para la conservacién y mantenimiento del tramo
PR 00+000 — PR 01+020 de la via al llano (DG 78 BIS Sur — Calle 84 Sur) en
la UPZ Yomasa- Colombia”
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El presente proyecto de tesis tuvo como objetivo comparar dos
metodologias para diagnosticar los dafos presentes en el pavimento, como
es el meétodo PCIl, de procedencia americana, y la metodologia de
auscultaciéon VIZIR, de procedencia francesa, con el fin de mejorar el estado
del pavimento en Yomasa, Colombia, ambos métodos se realizaron mediante
una inspeccion visual y las fallas que presentaba el pavimento eran detallados
en la hoja de registro de dafos, pero son diferentes en sus parametros de
evaluacion. La presente tesis concluye que el método PCl analiza e
inspecciona los deterioros que el pavimento pueda padecer y el método VIZIR
evalla los danos estructurales. La metodologia mas completa es el PCl y por
ende es mas laboriosa de realizar debido a que cuenta con mas rangos para
identificar las fallas, se tiene en cuenta también que el método VIZIR no
considera el dano de desprendimiento de agregados generando grandes
diferencias al momento de obtener el resultado por ambos métodos.

Gonzales, J. (2016), en su tesis para optar el grado de especialista en
vias terrestres, titulada “Evaluacién de pavimentos en la conservacion de

carreteras México- Universidad Nacional Autbnoma de México- México.”

Este proyecto de tesis tuvo como finalidad fomentar la inversion para
conservar la infraestructura de las carreteras existentes en México, con el fin
de seguir siendo medios de progreso debido a que por estas vias se transporta
cargas comerciales y de pasajeros aplicando sistemas mediante los cuales se
pueda certificar la eficacia total de las vias, concluye que evaluando el
pavimento se puede identificar el desempefio del disefio, mediante la
medicién de variables como la capacidad estructural, indice de deterioro,
indice de serviciabilidad, la seguridad , el costo y que el pesado transito que
circula en estas carreteras muchas veces no disefiadas para estas cargas por
lo que proponen realizar nuevos disefios teniendo en cuenta el incremento de
carga vehicular a futuro, utilizando a la ves materiales de mayor durabilidad y
con mantenimientos periédicos espaciados.
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Cayambe, P. y Santillan, J. (2015), en su tesis para optar el grado de
ingenieria civil, titulada “Evaluacion de pavimentos flexibles por el método
PAVER y propuesta de mantenimiento vial integral de la carretera Colta-
Alausi de la Provincia de Chimborazo- Universidad Nacional de Chimborazo-
Ecuador.”

El proyecto de tesis tuvo como finalidad evaluar el pavimento flexible
por el sistema de Evaluaciéon y Administracién de Pavimentos PAVER, analisis
realizado en campo, considerando la extension, clase y severidad de los
danos con el fin de determinar un plan de mantenimiento en funcién al
volumen de trafico y elaborar un programa que se ejecute en la carretera Colta
- Alausi en Ecuador. El presente plan elaboré dos propuestas la primera
propone un mantenimiento rutinario en un periodo de cuatro anos
consecutivos y el quinto ano ejecutar un mantenimiento periédico. La segunda
propuesta tiene un plan de mantenimiento mas acorde con las fallas
existentes por tramos de la carretera Colta- Alausi donde establece que cada
tres anos se realiza un mantenimiento peridédico reduciendo los costos de

mantenimiento vial.

Zuniga, K. (2013) en su tesis para optar el grado de ingenieria civil,
titulada “Estudio y Propuesta de la Sefalizacion Vial del tramo de carretera
Chinandega- Empalme de Villa Nueva- Nicaragua.

El presente proyecto de tesis tuvo como finalidad proponer el redisefio
de la senalizacién y demarcacion en el tramo de la carretera Chinandega
considerando el trafico de transporte sobre esta via, evaluando sus
dimensiones, el estado fisico que presenta la carretera y los dispositivos
presentes para el control de transito, esto implica sefializacion horizontal y
vertical. Indica que para proponer la sefalizacién se realizan estudios de
volumen de trafico, niveles de serviciabilidad, mediciones de velocidades que
permite ver dénde colocar las sefales de transito con el fin de prevenir y evitar

accidentes o minimizar los mismos, protegiendo la integridad fisica de los
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usuarios. Asi mismo se analiz6 el costo que demanda la instalacién de las

sefales para la seguridad vial de la carretera Chinandega en Nicaragua.

2.2 Bases teoricas

La presente terminologia sefialada son conceptos basicos que sirven para

comprender el esquema de la tesis planteada.

2.2.1 Pavimento

Un pavimento es una infraestructura vial que se realiza con el fin de
brindar solidez y resistencia al suelo, proporcionando una superficie de
rodadura apta para el transito vehicular y peatonal de manera confortable y
segura que distribuya las cargas aplicadas por el transito sin que se excedan
los esfuerzos permitidos en las distintas capas que conforma el pavimento y
del suelo de fundacion. Los materiales mas utilizados para las
pavimentaciones de caracter urbano se encuentran el concreto y las mezclas
asfalticas. La funcion principal del pavimento es ser resistente a las acciones

del transito y a los efectos climatoldgicos.

Se puede definir también como la unién de capas superpuestas de
manera horizontal empleado para la circulaciéon del transito vehicular y

peatonal.

“Se define también como la estructura horizontal construida sobre el
firme de la via, el cual tiene como funcién soportar las cargas o esfuerzos
originados por el ftransito vehicular” (Ministerio de Transportes y
Comunicaciones: Glosario de Términos De Uso Frecuente en Proyectos de
Infraestructura Vial, 2013: pag.17).

“La composicion de la estructura de un pavimento es dada por capas
que son apoyas en la superficie del terreno debidamente preparado para
soportarlas durante el periodo de disefio determinado y proporcionando los
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indices de serviciabilidad” (Servicio Nacional de Capacitacién para la Industria
de la Construccién: Norma CE.010 Pavimentos urbanos, 2010: p4ag.43).

El pavimento usualmente es conformado por varias capas: Sub-
rasante, sub-base, base y la carpeta de rodadura. A continuacién, se

describen las siguientes:

2.2.1.1 Sub-rasante

Es el firme natural, en otras palabras, es el suelo en su estado
natural y dependiendo de su capacidad portante pueden tener algun proceso
de mejoramiento del firme como estabilizaciones mecanicas o quimicas

utilizando aditivos como: cal, asfalto, cemento portland entre otras.

2.2.1.2 Sub-base

Es la capa que contiene materiales granulares debidamente
graduados y aprobados provenientes de un proceso de seleccién de forma
natural o tratados que se afaden sobre una superficie debidamente preparada
y compactada en conformidad con las necesidades del terreno, para después

construir la base sobre ella.

2.2.1.3 Base

Capa libre de cualquier material perjudicial y contaminante como
los materiales vegetales, donde el material granular que lo conforma pasa por
condiciones de filtro comprobadas en laboratorio para certificar la
conformidad. Esta capa al igual que la sub-base es debidamente compactada
para verificar por ensayos de laboratorio su grado de compactaciéon o
densidad.
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2.2.1.4 Carpeta de rodadura

Es la capa final del pavimento, siendo la capa superior del
afirmado o de la base granular soportando directamente las cargas del
transito, su objetivo principal es proteger la estructura vial del pavimento,
impermeabilizando la superficie, evitando de esta manera la saturacion de las
capas inferiores. Esta superficie de rodadura puede ser asfaltica, de concreto
o de ambos elementos.

Figura 1: Representacién de la composicion de un pavimento

Base

Fuente: (Elaboracion propia, 2018)

2.2.2 Tipos de Pavimento

Los pavimentos se clasifican en cuatro tipos, siendo: pavimento
flexible, rigido, semirrigido y mixto. Cada uno sera definido para su mayor

entendimiento.

2.2.2.1 Pavimento flexible

Es la infraestructura horizontal que tiene como superficie o capa
de rodadura asféltica conformado por mezclas de componentes bituminosos,
agregado grueso, fino, y filler con el fin de reducir la deformacién por cargas
que ejercen sobre el asfalto.



“Este pavimento esta conformado como minimo por tres capas y
un ligante, en su respectivo orden son: sub base, base, el riego de liga siendo
una emulsion asfaltica o imprimante, cabe recalcar que el ligante no tiene
capacidad estructural, y la capa de rodadura” (Instituto de la Construccion y
Gerencia: Disefio de Pavimentos Flexibles y Rigidos, 2018: pag. 52).

La capa superior es la que directamente tiene contacto con las
cargas aplicadas de los vehiculos, pero estas se traspasan a las siguientes

capas, por este motivo es que funcional como soporte estructural en conjunto.

Un pavimento flexible es disefiado por lo general para un tiempo
de vida util no menor a diez afios y maximo para veinte afnos. Se denominan
flexibles por la capacidad que tiene a recuperarse después de una
deformacion producida por cargas aplicadas por los vehiculos que transitan

por él.

Estos pavimentos son versatiles, ideales para -carreteras,
autopistas, via expresa, por los motivos que por el trafico fluido brindan mejor
serviciabilidad al usuario vehicular, también son ideales en zonas urbanas,
vias locales debido a que limitan el ruido que existe al contacto del vehiculo
con la carpeta asfaltica, frente a otros tipos de pavimentos, este efecto se da
por la relacion de la serviciabilidad con la rugosidad, a mayor confort vial
menor rugosidad, su costo inicial de ejecucion es bajo, su reparacién es facil,
se puede colocar capas de asfalto o tratamientos superficiales en cualquier

momento.
Como desventaja, este pavimento necesita mantenimientos mas

frecuentes ya que su envejecimiento es prematuro a comparacion del

pavimento rigido y no se realiza bajo cualquier condicién climatica.
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Figura 2: Pavimento flexible tramo Il y Il de la carretera Ayacucho

Fuente: (Pertd Construye, 2014)

2.2.2.2 Pavimento rigido

Este tipo de pavimento se caracteriza por tener como componente
principal al concreto portland debido a que su superficie de rodadura es una
losa conformado por dicho elemento siendo esta capa la que absorbe la gran

mayoria de los esfuerzos ejercidos por los usuarios del pavimento.

La estructura del pavimento rigido, “esta conformada por dos capas, la
base, que sirve de drenaje y prevencion del bombeo; la superficie de
rodadura, donde en esta Ultima capa se realizan juntas de dilatacion de
un espesor de 1” con el fin de absorber la expansién que se produce en
la losa por efectos de temperatura y las juntas de contraccion que se
realiza mediante cortes de espesor por lo general de 4 mm y con una
profundidad minima de la cuarta parte de la losa con el fin de que la losa
no se fisure” (Instituto de la Construccion y Gerencia: Disefio de
Pavimentos Flexibles y Rigidos, 2018: p. 56).

Las juntas son selladas con la finalidad de cuidar estos espacios
impermeabilizandolo de los efectos del medio ambiente y de materiales

contaminantes.

Este pavimento posee ciertas ventajas como una gran durabilidad
debido a que el concreto aumenta su resistencia en el tiempo soportando de

mejor manera las cargas ejercidas en el pavimento, resiste mejor a los
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cambios por efectos climaticos, no presenta materiales volatiles, No se
desgasta por los efectos de frenado o arranque de los vehiculos que transitan

por él y se repara bajo cualquier condicion climatica.

Como desventajas tiene una perdida superficial rapida por friccion
por lo que por si solo no brinda un buen confort, es muy ruidoso, y para lograr
esto necesita de un revestimiento, su costo inicial de ejecucién es alto por ese
motivo es poco usado en vias de extenso kilometraje, por su color la
sefalizacion horizontal no reflecta y de dia el sol refleja en el pavimento

afectando la visibilidad de los usuarios.

Figura 3: Trabajos de vaciado para el pavimento rigido de la Via Expresa

1968. Via Expresa - Lima
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Fuente: (Asociacion de Productores del Cemento - ASOCEM, 2016)
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2.2.2.3 Pavimento semirrigido

“Es aquel que es formado por unidades de bloques o0 segmentos,
entre los mas conocidos, blogues de arcilla, piedras naturales comunmente
llamado pavimento emboquillado, unidades de concreto, entre otros” (Instituto
de la Construccion y Gerencia: Disefio de Pavimentos Flexibles y Rigidos,
2018: pag. 61).
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Una de sus desventajas es que por las ranuras entre cada pieza
se filtra el agua donde como medida correctiva para evitar que ocurran

filtraciones se sella con asfalto.

Como gran ventaja el mantenimiento de este tipo de pavimento es
de bajo costo debido a que si se deteriora alguna pieza no es necesario
cambiar todo el pavimento sino solo los bloques sin ningun problema, cuentan
con propiedades mecanicas que los hacen aptos para ciclo vias,

estacionamientos, pavimentos de transito lento y demas usos.

Figura 4: Pavimento semirrigido en el centro histérico de Arequipa

Fuente: (Concreto Supermix, 2018)

2.2.2.4 Pavimento mixto
Es el pavimento que estd compuesto por varias capas

superficiales dependiendo del tipo de cargas de trafico que soportara, se les

conoce también como pavimentos compuestos.
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Por lo general las combinaciones que se realizan son pavimento flexible
sobre pavimento rigido, para darle mayor serviciabilidad a la via limitando
el ruido por friccién de las llantas del vehiculo con el pavimento rigido
directamente. Pavimento flexible sobre pavimento rigido fracturado
mecanicamente, para devolverle la transitabilidad vial y conservar las
caracteristicas iniciales de la via. Por ultimo Whitetopping, que es como
se le denomina al recapeo con concreto de una via existente utilizando
este método generalmente para pavimentos de zonas urbanas,
aeropuertos y carreteras debido a los beneficios econdmicos que
presenta a largo plazo. (Instituto de la Construcciéon y Gerencia: Disefio
de Pavimentos Flexibles y Rigidos, 2018: p.62).

2.2.3 Tipos de mezclas asfalticas

Las mezclas asfélticas estan conformadas por agregado grueso o
pétreo y asfalto con una relacion de proporcién determinada. Debe contar con
caracteristicas de resistencia, durabilidad, impermeabilidad y debe ser

trabajable para su correcta compactacion.

“Los pardmetros que establece las diferencias entre las mezclas
asfalticas se dividen por fracciones de agregado pétreo, por la temperatura de
la mezcla en obra, por la proporcion de vacios, por el tamafio maximo del
agregado, por la estructura del agregado y por su granulometria” (Padilla,
2014: pag.45-46).

A continuacion, se describe la clasificacion de las mezclas asfalticas

segun sus diferencias:

a) Por fracciones de agregado pétreo

o Masilla asféltica: es una mezcla con altas proporciones de
ligante y polvo mineral con el fin de que el agregado grueso pueda mezclarse
con facilidad produciendo una masilla homogénea.

o Mortero asfaltico: es la mezcla de emulsién asfaltica que puede

ser modificada con polimeros.
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o Concreto asfaltico: es la mezcla que contiene agregado grueso
y mortero asfaltico.

o Macadam asfaltico: es la conformacion de capas de mezclas
asfalticas con agregados pétreos de diferente granulometria, colocando el de
mayor granulometria en la base y en la parte superior el de menor

granulometria.

b) Por la temperatura de puesta en obra

o Mezcla asfaltica en frio: es una mezcla donde el ligante es una
emulsion asfaltica que es aplicada a temperatura ambiente, por lo general se
utiliza para bacheos.

o Mezcla asfaltica en caliente: Es el asfalto que se encuentra en
un rango de 140 a 170 grados centigrados. La puesta en obra se debe realizar
con la temperatura adecuada, de no ser asi la mezcla asfaltica no podra ser
extendida ni compactada adecuadamente dejando micro fisuras cada vez que
el rodillo pase a compactarlo.

c) Por la proporcion de vacios de mezcla asfaltica

. Cerradas: La proporcién de vacios es menor al 6% de la mezcla

asfaltica.

. Semicerradas: La proporcion de vacios es mayor al 6% y menor
al 12% de la mezcla asfaltica.

e Abiertas: La proporcion de vacios es mayor al 12% de la mezcla
asfaltica.

o Porosas: La proporcion de vacios es mayor al 20% de la mezcla
asfaltica.
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d) Por el tamaio maximo del agregado pétreo

o Mezclas finas: Conocidas también como micro aglomerados o
morteros asfalticos debido a que su mezcla estd conformada por polvo mineral

o arido fino y ligante asfaltico.

o Mezclas gruesas: es la mezcla asfaltica que contiene agregado

pétreo con un tamafio maximo de 10mm.

e) Por la estructura del agregado pétreo

o Con esqueleto mineral: Mezclas que cuentan con una estructura

mineral resistente debido a la friccidén interna de los agregados.

o Sin esqueleto mineral: Debido a que no poseen una estructura
mineral, no son resistentes, para lograr la resistencia depende de la cohesion

de la mezcla asfaltica.

f) Por granulometria

. Continuas: Son mezclas asfalticas con wuna cantidad

debidamente distribuida de agregados pétreo de diferentes granulometrias.

o Discontinuas: Son mezclas asfélticas que contiene una cantidad

limitada de tamarnos de agregados pétreos.

2.2.4 indice De Serviciabilidad

“La serviciabilidad se define como la condicién necesaria que debe
tener un pavimento para brindar a los usuarios del pavimento comodidad y
seguridad. El indice de serviciabilidad se determina por una encuesta que se
realizaba a los conductores y en base a estas opiniones se clasificaban del 5
al 17 (Vera, 2014: parr. 1).
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Tabla 1: Calificacion del indice de serviciabilidad

indice de Serviciabilidad Calificacion
(PSI)
5-4 Muy buena
4-3 Buena
3-2 Regular
2-1 Mala
1-0 Muy Mala

Fuente: (Instituto de la Construccién y Gerencia, 2018)

La serviciabilidad se puede perder en el pavimento por factores
determinantes como el trafico, la edad del pavimento y el medio ambiente que
influye en su deterioro. Para poder analizar el comportamiento del pavimento
se presenta el siguiente grafico donde se entiende que la pérdida del

pavimento esta en funcion de la serviciabilidad y el tiempo.

Figura 5: Grafico de indicadores de serviciabilidad
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Fuente: (Instituto de la Construccién y Gerencia, 2018)
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2.2.5 Métodos de Evaluacion del Pavimento

Realizar evaluaciones en un pavimento tiene como finalidad medir las
condiciones funcionales y estructurales para poder determinar el estado actual
del pavimento, pueden ser determinadas de manera visual o con ayuda de
equipos. Estos métodos se dividen en evaluaciones estructurales y
superficiales. Las evaluaciones estructurales califican la capacidad estructural
presente en el pavimento, los métodos mas conocidos para realizarla son:
Viga Benkelman, Deflectometria de impacto y Georadar. Las evaluaciones
superficiales obtienen la capacidad funcional del pavimento identificando las
fallas existentes del pavimento. Uno de los métodos mas completos y eficaces
es el indice de Condicion del Pavimento (PCI).

“Los resultados de los métodos de evaluacién estructural o superficial
del pavimento permiten obtener resultados disgregados segun el tipo de fallas
o globales, esto depende de la profundidad del analisis a realizar” (Instituto de
la Construccién y Gerencia: Disefio de Pavimentos Flexibles y Rigidos, 2018:
pag.90).

A continuacion, se describen los métodos mencionados:
2.2.5.1 Viga Benkelman

Sirve para medir las deflexiones que son producidas en un
pavimento flexible mediante cargas efectuadas por un vehiculo, este método
es muy utilizado por el motivo de su practicidad y por los objetivos resultados
que se obtiene del mismo. Este método funciona bajo el principio de la

palanca, su uso es mecanico y de disefo simple.

La viga esta conformada por un cuerpo de apoyo que se coloca
sobre el pavimento y un brazo mévil incorporado al cuerpo fijo, el equipo
contiene un vibrador incorporado que al tenerlo en funcionamiento mientras

se realiza el ensayo evita que se produzcan interferencias al tomar la lectura.
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La punta de la viga es de un espesor que permita colocarlo entre
una de las llantas dobles del eje posterior del camion cargado y las cargas
que ejerce el camidn sobre el pavimento es proporcionada a las mismas, el
punto donde generalmente se realiza el ensayo es a la mitad exterior de un
carril, las llantas se ubican en tal punto para que exista coincidencia con el eje
vertical del centro de gravedad.

Ubicadas las llantas se inserta entre ellos el brazo movil de la viga.
Este método requiere por lo menos tres mediciones la marca inicial se coloca
a una distancia donde la deflexién que se halle en el punto sea la mitad de la
deflexion maxima de la marca que se realizé en un inicio, la marca posterior
se realiza a una distancia doble de la primera marca, estas marcas se hacen
efectivas por medio de tanteos previos antes de dar inicio a la recoleccion de
datos. Ya instalada la viga Benkelman se verifica que esté alineada
longitudinalmente con la direccion del camidn el dial del extensémetro debera
colocarse en cero, se activa el vibrador y se empieza a desplazar el camion
lentamente, se procede a tomar las mediciones cuando la varilla vertical
coincida con la primera y segunda marca, la lectura final se toma en un punto

muy alejado del ensayo cuando el indicador del dial se detenga por completo.

Figura 6: Evaluacién estructural del pavimento Viga Benkelman

Fuente: (Mecanicista Ltda. Estudios de ingenieria vial, 2018)
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2.2.5.2 Deflectometria de impacto (FWD)

Este método de evaluacidn permite conocer la capacidad
estructural del pavimento, representando el comportamiento del pavimento
frente a las cargas de los vehiculos que ejercen sobre el pavimento, mediante
el parametro estructural de la deflexion.

El procedimiento inicia colocando un equipo que aplica cargas de
impacto en la superficie del pavimento, estos impactos generan
deformaciones mediante nueve gedfonos, obteniendo informacion de la
rigidez de la estructura y del suelo para pavimentos flexibles y el grado de
transferencia de cargas en las juntas de un pavimento rigido.

Los datos obtenidos son procesados en el software Evaluacion de
los Mdédulos de Capa y Disefio de Superposiciéon (ELMOD), con el fin de
encontrar los modelos elasticos, los esfuerzos y las deformaciones de cada
capa modelada.

Como beneficio de este método se indica que las pruebas son
automatizadas y rapidas, determina la capa de falla, compara las opciones de
rehabilitacion, se utiliza en cualquier tipo de ciudad el clima no influye en los
resultados, los resultados se obtienen en tiempo real por medio de las cargas

y geoéfonos.

Figura 7: Evaluacion del pavimento por Deflectometro de impacto

Fuente: (Departamento Nacional de Infraestructura de Transporte, 2018)
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2.25.3 Georadar (GPR)

Permite establecer los espesores y estratos del subsuelo asi
como su profundidad y la apariciéon de vacios debajo del pavimento, es un
método que detecta la presencia de redes de agua, eléctricas y tuberias de
gas, detecta estructuras enterradas, clasifica el sustrato, identifica filtraciones,

entre otras.

El método funciona por medio de ondas electromagnéticas de alta
frecuencia y por este motivo no necesita establecer ningun tipo de contacto
con el suelo, es ideal para zonas urbanas. Estas ondas pueden crear una
imagen en tiempo real de las condiciones del pavimento existente, para poder
determinando los espesores de todas las capas que conforman el pavimento,
se emplean radares el cual puede ser de contacto con el suelo o sin contacto,
estos resultados son introducidos en un software como IDS Gred & Gred 3D
que presenta filtros para mejorar la senal referenciando los datos que se
obtienen en campo por medio del radar y representa una imagen en AutoCAD
los resultados obtenidos por medio de la evaluacion como representaciéon de

tuberias encontradas, estructuras escondidas entre otras.

Figura 8: Evaluacién estructural del pavimento mediante Georadar
T p—— = S ; TES:

Fuente: (Point of Beginning, 2016)

29



2.2.5.4 Método indice de Condicion del Pavimento (PCI)

Este método sirve para identificar los dafos superficiales de un
pavimento mediante una evaluacion visual, es de los mas completos por los

rangos de clasificacion de dafos por clase, severidad y cantidad.

“El valor PCl es un indice numérico que se divide en rangos
desde cero que indica un pavimento fallado a cien que significa un pavimento
en excelente estado y se clasifica a su vez en siete escalas” (Vasquez, 2002:
pag.2).

Tabla 2: Rangos de calificacién del PCI

Rangos Clasificacion
100 - 86 Excelente
85-71 Muy Bueno
70 -56 Bueno
55 - 41 Regular
40-26 Malo
25-11 Muy Malo

10-0 Fallado

Fuente: (Vasquez, 2002)

El procedimiento para iniciar a evaluar el pavimento es establecer
las unidades de muestra o secciones a evaluar del pavimento, el método
indica que solo se evaltan para un maximo de 7.3 m de ancho de calzada de
pavimentos flexibles en un rango de area de muestreo de 93.0 = 230.0 m2.
Este método sugiere algunas relaciones entre el ancho de la calzada y la
longitud de la muestra como se observa en la tabla N°3.

Tabla 3: Longitudes de unidades de muestreo asfalticas sugeridas

Ancho de Calzada (m) Longitud de la Unidad de Muestreo (m)
50 46.0
55 418
6.0 38.3
6.5 354
7.3 (maximo) 315

Fuente: (Vasquez, 2002)
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Si el pavimento a evaluar es rigido, la muestra debe estar en un
rango de 20 * 8 losas. El método indica que se puede evaluar un numero
minimo de unidades de muestra con una confiabilidad del 95%, este numero
de muestras se obtiene mediante la siguiente ecuacion

5
Nxo

n= 3
£ %(N=-D+o*
4

Donde:

n: Es el nimero minimo de las muestras que se evaluaran.

N: Numero total de muestras obtenidas del pavimento a evaluar.
e: Error admisible en el célculo del PCI de la seccién (e = 5%).

o: Desviacion estandar del PCI de la muestra. Se asume la desviacion
estandar para la evaluacion inicial (o) de 10 para pavimento flexible y de 15
para pavimento rigido. En las evaluaciones siguientes se usara la desviacién
estandar real de la evaluacién anterior cuando se halle el numero como

minimo de unidades que se deben evaluar.

Cuando como resultado se obtiene un numero minimo para
evaluar menor que cinco, es decir n< 5, se deberan evaluar todas las unidades
de muestra. Una vez que se obtiene la cantidad de unicidades seleccionadas
a evaluar, es necesario determinar el intervalo de muestreo el cual se obtiene

con la siguiente ecuacion:

Donde:
N: Numero total de muestras obtenidas del pavimento.

n: NUmero minimo de unidades de muestra a evaluar.
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i: Intervalo de muestreo, si no sale niumero exacto, se redondea al niumero

entero inferior.

El método recomienda que la primera muestra sea escogida al

azar y partir de ella se realicen los intervalos de muestreo.

Una vez definida las muestras se proceden a evaluar en campo
identificando el tipo de fallas de las mismas. Las herramientas a utilizar son:
una wincha, un odémetro, una regla para medir depresiones o ahuellamientos,
el plano del pavimento a evaluar para mayor ubicacion, los formatos para
introducir los datos correspondientes y el manual del método PCI para

resolver cualquier duda.

2.2.5.5 Calculo del PCI en las unidades de muestreo

Como primer paso para empezar a procesar los datos en el primer
formato es identificar el tipo de fallas que para un pavimento flexible se
clasifican en 19 tipos, junto a su severidad que se clasifica en tres niveles:
baja, media y alta. Una vez identificadas se coloca en el orden del formato de

la siguiente manera:

¢ Tipo de falla colocada en el numero de orden que tiene cada falla

establecida junto a su severidad.

eEn cantidad va el area ocupada de la falla, si hay varias
cantidades de una misma falla y tipo de severidad se colocan a su costado
obteniendo como cantidad total la suma de las mismas, ese resultado se

coloca en la columna denominada: total.

e Se procede hallar la densidad de la siguiente manera:
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Donde:

d: densidad en porcentaje. Cabe recalcar que se hace por cada tipo de falla

existente en el area de muestreo.

severidad por las curvas establecidas del método llamadas: Valor deducido

del dano.

_cantidad total de falla

area total de muestra

Se halla el valor deducido por cada tipo de falla y nivel de

100

Tabla 4: Hoja de registro de dafos del pavimento por el método PCI

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREQ

ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
comGo via ABSCISA FINAL AREA MUESTREQ (m?)
INSPECCIONADA POR FECHA
No. Daiio No. Daiio
1 Piel de cocodrilo. 1 Parcheo.
2 Exudacién. 12 Pulimento da agregados.
3 Agrietamiento en blogue. 13 Huecos.
4 Abultamientos ¥ hundimientos. 14 Cruce da via férrea.
5 Corrugacian. 15  Ahuallamiento.
[ Dapresién. 16  Desplazamiento.
7 Grieta de borde. 17 Grieta parabdlica (slippage)
8 Grieta de reflexidn de junta. 18  Hinchamiento.
. Desnivel carril / berma. 18  Desprendimiento de agregados.
10 Griatas long y transversal.
Densidad Valor
Dafic Severidad Cantidades parciales Total (%) deducido

se ordena en forma descendente, es decir de mayor a menor en la primera
fila de valor deducido de la tabla N°5, luego se vuelve a colocar en el mismo
orden en la fila de abajo los valores deducido, siempre se analiza los niumeros

mayores a 2, si el ultimo valor deducido es mayor a 2 en vez de volver a copiar

e Una vez que se obtiene el valor deducido por cada tipo de falla,

Fuente: (Vasquez, 2002)
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el ultimo nimero menor se reemplaza por 2, asi sucesivamente hasta el final.
Se termina de evaluar cuando en la ultima fila de valor deducido el numero 2
esta al costado del mayor numero de la fila. Cabe recalcar que el mismo
nuamero de valores deducidos mayores a 2 que hay en una fila, es el mismo
namero de filas que habra en total.

eEn la siguiente columna se coloca por fila el total de valores
deducidos.

[{Ps)

e Los valores “q” son la misma cantidad de filas que hay, y el valor

gue toma es de mayor a menor la ultima fila debe tener como valor “q”: 1.

¢ En la tltima columna se obtienen los valores del: Valor Deducido
Corregido (CDV). Estos datos se hallan por fila: el total del valor deducido con

el valor de “q” correspondiente mediante la curva de “valores deducidos

corregidos”.
Figura 9: Curva de valores deducidos corregidos
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Fuente: (Vasquez, 2002)
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Tabla 5: Formato para hallar el maximo valor deducido corregido

N° Valores Deducidos Total q cbv

o [N | =

Fuente: (Vasquez, 2002)

e Una vez que se tiene el CDV por fila, se escoge el mayor.

e Finalmente para hallar el valor PCI de la muestra se le resta a
100 el maximo valor deducido corregido y se establece el rango de severidad
como indica la tabla N°2.

2.2.6 Fallas en el pavimento segun el método PCI

Las fallas que existen en un pavimento generalmente se originan por
fatiga, deformaciones por traccion, entre otras. Estas deformaciones
presentan un grado de severidad, se denominan de severidad baja cuando se
perciben vibraciones al manejar un vehiculo, de severidad media cuando se
necesita disminuir la velocidad del vehiculo para mayor comodidad y no
percibir a gran escala la deformacion del pavimento y de severidad alta,
cuando la reduccién de la velocidad en la que se encuentra circulando el

vehiculo es reducida considerablemente.

“El método Indice de Condicién del Pavimento (PCI) ha establecido
19 tipos de fallas para pavimentos de tipo flexible clasificandolos segun su
nivel de severidad” (Vasquez, 2002: pag.10-45).

La clasificacion de fallas del pavimento flexible segun el método PCI

se describe a continuacion:
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2.2.6.1 Piel de cocodrilo

Son fallas originadas por fatiga representado una serie de grietas
gue son conectadas entre si formando patrones que se asemejan a una malla
que no superan los 0.60 m de tamano. Esta falla se produce desde el fondo
de la carpeta asféltica mediante las cargas ejercidas del transito. Su unidad
de medida es m2 y se clasifican en severidad baja si las grietas que forman
estos poligonos no presentan descascaros, severidad media, si las grietas en
sus bordes presentan leves desprendimientos y de severidad alta si los bordes
de las grietas presentan desprendimientos marcados o levantamiento en
bloque de los poligonos formados por la interconexién de las grietas.

Figura 10: Falla piel de cocodrilo de severidad alta

Fuente: (Martinez, 2014)

2.2.6.2 Exudacion

Se aprecia como una lamina de material bituminoso sobre la
carpeta asfaltica del pavimento, dando la impresion de que el pavimento se
encuentra humedo. Esta falla tiene como origen el exceso de material
bituminoso en la mezcla asfaltica o en su defecto el exceso de aplicacion de
un sellador asfaltico.
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Su unidad de medida es m2 y se clasifican en severidad baja si el
asfalto se mantiene en el pavimento y no se pega en las llantas de los
vehiculos o los zapatos, severidad media, si se llega a pegar el asfalto en las
ruedas del vehiculo o zapatos durante unas semanas del afo y de severidad
alta si el asfalto se pega durante varias semanas del afo en las ruedas de los

vehiculos o en los zapatos de los transeuntes.

Figura 11: Falla denominada exudacion de severidad media

Fuente: (Martinez, 2014)

2.2.6.3 Agrietamiento en bloque

Son fallas que son formadas por un conjunto de grietas que al
conectarse forman bloques de formas aproximadamente rectangulares, su
tamarno oscila entre los 0.30 m X 0.30 m a 3.0 m X 3.0 m. El origen de esta
falla generalmente es por la contraccion de la carpeta asféltica y por la
variacion de la temperatura diaria del medio ambiente. Su unidad de medida
es m2 y se clasifican en severidad baja si las grietas son formadas por fisuras
longitudinales y transversales, severidad media, si los bordes de las fisuras se
ven mas pronunciados y de severidad alta si se ven desprendimientos en los
bordes de las fisuras en bloque.
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Figura 12: Falla por agrietamiento en bloque de severidad alta

Fuente: (Valdés y Calabi, 2012)

2.2.6.4 Abultamientos y hundimientos

Las fallas por abultamientos son desplazamientos del pavimento
que se realizan hacia arriba sus principales causas son sobre carpetas de
concreto asfaltico, expansion por congelacion y posibles infiltraciones. Los
hundimientos son pequenos y pronunciados desplazamientos que se originan
en la carpeta de rodadura hacia abajo. Ambas fallas se miden en metros
lineales y se clasifican por severidad baja si estas fallas no alteran en gran
medida la calidad del transito, severidad media, si las fallas alteran en término
medio la calidad del transito y de severidad alta si las fallas alteran en gran
medida la calidad del transito.

Figura 13: Falla por abultamiento de severidad baja

Fuente: (Universidad Nacional de Colombia y Ministerio de Transporte Instituto Nacional de
Vias, 2006)
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2.2.6.5 Corrugacion

Son fallas que forman ondulaciones a menos de 3.0 m. Son
causadas generalmente por las cargas del transito sobre una carpeta asfaltica
que no presenta estabilidad.

Su unidad de medida es m2 y se clasifican en severidad baja si
la falla no altera en gran medida la calidad del transito, severidad media, si la
falla altera en término medio la calidad del transito y de severidad alta si la
falla altera en gran medida la calidad del transito.

Figura 14: Falla por corrugacion de severidad media

Fuente: (Universidad Nacional de Colombia y Ministerio de Transporte Instituto Nacional de
Vias, 2006)

2.26.6 Depresion
Son pequefios hundimientos del pavimento, En varias ocasiones

se aprecian después de originarse lluvias por el empozamiento de agua y
manchas de las mismas.
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Su unidad de medida es m2 y se clasifican en severidad baja
cuando la profundidad de la depresién es de 13.0 mm a 25.0 mm, severidad
media, si la profundidad de la depresién es de 25.0 mm a 51.0 mm, y de
severidad alta si la profundidad de la depresién es mayor a 51.0 mm.

Figura 15: Falla por depresion de severidad media

Fuente: (Corredor y Corros, 2010)

2.2.6.7 Grieta de borde

Las fallas por grietas de borde se encuentran en los extremos del
pavimento a una distancia del sardinel de 0.30 m a 0.60 m en forma paralela.
Estos dafos se originan por el efecto de las cargas del transito sobre el
pavimento. Su unidad de medida es en metros lineales y se clasifican en
severidad baja cuando la grieta no presenta desprendimiento, severidad
media, si la grieta presenta un leve grado de desprendimiento, y de severidad
alta si la falla presenta considerables desprendimientos en toda la longitud de

la grieta de borde.
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Figura 16: Falla por grieta de borde de severidad baja

Fuente: (Hernandez, 2015)

2.2.6.8 Grieta de reflexion de junta (de losas de concreto
de cemento portland)

Este tipo de falla se presenta en pavimentos rigidos que tiene
como sobre carpeta una capa de rodadura asfaltica, Estas fallas se originan
por el desplazamiento de la losa de concreto no esta relacionado con las
cargas que ejerce el transito sobre el pavimento.

Su unidad de medida es en metros lineales y se clasifican en
severidad baja cuando la grieta no presenta rellenos de algun material y el
espesor de la fisura es menor a 10.0 mm, severidad media, si la fisura
presenta rellenos de algun material con un leve agrietamiento aleatorio y el
espesor de la grieta varia entre 10.0 a 76.0 mm, y de severidad alta si la fisura
presenta rellenos de algun material con un gran agrietamiento aleatorio y el

espesor de la grieta es mayor a 76.0 mm.
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Figura 17: Falla por grieta de reflexién de junta de severidad baja

Fuente: (Corredor y Corros, 2010)

2.2.6.9 Desnivel carril / Berma

Esta falla se identifica por la variacion de niveles entre el borde
del pavimento y la berma. Se origina por asentamiento o erosion de la berma
y en ocasiones por sobre carpetas en un pavimento existente sin verificar el
nivel de la berma. Su unidad de medida es en metros lineales y se clasifican
en severidad baja cuando el desnivel varia entre 25.00 a 51.0 mm, severidad
media, si el desnivel varia entre 51.0 a 102.0 mm, y de severidad alta si el
desnivel es mayor a 102.0 mm.

Figura 18: Falla denominada desnivel carril de severidad baja

Fuente: (Corredor y Corros, 2010)
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2.2.6.10 Grietas longitudinales y transversales

La grieta longitudinal es una fisura que se presenta en el mismo
sentido del eje del pavimento. El origen de estas fallas es por contraccion de
la carpeta de rodadura por los cambios de temperatura o en su defecto por
una junta mal elaborado entre carril. La fisura transversal es una grieta que
aparece en angulos rectos a la direccion del pavimento, no son causadas por
las cargas del trénsito sobre el pavimento.

La unidad de medida para ambas fallas es en metros lineales y
se clasifican en severidad baja cuando la grieta presenta rellenos de algun
material y el espesor de la fisura es menor a 10.0 mm, severidad media, si la
fisura presenta rellenos de algun material con un leve agrietamiento aleatorio
y el espesor de la grieta varia entre 10.0 a 76.0 mm, y de severidad alta si la
fisura presenta rellenos de algun material con un gran agrietamiento aleatorio

y el espesor de la grieta es mayor a 76.0 mm.

Figura 19: Grieta longitudinal de severidad media

Fuente: (Corredor y Corros, 2010)
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2.2.6.11 Parcheo y acometidas de servicios publicos

Al reemplazo de pavimento sea por una reparacion o algun trabajo
realizado en el pavimento asi tenga un buen comportamiento se le considera
falla por la razén de que no es parte de la estructura inicial de la carpeta de
rodadura.

Su unidad de medida es m2 y se clasifica en severidad baja
cuando el parche se encuentra en buen estado no afectando la transitabilidad,
severidad media, si el parche presenta leves deterioros, y de severidad alta si
el parche presenta grandes deterioros afectando en gran medida la

transitabilidad.

Figura 20: Falla por parche de severidad baja

Fuente: (Universidad Nacional de Colombia y Ministerio de Transporte Instituto Nacional de
Vias, 2006)

2.2.6.12 Pulimiento de agregados
Esta falla es originada por el accionar de las cargas que ejercen

los vehiculos sobre el pavimento, se identifica esta falla cuando se puede
palpar directamente el agregado sobre la superficie de la capa de rodadura.
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Este tipo de falla no se identifica por severidad sino por su

pulimiento en general y su unidad de medida es en m2.

Figura 21: Falla por pulimiento de agregados

Fuente: (Corredor y Corros, 2010)

2.2.6.13 Huecos

Esta falla se le conoce por ser depresiones con un diametro menor
a 0.90 m en la carpeta de rodadura del pavimento. Se producen cuando el
pavimento presenta dafnos y el constante transito vehicular sobre la misma va

desprendiendo por pequefios pedazos parte de la carpeta asfaltica.

Su unidad de medida es m2 y se clasifica en severidad baja
cuando el hueco tiene una profundidad que varia entre 12.7 mm a 25.4 mm y
el didmetro oscila entre 102 mm a 203 mm, severidad media, si el hueco tiene
una profundidad entre 25.4 mm a 50.8 mm y el didmetro oscila entre 203 mm
a 457 mm, y de severidad alta si la falla tiene una profundidad es mayor a 50.8

mm y el didmetro oscila entre 457 mm a 762 mm.
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Figura 22: Falla de tipo hueco de severidad media

Fuente: (Corredor y Corros, 2010)
2.2.6.14 Cruce de via férrea

Son los abultamientos o depresiones que aparecen alrededor de
los rieles, Su unidad de medida es en m2 y se clasifica en severidad baja
cuando este riel que cruza la via no genera molestias al transito vehicular,
severidad media, si el riel altera la comodidad del transito en escala media, y
de severidad alta si el cruce férreo altera la comodidad del transito a gran

escala.

Figura 23: Cruce de via férrea de baja severidad

1.4 = & =

Fuente: (Vasquez, 2002)
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2.2.6.15 Ahuellamiento

Es la falla causada por depresiones generada por las huellas de
los vehiculos sobre la carpeta asféltica, en ocasiones se presentan
levantamientos del pavimento en los extremos del ahuellamiento. Su unidad
de medida es m2 y se clasifican en severidad baja cuando la profundidad del
ahuellamiento es de 6.0 a 13.0 mm, severidad media, si la profundidad del
ahuellamiento es de 13.0 a 25.0 mm, y de severidad alta si la profundidad de
la falla es mayor a 25.0 mm.

Fig.24 Falla por ahuellamiento de severidad media

Fuente: (Corredor y Corros, 2010)

2.2.6.16 Desplazamiento

Es una falla que se identifica por el corrimiento de un area de la
superficie originado por las cargas que ejercen los vehiculos sobre el
pavimento produciendo una depresion corta sobre la carpeta asfaltica. Su
unidad de medida es en m2 y se clasifican en severidad baja cuando el
desplazamiento no afecta la transitabilidad vial, severidad media, si el
desplazamiento altera levemente la transitabilidad vial, y de severidad alta si
la falla obstruye la calidad de la transitabilidad vial.
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Figura 25: Desplazamiento de severidad alta

Fuente: (Vasquez, 2002)

2.2.6.17 Grietas parabdlicas

Son fallas formadas por deslizamiento de grietas en forma de
media luna, Se originan cuando los vehiculos que circulan por el pavimento
frenan para realizar un giro sobre carpetas asfélticas de baja resistencia o
porque un ligante pobre entre la base y carpeta asféltica. Su unidad de medida
es en m2y se clasifica en severidad baja cuando la falla tiene un ancho menor
a 10.0 mm, severidad media, si la grieta tiene un ancho que varia entre 10.0
mm a 38.0 mm y se encuentra, y de severidad alta si la falla tiene un ancho
mayor a 38.0 mm obstruye la calidad de la transitabilidad vial.

Figura 26: Falla por grieta parabdlica de severidad media

Fuente: (Universidad Nacional de Colombia y Ministerio de Transporte Instituto Nacional de
Vias, 2006)

48



2.2.6.18 Hinchamiento

Es la falla que ocurre por un pandeo de la carpeta asfaltica hacia
arriba, la longitud de esta falla por lo general es mayor a 3.0 m, en ocasiones
se presenta a la vez agrietamiento superficial. El hinchamiento se presenta en
suelos expansivos. Su unidad de medida es en m2 y se clasifica en severidad
baja cuando la falla no altera la calidad de la transitabilidad del pavimento,
severidad media, si la falla afecta en escala media la transitabilidad vial, y de
severidad alta si el hinchamiento afecta a gran escala la calidad de la
transitabilidad vial.

Figura 27: Falla por hinchamiento de severidad media

S E o R e i
g ;

Fuente: (Corredor y Corros, 2010)

2.2.6.19 Desprendimiento de agregados

La meteorizacion de agregados se produce en la parte superficial
de la carpeta asfaltica debido a la perdida de finos y el ligante asfaltico. Su
unidad de medida es en m2 y se clasifica en severidad baja cuando se aprecia
levemente la perdida de finos y ligante en la superficie del pavimento,
severidad media, si por la pérdida de los finos y ligante la textura de la capa
de rodadura es un poco rugosa, y de severidad alta si la textura de la superficie
de la carpeta asfaltica debido al desprendimiento de agregados es muy

rugosa.
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Figura 28: Falla por desprendimiento de agregados de severidad media

Fuente: (Rodriguez, 2009)

2.2.7 Transitabilidad vial

“Es el estado éptimo que presenta la infraestructura vial asegurando
que el flujo vehicular sobre el pavimento sea estable durante un tiempo
determinado, esta relacionado con el indice de serviciabilidad, ambos buscan
la comodidad y seguridad del transito en el pavimento” (Ministerio de
Transportes y Comunicaciones: Glosario de Términos De Uso Frecuente en
Proyectos de Infraestructura Vial, 2013: pag.22).

Cuando una via posee una buena transitabilidad los beneficios van
mas alla del comportamiento de la via, los costos por mantenimiento vehicular
disminuyen, el consumo del combustible es menor debido a que el vehiculo
se encuentra a una velocidad constante y no realiza constantes cambios

bruscos de velocidad por fallas existentes en el pavimento.

En conclusiodn, la transitabilidad vial busca brindar calidad, confianza,

y economia a los usuarios.
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2.3 Marco conceptual

En este subcapitulo se presenta los argumentos relacionados al tema de
investigacion de la presente tesis el cual se relacionan a su vez con los

objetivos de la misma en mencion.

2.3.1 Obras de conservacion vial

Son aquellas labores o tareas que se realizan con el fin de administrar
la infraestructura vial realizando funciones de planeamiento, ejecucion,

mantenimiento y operacion.

Se entiende como conservacion vial a los trabajos que se realizan
para evitar el deterioro prematuro de una via con el fin de preservar sus
caracteristicas iniciales y de esta manera el pavimento dure el tiempo
establecido de periodo de vida util, sino se realizan los trabajos de
conservacion es muy probable que la via reduzca su serviciabilidad
considerablemente. La conservacion vial busca que el indice de rugosidad sea
bajo para que la via se encuentre en buena condicidén; para preservar la

infraestructura vial se realizan las siguientes obras:

2.3.1.1 Mantenimiento vial

“Es el conjunto de labores que se ejecutan con el fin de preservar
el buen estado de la infraestructura vial, garantizando la serviciabilidad y
transitabilidad vial” (Ministerio de Transportes y Comunicaciones: Glosario de
Términos De Uso Frecuente en Proyectos de Infraestructura Vial, 2013:

pag.15). Estos mantenimientos se clasifican en:

a) Mantenimiento Rutinario

Son las actividades de limpieza y reparacién que se ejecutan en

las vias de manera permanente para poder conservar las caracteristicas
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iniciales de la via. Estas labores pueden ser de perfilado, limpieza de via,
bacheos superficiales y profundos en el pavimento, eliminacién de derrumbes,
reparacion de juntas de dilatacion, sellado de fisuras y grietas, nivelacién de
bermas con material granular, parchado superficial y profundo de bermas con
tratamiento asfaltico entre otros. Las actividades mencionadas se pueden

realizar de manera manual o mecénica.

b) Mantenimiento Periédico

Son las actividades que se realizan cada cierto tiempo de manera
programada con el fin de preservar las caracteristicas iniciales de la via. Las
tareas que se ejecutan como parte de este tipo de mantenimiento son,
“tratamiento superficial como sellos asfalticos o lechadas asfalticas,
recapados asfalticos, fresado de carpeta asfaltica, microfresado de carpeta
asfaltica, reconformacion de base granular en bermas, imprimacion reforzada
de la base granular en bermas y nivelacion de bermas con mezcla asfaltica”
(Ministerio de Transportes y Comunicaciones: Manual de Carreteras de
Conservacién Vial del MTC, 2013: pag.5).

2.3.1.2 Mejoramiento vial

Es la ejecucion de obras con el fin de elevar los estandares del
pavimento, estas labores pueden implicar modificaciones de la geometria y de

la estructura de la via.

Mejoramiento también incluye la construccion o adecuacion de
puentes, muros, obras de drenaje, tuneles y la implementacion de

senalizacion necesaria.

2.3.1.3 Rehabilitacion vial

Es la ejecucion de trabajos necesarios con el fin de reintegrar las

caracteristicas iniciales a la infraestructura vial, adaptandolo a su vez a un
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nuevo tiempo de vida util, estas labores son de reparacion o ejecucion de
nuevos pavimentos, tineles, puentes, obras de drenaje y en zonas puntuales

o criticas movimientos de tierra.

2.3.2 Senalizacidn vial

Son senales que anuncian al conductor y al peatdn las caracteristicas
o0 riesgos presentes en la via. Estas senales organizan y brindan seguridad
cuidando la vida de los usuarios que la transiten, la sefalizacién no es mas
que el lenguaje vial que organiza el transito, ordena las conductas de los
usuarios y comunica informaciones de gran utilidad como la presencia de
pendientes, cruces de via férrea, curvas sinuosas, estrechamiento de calzada

entre otras.

Existen dos tipos de sefiales de transito como se describen a

continuacién:

2.3.2.1 Senalizacion vertical

“Son senales o dispositivos instalados en los laterales de la via,
cuya finalidad es poner orden al transito, informar y prevenir de
eventualidades presentes en la via por medio de simbolos o palabras”
(Ministerio de Transportes y Comunicaciones: Manual de Dispositivos de
Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras, 2016: pag.13).

Su implementacidén debe ser mediante un estudio previo, debido
a que un exceso de las mismas puede provocar contaminacion visual,

aturdiendo al usuario provocando de esta manera un efecto contrario.

Este tipo de sefalizacion se clasifica en tres grupos, siendo:
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a) Senales reguladoras o de reglamentacion

El objetivo de esta sefalizacion es dar a conocer a los usuarios
las prohibiciones, restricciones y autorizaciones de la via, el incumplimiento

de las mismas puede causar accidentes fatales

b) Senales de prevencién

El objetivo de estos dispositivos es advertir sobre posibles riesgos
o0 eventos que se pueden presentar en la via para mantener alerta a los

usuarios de la via.

c) Senales de informacion

Su finalidad es guiar y brindar informacién sobre la ruta de la via,
ayudando a los usuarios a ubicarse y poder llegar de una manera mas rapida
a los lugares de destino donde se dirigen, ya sean lugares turisticos, centros

de salud, kilometraje de rutas, nombres de las vias, calles entre otras.

Figura 29: Senal curva pronunciada a la derecha vertical preventiva

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)
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2.3.2.2 Senalizacion horizontal

Este tipo de sefalizacion se conoce por marcas que se realizan
en el pavimento siendo: lineas continuas, discontinuas, flechas, simbolos y
letras. Generan instrucciones directas al usuario del pavimento que se
complementan con las senales verticales con el fin de salvaguardar su
seguridad. Este tipo de demarcaciones tiene dimensiones diferentes segun el
tipo de la via donde se coloque y segun el tipo de velocidad méaxima por hora
establecida para dicha via. Los colores usuales que se emplean generalmente
en una via son: Blanco, se utiliza para separar carriles de un mismo sentido,
para demarcaciones como crucero peatonal, flechas direccionales, letras y
demarcaciones de estacionamientos. Amarillo, Se utiliza para delimitar
carriles de sentido contrario, para marcar el extremo de un pavimento
indicando que el conductor no se puede detener en la via quedando
completamente prohibido estacionarse, lineas que indican no bloquear
intersecciones. Azul, se utiliza en casos de separacién de carriles para cobrar
peajes electrénicos y para sefalar estacionamientos a personas que tengan
alguna limitacion o discapacidad. Por ultimo, el color rojo se utiliza para

sefnalar zonas de restriccién y rampas de emergencia.

Figura 30: Demarcacién de linea de pare en el pavimento

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)
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CAPITULO Il
METODOLOGIA

3.1 Tipologia

Se clasifican en categorias siendo de tipo, niveles y disefio de la

investigacion.

3.1.1Tipo de la Investigacion

Tipo descriptiva, se describe la propuesta de renovacién del
pavimento flexible para el tramo Av. Victor Raul Haya de la Torre- Av.
Cajamarca del pavimento con fresado de la carpeta asféltica existente en
conjunto con un bacheo en zonas especificas donde se amerite y la reposicion
de la carpeta asféltica incrementado el espesor a 2”. Para el Tramo Av.
Cajamarca- Av. Escudero con sello asfaltico Slurry Seal y finalmente el
mejoramiento de la senalizacion del pavimento de ambos tramos que

pertenecen a la avenida Cuzco del distrito de Mi Peru.
La orientacion de la investigacion es aplicada, debido a que se

analiza y estudia el estado del pavimento flexible con el fin de realizar la

propuesta de renovacion para preservar las condiciones de la via y realizar a
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la vez el mejoramiento de sefalizacion el cual brinda seguridad vial

proporcionando un mejor servicio a los usuarios.

Enfoque cuantitativo, por lo que para realizar la propuesta de
renovacion de la via y a la vez el mejoramiento de la senalizacién conlleva
que el procedimiento planteado se ejecute de manera secuencial por lo que

cada paso precede al siguiente.

La investigacion es prolectiva, porque la informacién recolectada
del estado del pavimento flexible para proponer la renovacién del pavimento
y el mejoramiento de la sefalizacion vial fue de acuerdo al criterio del
investigador teniendo en cuenta las normas que rigen en el Manual de
Carreteras- Conservacion Vial, el Manual de Dispositivos de Control del
Transito Automotor para Calles y Carreteras ambos aprobados por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) y la Norma CE 0.10
Pavimentos Urbanos aprobado por el Ministerio de Vivienda Construccion y
Saneamiento, respetando las normas al plantear la propuesta de renovacion
del pavimento y de la sefalizaciéon en la avenida Cuzco en el distrito de Mi
Peru- Callao.

3.1.2Niveles de la Investigacion

Descriptivo, Porque se realiza la descripcidn de cada etapa que
conformara la propuesta de renovacion para el pavimento flexible de la
avenida Cuzco del distrito de Mi Peru- Callao y a la vez el plan de
mejoramiento de la senalizacién en la via, con el fin de preservar sus

condiciones viales y/o mejorar el disefio de seguridad vial de la via.

3.1.3Diseno de la Investigacion

No Experimental, porque a pesar de haber analizado su
comportamiento indagando sobre las causas de las falencias que presento y
el efecto que repercute, no se manipul6 la variable independiente.
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Longitudinal, debido a que se realizd6 mas de una medicién para
obtener el inventario de dafos con el fin de determinar la propuesta de

renovacion del pavimento y de la sefalizacién en la avenida Cuzco.

Prospectivos, porque la propuesta de renovacion del pavimento
flexible con fresado, bacheo en las zonas que lo amerite y reposicién de la
carpeta asfaltica para el tramo Av. Victor Raul Haya de la Torre- Av.
Cajamarca, con sello asféltico Slurry Seal, Tramo Av. Cajamarca- Av.
Escudero y el mejoramiento de la sefalizacién de la via en ambos tramos que

se formul6 en el presente y prevé danos a futuro.

3.2 Variables

Las variables son de dos tipos, descritas en a continuacion:

3.2.1 Variable independiente

Tabla 6: Esquematizacién de variable independiente

Variable Dimensiones Indicadores Instrumentos

Inventario de dafios Ficha de evaluacion del

X i 2 utilizando el método método indice de condicion
Identificacion de danos

: PCly ensayo de del pavimento (PCl) y analisis
del pavimento. SU 52 X
lavado asfaltico para |granulomeétrico por tamizado
el primer tramo. para mezcla asfaltica.
Manual de carreteras:
Propuesta de fresado, Suelos, geo'ogia_ geotecnia
bacheo en zonas y pavimentos del Ministerio
especificas y Espesor de la carpeta |de Transporte y
reposicion de la carpeta |asfaltica comunicaciones (MTC).

asfaltica para el primer

PROPUESTA DE .
h tramo del pavimento 2
RENOVACION DEL Norma CE.010 Pavimentos

PAVIMENTO Urbanos

Manual de Carreteras

Pr ta i 2 :
Piiceih e aal Conservacion Vial del MTC.

asfaltico con Slurry Espesor y tipo de la
Seal para el segundo |lechada asfaltica
tramo del pavimento.

Norma Técnica Peruana NTP
321141

Manual de dispositivos de

Propuesta de Senalizacion horizontal| control del transito automotor
sefalizacion vial. y vertical para calles y carreteras del
MTC.

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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3.2.2 Variable dependiente

Tabla 7: Esquematizacion de variable dependiente

Variable Dimensiones Indicadores Instrumentos
Método del indice de
3 - . condicion del pavimento
I?rplongacnpn de la vida|Estado del pavimento (PCl) y ensayo de lavado
util del pavimento actual. 4 :
asfaltico para el primer
tramo.
Tyfdgﬁrﬁgﬁéﬁo Soluciones para Manual de Carreteras
Confort vial mejorar el estado de |Conservacion Vial del
VIAL )
lavia. MTC.
Manual de dispositivos de
; : Mejoramiento de la control del transito
Seguridad vial

sefalizacion vial.

automotor para calles y
carreteras del MTC.

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

3.3 Poblacion y muestra

La poblacién y muestra del presente trabajo de tesis son descritas en a

continuacion:

3.3.1 Poblacion

La poblacién del estudio comprende la via Avenida Cuzco del distrito

Mi Peru-Callao.

3.3.2 Muestra

Evaluacion de los tramos que comprende la via, aplicando el método

del PCl en ambos tramos y un ensayo de lavado asfaltico para el primer tramo

con el fin de identificar los dafos existentes y proponer los métodos de

renovacion y mejoramiento para el pavimento flexible, asi como también
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mejorar la sefalizacién vial utilizando de guia el Manual de Dispositivos de
Control del Transito Automotor para Calles Y Carreteras del MTC.

3.4 Hipétesis

El subcapitulo se divide en dos partes, siendo de caracterisitca general

y especificas como se define a continuacion:

3.4.1 Hipotesis general

La propuesta de renovacion del pavimento brindara una mejora en el
servicio de transitabilidad de acuerdo a las necesidades de la via de la avenida

Cuzco del distrito de Mi Peru-Callao.

3.4.2 Hipotesis especificas

. El inventario de dafos, permite determinar la magnitud de
renovacion del pavimento en la Avenida Cuzco, distrito Mi Peru- Callao.

o El andlisis de las actividades de conservacién vial periédica
permite determinar el disefio de la nueva carpeta asfaltica del primer tramo de
la Avenida Cuzco, distrito Mi Peru- Callao.

. El andlisis de las actividades de conservacion vial periddico
permite determinar el sello asfaltico sobre la carpeta asfaltica existente del

segundo tramo de la Avenida Cuzco, distrito Mi Peru- Callao.
. El desarrollo del modelo de sefalizacién vial horizontal y

vertical, permite mejorar la transitabilidad en la avenida Cuzco, distrito Mi
Peru-Callao.
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3.5 Técnicas de recoleccion de datos

A continuacion se describen los instrumentos que sirvieron para la

presente tesis.

3.5.1 Ficha de Evaluacion del Método PCI

Es el formato que de una manera ordenada permite registrar los datos
de la via que se analiza, como el nombre, la unidad de muestra, progresiva

inicial y final, area de muestra entre otros.

Identifica de forma ordenada mediante cddigos y su respectiva unidad
de medida las fallas que puede presentar un pavimento, presenta una tabla
donde se registra las fallas existentes, el nivel de severidad, él area que tiene
la falla se ingresa dentro de las cantidades parciales, la densidad y el valor

deducido.

A su vez presenta otra tabla que sirve para obtener el valor deducido
corregido y mediante ese valor final se halla el indice de Condicién del
Pavimento (PCI, por sus siglas en inglés) para clasificar la condicion del

estado del pavimento.
3.5.2 Ensayo lavado de asfalto

Este método sirve para poder identificar el porcentaje de bitumenes
que presenta una mezcla asféltica ya sea en caliente o en muestra
solidificada, y a su vez identifica la cantidad de agregados que presenta la

mezcla pudiendo realizar el analisis granulométrico de la misma.
La manera de extraer el asfalto de la mezcla es mediante solventes

quimicos, que pueden ser tricloroetileno, benceno, tricloretano o cloruro de

metileno utilizando un extractor centrifugo.
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Finalmente, la cantidad de asfalto en valores que contiene la mezcla
se halla restandole al peso de la muestra inicial la cantidad de agregados, ésta
cantidad de asfalto obtenida se expresa en porcentajes y de la mezcla en
estado seco es decir después de realizar el proceso de centrifugado la mezcla
debe pasar por un proceso de secado en horno para obtener resultados libres
de humedad.

3.6 Matriz de consistencia

Se presenta a manera de resumen los elementos mas importantes que
engloba la presente tesis como: el problema de la tesis, los objetivos, las
hipotesis, la variable dependiente e independiente, el disefio metodoldgico, la
poblacion y la muestra. El cuadro de la matriz se encuentra en el Anexo N°1:

“Matriz de Consistencia”.
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CAPITULO IV
DESARROLLO DEL PROYECTO

4.1 Ubicacién del Proyecto

El proyecto se encuentra localizado en el Distrito de Mi Per( ubicado en
la Provincia Constitucional del Callao, el area de estudio especificamente es
la Avenida Cuzco.

Figura 31: Mapa de la Provincia Constitucional del Callao

Fuente: (Instituto Geografico Nacional del Perd, 2018)
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Figura 32: Distrito Mi Peru, Av. Cuzco

Fuente: (Google Maps, 2018)

La Avenida Cuzco se delimita de la siguiente manera:

Por el Norte: con la Avenida Escudero.

Por el Oeste: con edificaciones de tipo vivienda, comercio y centros
educativos.

Por el Este: con edificaciones de tipo vivienda, comercio y centros
educativos.

Por el Sur: con la Avenida Victor Raul Haya de la Torre.

La Avenida Cuzco para el presente estudio se ha dividido en dos tramos
tal como se aprecia en el Anexo N°14: “Plano de Ubicacién”. El primer tramo
comprende desde la Av. Victor Raul Haya de la Torre hasta la Av. Cajamarca
con una extension para el carril izquierdo de 1190.80 m y para el carril
derecho 1203.75 m. El segundo tramo comprende desde la Av. Cajamarca
hasta la Av. Escudero con una extension del carril izquierdo de 1190.05 m y
para el carril derecho 1185.46 m.

La Avenida Cuzco a su vez pertenece al Centro Poblado Nuestra Senora
de las Mercedes, del Distrito de Mi Peru, ubicandose entre las Coordenadas
11° 51’ 20” de latitud sur y 77° 04’ 25” de Latitud Este del Meridiano de

Greenwich.
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Figura 33: Identificacion de tramos de la Avenida Cuzco

b

| Tramo 2: Av.

Cuzco (Desde la Av.
Cajamarca hasta la
Av. Escudero)

Tramo 1: Av. Cuzco
(Desde la Av. Victor
Raul Haya de la Torre
hasta Av. Cajamarca)

\ | D ‘ -

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

4.2 Identificacion de danos existentes en la via

Para conocer los dafnos presentes en ambos tramos que conforman la Av.
Cuzco, es necesario realizar una inspeccion exhaustiva a la via, esta medida
de identificacidn se realizé para el tramo 1 y tramo 2 con el método PCl y para
el primer tramo se complementd con un ensayo de laboratorio denominado

Ensayo de lavado asfaltico.
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4.2.1 Primer tramo

4.2.1.1 Método indice de Condicién del Pavimento (PCI)

Para el primer tramo que comprende desde la Av. Victor Raul
Haya De la Torre hasta la Av. Cajamarca, el procedimiento del método PCI
empieza conociendo la extension de la via, la calzada izquierda consta de
1,190.80 m con un ancho de seccién de 6.00 m que se divide en dos carriles
y la calzada derecha tiene una longitud de 1,203.75 m con un ancho de
seccién de 6.00 m a excepcion desde la progresiva 0+480 hasta la 0+570
donde la seccidén de la via aumenta a 6.91 m con una presencia de dos
carriles. Se divide en unidades de muestra de longitudes de 30 m por esta
razén el area es de 180 m2 para la calzada izquierda y para la calzada
derecha de 180 m2, para el ancho de calzada de 6 m2, y de 207.3 m2 para

las unidades de muestra desde la progresiva 0+480 hasta la 0+570.

Como se aprecia en el Anexo N°3: “Ficha de Evaluacién del
Método PCI”, los tipos de fallas para pavimentos flexibles ya se encuentran
correctamente codificados con su respectiva unidad de medida esto facilita la

identificacion de las fallas existentes en las muestras a examinar.

En el paso nimero 1 de la ficha denominado: Datos obtenidos en
campo y célculo del valor deducido mediante las curvas del “Valor Deducido
(VD)” de fallas, en la columna “Falla” se colocé el cédigo de los tipos de dafios
presentes, en la columna “Severidad” se menciona la intensidad del dafo, que
se clasifica en: Baja (L), Media (M) y Alta (H). En la columna “Cantidades
parciales” se introdujo segun la unidad de medida de la falla el tamano del
dafo. En la columna “Total” va la suma por fila de las extensiones de los dafos
existentes en el area de muestra que se analiza. La columna “Densidad” que
se expresa en porcentaje no es mas que la division del total de cada falla entre
el area de muestra que se esta analizando multiplicado por cien. Finalmente,
el “Valor Deducido (VD)” se obtuvo por las curvas de “Valor deducido” que se
encuentran en el Anexo N°4: “Curvas de Valor Deducido”, que presenta el
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método PCI por cada tipo de falla clasificada, la manera de obtener el dato del
VD es la interseccion del valor densidad con el tipo de curva segun el nivel de
severidad de la falla.

Para el paso numero 2 de la ficha llamado: Procedimiento para
obtener el maximo valor deducido corregido, se introdujo en forma
descendente los Valores deducidos obtenidos en el paso anterior en la fila que
corresponde al nombre “Valores deducidos”, se analizaron estos valores
mayores a “2” y se empezo por el final, quiere decir que en la fila siguiente se
volvié a copiar los mismos valores pero el ultimo nimero que es mayor a “2”
se reemplaz6 por el numero “2”, asi sucesivamente hasta que se lleg6 al
namero mayor. La columna llamada “Valor Deducido Total (VDT)” es la suma
de los valores deducidos por cada fila, la columna “q” tendra como valores el
namero de filas total existente en forma descendente quiere decir que la ultima
fila tendra el valor de “1”, Finalmente el “Valor Deducido Corregido (VDC)”, se
obtuvo mediante la curva de valores deducidos corregidos tal como se aprecia

en el Anexo N°5: “Curvas de Valor Deducido Corregido”.

Para el paso numero 3 denominado: Resultado final del PCl y
condicién del estado del pavimento, se escogié el mayor “Valor deducido
corregido” que se obtuvo en el anterior paso. El “indice De Condicion Final”

se obtuvo:

PCl = 100- MAX VDC

Donde:
PCI: indice de condicion del pavimento
MAX VDC: Maximo valor deducido corregido

El valor que se obtuvo de “PCI” se encuentra dentro de la
clasificacion de la Tabla 2: Rangos de calificacion del PCl, mencionada con
anterioridad, finalmente por medio de dicha tabla se pudo establecer la
condicion del estado del pavimento clasificandolo en excelente, muy bueno,

bueno, regular, malo, muy malo o fallado segun el caso.

67



Tener

en cuenta que en

las

fichas donde aparezca

“INTERSECCION” no es mas que el area afadida al total de muestra

establecida debido a un cruce de calzadas que se puede corroborar por las

progresivas en los planos de arquitectura adjuntos en el Anexo N°6:

“Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 1 Calzada lzquierda”.

Tabla 8: Datos obtenidos de la calzada izquierda tramo 1 muestra M-6

METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE
- VERITAS
EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA
CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO
EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA [FECHA: 29/08/18
NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA) b
TRAMO: 1 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-6 — SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 150 Datos — LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +180 revios & MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m p HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 0 m2 mas area de interseccion 5.7.*6.22= 35.45m2
—
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION: Py
N TIPO DE FALLA UNIDAD [0R) TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRI® m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION : 5 XK 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m| Codificacién | 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 de fallas 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA] m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS Pa130
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL NSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 L 57.4 57.4 / 3189 17
10 L 30 22 6.3 58.3 / 32.39 18
19 M 104.20 — 104.20 / 57.89 385
19 H 35.45 INTERSECCION | Falla existente en 35.45 19.70 55
NS~ P cruce de carriles
Total [ToTAL VD 128.5
otal
— — Areade X 100
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO /| Paso 2 muestreo
-
VALOR
; VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
X LATCEESRERLCRCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 55 385 1 17 1285 4 73
2 55 385 1 2 1135 3 71
3 55 385 2 2 97.5 2 69
4 55 2 2 2 61 1 61
MAX VDC 73
_ s |
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | Paso 3
J
RANGOS | CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ iNDICE DE conpICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-73
70-56 BUENO PCl=100- MAX VDC | 27
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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A continuacién, se observa coémo se obtiene los valores deducidos
mediante las curvas establecidas por cada tipo de falla que se muestra en la
Tabla 8.

Figura 34: Valores obtenidos de valor deducido segun la falla existente
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Fuente: (Vasquez, 2002)

Se muestra la curva del valor deducido corregido el cual ayuda a
determinar el indice de Condicién del Pavimento final.

Figura 35: Valores obtenidos de valor deducido segun la falla existente
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4.2.1.2 Ensayo de Lavado Asfaltico

Este método se realizé con el fin de conocer si la composicidén de
la carpeta asfaltica es la correcta en cuanto al porcentaje de material
bituminoso que contiene y la granulometria de los agregados que posee.

Cabe recalcar que todo el procedimiento se realizé en el
Laboratorio de Materiales y Mecéanica de Suelos correspondiente a la escuela
de Ingenieria Civil de la Facultad de Ingenieria y Arquitectura de la
Universidad San Martin de Porres y con la autorizacién correspondiente por
parte de la Municipalidad Distrital de Mi Peru para la extracciéon de la muestra
tal como se aprecia en el Anexo N°2: “Autorizacion para Realizar Estudios de

Vias de la Av. Cuzco’.

Los aparatos que se utilizan para realizar el ensayo son los
siguientes:

- Horno eléctrico marca Orion.

- Recipientes de aluminio para calentar la muestra de la carpeta
asféltica y para almacenar muestras.

- Extractor Centrifugo Houghton.

- Balanza electrénica de 5 kg a 10 kg.

- Malla de tamices N° 3/8, N°4, N°8, N°16, N°30, N°50, N°100 y
N°200.

Los materiales que se emplean para realizar el ensayo son los

siguientes:
- Muestra de la carpeta asfaltica.

- Disolvente Tricloroetileno.
- Anillos de papel filtrante.
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El procedimiento empez6 seleccionando y pesando la muestra
extraida del pavimento existente de la Av. Cuzco perteneciente al primer
tramo, el peso a ensayar es de acuerdo al tamano nominal del agregado
segun el Manual de Ensayo de Materiales del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (2016) en la secciéon MTC E 502. El tamafio maximo de
agregados para esta muestra fue de 3/8”.

Figura 36: Muestra extraida del primer tramo de la Av. Cuzco

Fuente: (Elaboracion propia, 2018)

Tabla 9: Peso minimo de muestra para analizar mezclas de pavimentos

Tamano nominal maximo del agregado | Masa minima de la muestra
mm pulg kg
475 (N° 4) 0,5
95 3/8" 1,0
12,5 12" 1,5
19,0 3/4" 2
25,0 1" 3
375 112" 4

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)
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Figura 37: Muestra de asfalto inicial

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Posteriormente se llevo la muestra al horno por un promedio de
45 minutos a una temperatura de 110°C, este paso se elabord con el fin de
poder fragmentar mas rapido la muestra facilitando de esta manera el lavado
asfaltico.

Seguidamente se procedié a pesar los anillos de papel filtrante
que se colocan en cada proceso de lavado asfaltico, minimo se realizan tres
lavados, pero en este caso se realizaron cinco lavados por lo que se pesan

en conclusion cinco anillos filtrantes.

Figura 38: Peso del cuarto anillo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Se colocd el asfalto fragmentando en el bowl del extractor
centrifugo, se extiende el liquido solvente tricloroetileno hasta que sobrepase
la muestra por lo menos 1 cm, encima se coloc6 el primer anillo filtrante, se
cerrd el extractor y se dio inicio a la rotacidbn o proceso de centrifugado
aumentando gradualmente la velocidad hasta las 3600RPM permitidas por el
periodo de un minuto, este procedimiento se realizd cinco veces cada uno con

su respectivo anillo filtrante.

Figura 39: Muestra sumergida en Tricloroetileno y proceso de centrifugado

- -

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Se observdo que en la primera lavada asféltica el color es
sumamente oscuro, es decir negro, tanto por el liquido que expulsa la
centrifuga y por el color que aparece en el anillo filtrante. En la quinta lavada
el color que se identificd en el liquido que emitié el lavado asfaltico fue marrén

claro y el anillo filtrante se observé ligeramente tefido por ese color.

Se peso la muestra que pasé por el proceso del centrifugado y se
llevd al horno conjunto a los anillos filtrantes por un tiempo de 24 h. Una vez
que transcurrié el tiempo se volvié a pesar la muestra seca con los anillos, se
le restd el peso del bowl y el peso inicial de los anillos antes de someternos al
proceso del centrifugado y se obtuvo el peso de la muestra seca. Mediante
una regla de tres simples se obtuvo el porcentaje tanto de agregados como

de material bituminoso.
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“La Norma ASTM D 2172 Métodos de prueba estandar para la
extraccion cuantitativa de betin de mezclas de pavimentacion bituminosas,
establece que el porcentaje de contenido asfaltico en la mezcla debe ser entre
4% a 7%” (Malma, 2014: pag.1).

Figura 40: Ultimo lavado de la muestra y leve pigmentacién del anillo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Finalmente se llevd la muestra y los anillos al horno por 24 horas
para obtener el peso seco de los agregados y posteriormente se realizd
el proceso de tamizado de los agregados finos y gruesos que contiene el

diseno de mezcla del pavimento.

Figura 41: Muestra seca de los agregados, tamices y proceso de tamizado

Fuente: (Elaboracion propia, 2018)
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4.2.2 Segundo tramo

4.2.2.1 Método indice de Condicién del Pavimento (PCI)

En el segundo tramo desde la Av. Cajamarca hasta la Av.
Escudero, como datos previos se conoce que la via tiene una longitud en la
calzada izquierda de 1190.05 m con un ancho de calzada predominante de
6.40 m pero que cambia en ciertos puntos tal como lo muestra la Tabla 10

adjunta.

Tabla 10: Secciones del segundo tramo de la calzada izquierda

Calzada izquierda
Progresivas Ancho de Calzada
0 +600 6.40 m
600 + 630 700 m
630 + 660 6.50 m
660 + 690 6.60 m
690 + 720 6.40 m
720 + 780 6.72m
780 + 810 6.05m
810 + 840 6.53m
840 + 1190.05 6.40 m

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

La calzada derecha tiene una extensiéon de 1185.46 m con una

variacion de seccién tal como se muestra en la Tabla 11 adjunta.

Tabla 11: Secciones del segundo tramo de la calzada derecha

Calzada derecha
Progresivas Ancho de Calzada
0+ 600 6.40m
600 + 630 7.00 m
630 + 660 6.50 m
660 + 690 6.60 m
690 + 720 6.40 m
720 +780 6.72m
780 + 810 6.05m
810 + 840 6.53m
840 + 1185.46 6.40m

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Se divide en unidades de muestra de longitudes de 30 m y el area
de muestreo sera segun el ancho de carril correspondiente a cada longitud
mediante las progresivas. El procedimiento de ejecucion del método PCI para
este tramo se realiz6 de la misma manera en la que se procedié en el primer
tramo. A continuacién, se mostrara como ejemplo la ficha de evaluacién del
método PCI con resultados de la progresiva 000 hasta la 030 del tramo en

mencion.

Tabla 12: Datos obtenidos de la calzada izquierda tramo 2 muestra M-1

METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)
{NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE
EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO,
DISTRITO MI PERU- CALLAO
EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA FECHA: 29/08/18
NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)
TRAMO: 2 [cALzADA: 1ZaQuiERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-1 SEVERIDAD
PRC INICIAL (Km): 0.0 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 030 MEDIUM (MEDIA) M
/ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N® TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE V/A FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) VALOR
DEDUCIDO (VD)
19 L 192 192 100.00 17
TOTALVD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO TOTAL
N® VALORES DEDUCIDOS 0 uciboTo q DEDUCIDO
(voT) CORREGIDO
(vbe)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DELPCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-17 |
70-56 BUENO | PCI=100- MAX VDC | 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Las fallas que se pudieron registrar en la via se encuentran en el

Anexo N°10: “Panel Fotografico Identificacion de Fallas en la Av. Cuzco”.

4.3 Soluciones para corregir el comportamiento vial

Como se hizo mencidn en el primer subcapitulo, la Av. Cuzco se divide en
dos tramos, el primero conformado desde la Av. Victor Raul Haya de la Torre
hasta la Av. Cajamarca, y el segundo tramo desde la Av. Cajamarca hasta la
Av. Escudero. Ambos tramos necesitan medidas correctivas y preventivas
segun el estado del pavimento que presentan. Los parametros basicos y
principales que se necesitd saber para plantear la solucidn son: las cargas de
trafico sobre el pavimento y las caracteristicas de la sub-rasante del mismo.

La Municipalidad Distrital de Mi Peru facilito los estudios de Trafico Vial y
de Mecanica de Suelos de la Avenida Cuzco, estos estudios se realizaron
previamente a la ejecucidon de un proyecto llamado: “Mejoramiento de la Av.
Cuzco, prolongacion Cuzco y vias de accesos del margen derecho del centro
poblado Nuestra Sefiora de las Mercedes Mi Peru, Distrito Ventanilla-Callao-
Callao” donde los estudios se realizaron en el afio 2015 y la ejecucion del
proyecto fue a fines del mismo afo, cabe mencionar que el proyecto ejecutado
pertenecio a la Av. Cuzco del tramo que comprende desde la Av. Cajamarca
hasta la Av. Escudero pero los estudios de Tréfico vial y Mecanica de Suelos
se realizaron para la totalidad de la Avenida Cuzco.

De esta manera la Municipalidad Distrital de Mi Peru colabor6 con la

elaboracién de la propuesta de solucién para ambos tramos. De los estudios

mencionados se puede extraer la siguiente informacion:
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Figura 42: Ejes standard de carga equivalente en la Av. Cuzco

[Factores Destructnos |

Buses Camiones Semitraylers Traylers
™~
Tipo de \ehiculo b
B 8w o 1
Catga 2 ~ o :o: S| alels § - lel8
@ |88 |2|RIS|ISIS|Z|=|2|S
= 5 - o = “ lol~rlola|lw]| & @ | o | o
o por Presicn Neumatica | 100 | 1,00 | 1.00 | 100 |1.0011.00 100(100{1.00] 1.00 {1.00] 100] 1.00
Factor Direccional 1.0
Faclor Camil 1.0
IMD
. 4
(Vehiculos Pesados) 2015 | 20 | o 31| o [o]o|a|o|o] o]0 ofo %

[Tasas de Crecimiento (%) |

Transporie dé Pasajoros 3.20%

420%

IEiu Equivalentes |

<
2015 0| 29 | 0 pjojo 0 0o | 1268 E+05] 1.266 E+05
2016 1] 33 J o Ja8] 0 [o0JoJOJo[o[ 0 [0]|0|0|1447 E+08] 1447 E405
2017 2] 3 [0 ]48| 0 [0|0[0[0| 0| 0|0 0] 0 [1503Es08 2950 E+05
2018 3] Jojas|o|oJojofo[0| 0|00 0 |155E8 4506 Ees
2019 Al 3% |0 fso7[ 0 JoJofo[o|0| 00100 (1615E08 5121 E+05
2020 5] 37 | 0 J528] 0 [0|0[0|0[0] 0 |0|0]0 |167a€e08] 7795 Esds
2021 6130 [0 [550] 0 [0 [O0[0[O[0] 0 [0]0]0|175 Ev05| 9545 €505
2022 7] 40 Jo[smaJo|ofolofo0[o0| 00|00 |184E05 1125 Eece
“ﬁ_@‘ Bl 41 |0 |57 000 | 0|00 00001879605 1324 Ee08

2024 9] 43 |0 (6] 000G [a[o[o0[ 0000 [1954ce08 1520 Esdel
2025 10] 44 [ 0 |649] 0 Jo[o[ 0| O0[0] 0 [0] 0|0 (2033 Ee08] 1724 Evdel
2026 1Ml 4 Jojez| o jJofofofa[0o| 0 [0[0][0 12108 1934

Fuente: (Anexo N°12: Estudio de Trafico. TECNOVIAS Y SERVICIOS GENERALES S.R.L,
2015)

Como se aprecia en la figura la Carga por Eje Equivalente (EAL)
acumulado desde el ano 2015 al afno 2026 es de: 1.93 E+06, que significa
17930,000 (un milldbn novecientos treinta mil). El estudio de Tréafico Vial con
mas detalles se puede observar en el Anexo N°12: “Estudio de Trafico”.
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Figura 43: CBR obtenido para la sub-rasante de la Av. Cuzco

UBICACION CLASIFICACION CBR 955 M5
C-8 M-1 A-24(0) ~
gl 8.30 %
(Prof. = 0,00 - 1,50m) (SP-SM ) ?

Fuente: (Anexo N°13: Estudio de Mecanica de Suelos. TECNOVIAS Y SERVICIOS
GENERALES S.R.L, 2015)

De la figura anterior se obtiene que la sub-rasante del pavimento cuenta
con un CBR de 8.30% al 95% de la maxima densidad seca. Su clasificacion
A-2-4 indica que contiene menos del 35% de material fino, siendo un suelo
arenoso- limoso. El estudio de Mecanica de Suelos con mas detalles se puede

observar en el Anexo N°13: “Estudio de Mecanica de Suelos”.

4.3.1 Propuesta de solucion para el primer tramo

Conociendo los parametros mencionados en el punto numero 4.2, se
plante6 la solucién para el tramo que corresponde desde la Av. Victor Raul
Haya de la Torre hasta la Av. Cajamarca.

Se identifico el espesor de la carpeta actual por la muestra que se
tomo para realizar el ensayo de lavado asfaltico el cual arroj6 que el disefio
de mezclas fue éptimo, teniendo claro que la falla del pavimento no proviene
por el disefio de mezcla ni por el disefio estructural del pavimento debido a
que cumple con los espesores minimos de base y sub base granular como
indica la siguiente tabla de espesores facilitada por la Municipalidad Distrital
de Mi Peru.
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Tabla 13: Composicion estructural del pavimento existente

Componente Caracteristica
Tipo de superficie de rodadura Carpeta asfaltica
Espesor de carpeta asfaltica Aprox. 1"
Base granular =225cm
Sub base granular Mejorada de 20 cm
Ancho de Calzada Promedio 6.0 m
Estado de conservacion De Regular a Malo
Sefalizacion de vias En regular estado

Fuente: (Base de datos de la Municipalidad Distrital de Mi Peru, 2015)

A raiz del andlisis previo, se llegbé a la conclusién que la falla del
pavimento fue por el espesor del pavimento existente por lo que la solucién
para este primer tramo es proponer el fresado del pavimento flexible, con el
fin de no alterar el perfil geométrico del pavimento, y disefiar el nuevo espesor
de la carpeta asféltica. Tener en cuenta que antes de realizar el fresado se
propone delimitar y realizar el corte en el pavimento de las zonas que
presenten baches para poder reparar estas areas dafadas. Después de este
procedimiento se debe realizar el fresado, seguidamente se propone colocar
nueva sub base granular y base granular en las zonas del bacheo cada una
debidamente compactada y finalmente se propone una nueva carpeta

asfaltica con un espesor mayor al existente.

Para el disefio del espesor de la carpeta asfaltica se trabajé bajo guia
del Manual de Carreteras: suelos, geologia, geotecnia y pavimentos (2013)
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Y la Norma CE.010
Pavimentos urbanos (2010) del Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE).
El Manual de carreteras: suelos, geologia, geotecnia y pavimentos (2013) del
MTC, en el capitulo 12 denominado: “pavimentos flexibles”, nos indica que
para una Carga Equivalente de un Solo Eje (ESAL) que tiene un valor de
1°930,000EE, tal como se obtuvo del estudio de tréfico para la Av. Cuzco,
pertenece al tipo de trafico: Tp6, segun el cuadro 12.2 del manual
mencionado.
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Figura 44: Cuadro de tipos de trafico en funcién a los ejes equivalentes
Cuadro 12.2
Niamero de Repeticiones Acumuladas
de Ejes Equivalentes de 8.2t, en el Carril de Diseiio

Tiras TRAFICO PESADD RanGos DE TRAFICO PESADD

EXPRESADO EM EE EXPRESADOEN EE
. > 1'000.000 EE
F 5 1°500,000 EE
. > 1'500.000 EE
F 5 %000,000 EE
: > 000,000 EE
- 5 5000,000 EE
: > 5000000 EE
FE < 7500,000 EE
. > 7'500.000 EE
= < 10000,000 EE
o = 10°000,000 EE
" = 12'500,000 EE
™ = 1Z'500,000 EE
" < 15000,000 EE
. = 15000,000 EE
¢ 5 20'000,000 EE
. > 000,000 EE
& < 25000,000 EE
Ton = 25000,000 EE
A < 30'000,000 EE

Fuente: Elghoracitn Propia
Mata: Teg: T = Trafico pesado expresado en EE an &l carnil de disefio
P¥ = Pavimantada, X = nimero de ranga (5. &, 7, &, 8, 10, 11,12, 13)

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)

Siguiendo con el procedimiento el cuadro 12.4 del manual
mencionado, indica que la sub-rasante del pavimento se puede clasificar
hasta en seis categorias, el estudio de mecanica de suelos de la Av. Cuzco
indicd que la sub-rasante presentaba un CBR de 8.30% por lo tanto pertenece

a la categoria “S2” estableciendo una sub-rasante de tipo “Regular”.
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Figura 45: Cuadro de clasificacion de la sub-rasante en relacion al CBR

Cuadro 12.4
Categorias de Subrasante

CATEGORIAS DE SUBRASANTE CBR
Sp  Subrasante Inadecuada CBR = 3%
5 Subrasante Pobre nggfﬁﬁ"
Sz: Subrasante Regular iﬂtcﬁgﬁﬁ DE:':’
S ! Subrasante Buena E:ECBBFI;E‘EE?E
8. Subrasanta Muy Buena E:EGBE':;%ET
35 Subrasants Extraordinaria CER & 30%

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)

Para realizar el diseno del espesor de la carpeta asfaltica para un
periodo de 10 afnos, el Manual de carreteras: suelos, geologia, geotecnia y
pavimentos (2013) del MTC, aplica los procedimientos de la Guia AASHTO
1993. El estudio de mecanica de suelos indicé que el Médulo de resiliencia
(Mr) tiene un valor de 12800 PSI, mientras tanto la Guia AASHTO 1993
presenta una férmula sugerida por la Guia de Disefio de Pavimentos
Mecanistico Empirico (MEPDG), como se aprecia a continuacion:

Mr (psi)= 2555 XCBR?-6*
Donde:
Mr: Modulo de resiliencia

CBR: Relacién de Soporte California o capacidad de soporte del suelo.

Reemplazando el valor de 8.30 en CBR dentro de la férmula se
obtiene un Mr: 9899.00 PSI.
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Siguiendo con la recopilacién de datos aplicando la metodologia de la
Guia AASHTO 1993, para el tipo de trafico de la Av. Cuzco siendo “T6” segun
el cuadro 12.6 presente en el Manual de Carreteras (2013) le corresponde un
nivel de confiabilidad “R” de 85%.

Figura 46: Cuadro de nivel de confiabilidad segln el tipo de trafico

Cuadro 12.6
Valores recomendados de Nivel de Confiabilidad Para una sola etapa de
diseno (10 6 20 afos) segun rango de Trafico

TiPo DE CAMINDS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS CDHFT*ILEI:.I__H::D R)
Tro 100,000 150,000 B65%
Caminos de Bajo Tes 150,001 300,000 70%
Volumen de Tee 300,001 500,000 75%
Transito Tra 500,001 750,000 80%
T 750 001 1,000,000 80%
Trs 1,000,001 1,500,000 85%
Tre 1,500,001 3,000,000 85%
- 3,000,001 5,000,000 85%
Tra 5,000,001 7,500,000 90%
Ts 7 500,001 10'000,000 g0%
Resto de Caminos Teu 10°'000,001 12'500,000 90%
Tei 12'500,001 15'000,000 g0%
Teiz 15'000,001 20'000,000 g5%
Ten 20°000,001 25'000,000 95%
Teus 25°000,001 30'000,000 g5%
Teis >30'000,000 95%

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)

El coeficiente de la Desviacién Estandar (Zr) se obtiene mediante el
cuadro 12.8 que especifica el “Manual de carreteras” (2013) del MTC, el cual

corresponde en este caso a: -1.036.
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Figura 47: Valores de desviacion estandar segun el tipo de trafico

Cuadro 12.8
Coeficiente Estadistice de la Desviacién Estindar Normal (Zr)

Para una sola etapa de diseno (10 & 20 afios)

Segan el Nivel de Conflabilidad seleccionads v ¢l Rango de Trifico

Trafico: Tp6

(Zr): -1.036

Desvackn ESTARDAR:
TiPd DE CAMBMOS TRARCD EJES EQUNALENTES ACUMULADOS
Moamay (Tr)
Tra (L] 150000 .55
Tr 150,001 00000 .50
Camincs de Bajo
¥olumen de Tee 300,00 500000 67
Transito
Tr 500,001 750000 B2
Tr 75000 1,000,000 A.542
Tes 1,000,004 1. 500,000 1.8
I Tre 1,500,004 H.000.000 1,008
3,000,204 5000000 1.8 \‘

Tra 5,000,001 T .500.000 <1282
Tre 7,500,0i 1IN0, 000 <1282
Resto de Caminos Tes 100000001 12'500,000 1282
Trss 13000001 15000,000 1282
Triz 150000001 20D00,000 1645
Teus 200000001 25000,000 1545
T 23000001 3D00,000 1,645
Teis > 3000000 1545

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)

El valor de la desviacion estandar combinada (So) es un valor que
fluctua entre 0.40 a 0.50 para pavimentos flexibles segun la Guia AASHTO
1993, para lo que recomienda trabajar con el valor promedio de 0.45 como lo

indica la pag. 158 del manual.

El indice de serviciabilidad presente (PSI) esta definido por el indice

de Serviciabilidad Inicial (Pi) que segun el tipo de trafico de la Av. Cuzco le

corresponde un valor de (Pi) 4.0.
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Figura 48: Cuadro de valores de indice de serviciabilidad inicial

) Cuadro 12.10
Indice de Serviciabilidad Inicial (Pi)
Segin Rango de Trafico

INDicE DE
TiFO DE CANINOS TRaFIED [EJES EQUIVALENTES AGUNULADDS SERVICIASILIDAD
bacisl (P
T 150,001 300,000 180
Camines de Baje Tez 300,004 500,000 180
Volumen de
Trénsito Tm 500,001 750,000 180
Trs 50001 1,000,000 180 .
Trafico: Tp6
Tes 1,000,001 1,500,004 4.00 /'
[ 1= 1500001 3,000,000 ano |
2,000,001 5,000,000 2.00 A (Pi): 4.0
Tou £.000,001 7,500,000 4.00
Tm 7.500,001 10°000,000 4.00
Resto de Caminos Triz 107000001 1Z°500,000 4.00
Ten 12500001 15000,000 4.00
Tria 157000001 00,000 4.20
Tria H0000,001 25000,000 4.20
Tru 500,001 000,600 4.20
Trn =300, 000 420

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)

El indice de Serviciabilidad Final (Pt) es el valor que indica cuando la
via debe tener un tipo de reparacion. Segun el tipo de trafico para la Av. Cuzco
este valor es de 2.5 por el cuadro 12.11 que se presenta en el Manual de
carreteras (2013) del MTC.
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Figura 49: Cuadro de valores de indice de serviciabilidad final

Cuadro 12.11
Indice de Serviciabilidad Final {Pt)
Segun Rango de Trifico
MDKEDE
TeoE CAMNGS TRAFKCD EJES EGUNALENTES ACUMULADOS ZERVICLAEILIDAD
Finee [P}
T 150,001 300,000 200
S Tog 00,001 500,000 200
YWolemen de
Transita Taa 500,00t 000 200
T 750 0 1,000,000 200 Trafico: Tp6
Tos 1,000,501 1,500,000 250
I T 1,500,501 3,000,000 250 I
3,000,001 5,000,000 250 \
T 5,000,001 7.500.000 250 (Pt): 2.5
T 7,500,001 000,000 250
Riests die Camins Tre 1000001 £2500,000 250
T 17500001 15000,000 250
Tra 15100001 20000000 300
Tra H000 25000,00 300
Tru 00001 D000 300
Te= 301000000 300

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)

La variacién de Serviciabilidad (A PSI) es la resta de los valores de la
serviciabilidad inicial y final por lo tanto el valor de (A PSI) es 1.50.

El nimero Estructural Requerido (SN) se halla por medio de ecuacién
o por grafico de curvas segun la guia AASHTO 1993. La ecuacion esta

expresada de la siguiente manera:

SN= a1 Xd1 +a2 Xd2Xm2 +a3 Xd3 Xm3
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Donde:

al, a2, a3 = Son los coeficientes estructurales de las capas: carpeta de
rodadura, base y sub base, en el orden mencionado.

d1, d2, d3 = espesores de las capas, en centimetros, de: carpeta de rodadura,
base y sub base, en el orden mencionado.

m2, m3 = coeficientes de drenaje para las capas de base y sub base,

en el orden mencionado.

Los coeficientes estructurales de cada capa son extraidos del cuadro
12.13 del “Manual de carreteras” (2013) del MTC, los valores
correspondientes son: al= 0.170/cm a2= 0.052/cm y a3= 0.047/cm.

Figura 50: Coeficiente estructural para las capas del pavimento (1)

Cuadro 12.13
Coeficientes Estructurales de las Capas del Pavimento a
VALOR COERICIENTE
COMPOMENTE DEL PAVIMENTO COEFICIENTE ESTRUCTURAL OBSERWACION
a; {cm)
CAPA SUPERFICIAL
Cameala Asfaltica an Calienba, modulo Capa Suparieidl ecomandada bim
2,965 MPa {430,000 PS1) 20 o an 0.170/cm ESey ; :
F . todos los fpos de Trafico
{BE aF)
Campala Aslaltsca an Frio, mézda ) 0425/ Capa Supedfical recomendada paa
astiltica con amuksidn. - A Trafico < 1'000,000 EE
Microgavimenio Z3mm a 0130/ em LA AR [PCOERASUAGA P

Trafico = 1'000,000 EE

Capa Supedficial recomendada para
Trafico £ 500, 000EE-

Mo Aglica en framas con pendiania
Tratamianio Supericial Bicapa. 3 0250107 mayor a B%:; y, an vias con cunas
pranunciadas, curvas da valiea,
curvas y confracurvas, y en framos
que obliguan al frenado da wehiculos
Capa Supedfical recomendada paa
Trafico 5 500,000EE

ai 0150 (%) Mo Aglica en ramas con pendeania
mayor a 8% y en framos que obliguen
al frenado da vehiculas

Lachada asfallica [shurry seal) da
12mim.

"] Viahor Global (no 28 consders al
aspEsar)

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)
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Figura 51: Coeficiente estructural para las capas del pavimento (2)

Base
Base Granular CBR 8079, . 0,052/ em Capa de Base recomendada para
compactada al 100% de la MDS 2 Sk Tréafico = 5'000,000 EE
Base Granular CBR 100%, 5 0.054 / em Capa de Base recomendada para
compactada al 100% de la MDS 5 L Trafico > 5000,000 EE
Base Granular Tratada con Asfalto ~ 0415/ em Capa de Base recomendada para
(Estabilidad Marshall = 1500 Ib) 2“ o todos los tipos de Trafico
Base Granular Tralada con Cemento
(resistencia a la compresidn 7 dias = am 0.070 cm Capa de Eaﬁe "3“‘*“’“.3’“’“"* para
35 kglem?) tedos los tipos de Tréfico
Base Granular Tratada con Cal

y : ; G 8x Capa de Base recomendada para
grgsi:;’ui;?]aalammerManuaﬁ = 0.080 cm todos los tipos de Trafico
SusBase
Sub Base Granular CER 40%, g 0.047 | em Capa de Sub Base recomendada
compactada al 100% de la MDS = R para Trafico = 15°000,000 EE
Sub Base Granular CBR 60%, & 0.050 / em Capa de Sub Base recomendada
compactada al 100% de la MDS : B para Trafico = 15000,000 EE

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)

Segun el Manual de carreteras (2013) del MTC, se asume el valor de
1.0 para los coeficientes de drenaje m2 y m3, para la capa de base y sub base
respectivamente. El numero estructural que se obtiene por la curva del
“Manual de Carreteras” (2013) del MTC, es: 3.60.
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Conociendo los espesores de la base y sub base existente, siendo de
25 cm y 20 cm respectivamente, se procede a reemplazar los valores de “a@”,

“‘d” y “m” en la ecuacién SN mencionada anteriormente:

SN=al Xd1 +a2Xd2 Xm2 + a3 Xd3 Xm3
3.6=0.170 Xd1 + 0.052 X 25 X 1 + 0.047 X 20 X 1

Despejando se obtiene el valor de “d1”: 8 cm, que corresponde al
espesor de la carpeta asfaltica. Los espesores de capa segun el cuadro 12.17
del Manual de carreteras (2013) del MTC son de: 9 cm de espesor para la

carpeta de rodadura y 20 cm para la base del pavimento.

Figura 53: Valores recomendados de espesores de un pavimento

Cuadro 1217
Valores recomendados de Ezpesores Minimos de Capa Superficial y Base Granular
To 1,000,001 1500000 | Capels Asdlicen 200 mm
T6 1,500,001 3,000,000 E:Tﬂl:,_"‘;‘:':'"“': = 200 mm
- 3000001 5,000,000 E:‘;‘;”‘;g:ﬂﬂ e 200 mm
To 5 000,001 7,500,000 E:‘fﬂﬂﬁ: = 250 mm
_— To 7.500 001 000,000 E:‘fﬂi"ﬂ:'_ﬁ e 250 mm
Camines Ton 000,001 {500,000 E:Tﬂ‘;ﬁi:: = 250 mm
Ton 12'500,001 S0 |y AsSichen 250 mm
Tos 15000,001 aomgon | Copen A 250 som
Tous 200000001 WG | e 300 mm
Tou 25000, 301000000 E:‘i‘ﬂi"ﬂ_‘__ﬁ e 300 mm

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2013)
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Sin embargo, la pagina 168 del manual indica que una buena capa
superficial con carpeta asfaltica en caliente debe tener como espesor minimo

4cm y para la base y sub base 15 cm de espesor.

La Norma CE.010 Pavimentos Urbanos (2010) del RNE, de una
manera mas sencilla propone los espesores de capa segun la clasificaciéon de
la via, la Av. Cuzco es denominada via local, por lo que en la tabla N°30 de la

norma propone un espesor 250mm.

Tabla 14: Composicion estructural del pavimento existente

Elemento Especificacion
95% de compactacion
Suelos granulares — Proctor Modificado
Sub-rasante Espesor compactado:
= 250 mm — Vias locales y colectoras
=2 300 mm— Vias arteriales y exresas

CBR = 40%
Sub Base 100% compactacién proctor modificado
CBR =z 80%
Base ., -
100% compactacidn proctor modificado
Imprimacion Penetraciéon de la imprimacién =5 mm
Vias locales =50 mm
Espesor de la capa de Vias colectoras =60 mm
rodadura Vias arteriales 270 mm
Vias expresas =80 mm
Material Vias locales concreto asfaltico
en caliente Vias colectoras
Vias arteriales
Vias expresas
EAL <10% 340
Transito Liviano
Estabilidad minima  10*< EAL <10° 5.44
Marshall (kN) Transito mediano

EAL = 10° 8.16
Transito pesado

Fuente: (Servicio Nacional de Capacitacién para la Industria de la Construccién- SENCICO,
2010)
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Por lo que para este pavimento respetando los espesores minimos
sugeridos por el manual y la norma, la carpeta de disefo asfaltico tendra un

espesor de 5 cm es decir 2” y debera ser en caliente.

4.3.2 Propuesta de solucion para el segundo tramo

Este tramo, que comprende desde la Av. Cajamarca hasta la Av.
Escudero fue analizado como indica el capitulo 4 por el método PCI,
obteniendo un estado de conservacién del tramo: bueno, como se es conocido
por el estudio de suelos de este tramo la estructura del pavimento es

conformada de la siguiente manera:

Figura 54: Espesores de las capas que conforman el pavimento

ESTRUCTURA ESPESOR
CARPETA ASFALTICA 5,0 cm (2,0 pulg)
BASE GRANULAR 20,0 cm (8,0 pulg)

SUB-BASE GRANULAR 30,0 em (12,0 pulg)
MEJORAMIENTO DE
SUBRASANTE 30,0 cm (12,0 pulg)

Fuente: (Anexo N°13: Estudio de Mecanica de Suelos. TECNOVIAS Y SERVICIOS
GENERALES S.R.L, 2015)

Demostrando de esta manera que la estructura del pavimento cumple
con los lineamientos minimos que indicia la Norma CE.010 Pavimentos
Urbanos (2010) del RNE. El presente tramo no presenta fallas de gran
magnitud que inhabiliten el correcto transito vehicular a los usuarios de la Av.
Cuzco, sin embargo, se observa un ligero desprendimiento de agregados en
la superficie de rodadura, indicando que si no se le brinda un mantenimiento
correcto a tiempo puede empezar a deteriorarse a tal punto de que si afecte
la transitabilidad y ocasione incomodidad a los usuarios.

La propuesta para este tramo es aplicar un sello asfaltico Slurry Seal
que no es mas que un sello asfaltico o lechada asféltica compuesta de:
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emulsién, agregado, filler mineral o cal hidratada, agua y aditivos con el fin de
corregir el desgaste leve superficial que presenta el pavimento, tomando

forma de una medida correctiva y preventiva a la vez.

El Manual de Carreteras Conservacién Vial (2013) del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC), en la seccidén 455 denominado: Sellos
Asfélticos recomienda que se deben utilizar emulsiones catidnicas de rotura
lenta, los agregados para la lechada asféltica deben estar correctamente
graduados.

Se recomienda al disefiador de la mezcla que sera el que designe el
contratista cuando se ejecute la propuesta, que el sello asféltico se trabaje con
una rotura lenta tipo CSS-1h, el cual segun la Comisién de Reglamentos
Técnicos y Comerciales (2003) en la Norma Técnica Peruana NTP
321.141denominada Especificaciones para emulsiones asfalticas modificadas
con polimeros, indica que debe cumplir con las siguientes caracteristicas:

Tabla 15: Caracteristicas técnicas de la emulsién CSS-1h

Caracteristicas Valores Especificaciones
Viscosidad Saybolt Furol a 25 °C (s) 22 20-100
Carga de particulas Positivo Positivo
Contenido de Agua, en volumen (%) 39.5 40 max.
Destilacion
Betun Asfaltico Residual (%) 60.5 60 min
Contenido de Disolvente por Destilacién (%) 00 0.0 max.
Sedimentacion - 7 dias (%) 4.0 5.0 % max.
Tamizado, retenido en T-20 (%) 0.05 0.1 % max. (1)
Estabilidad almacenamiento 24 hrs. (%) 06 1.0 % max.
Mezcla con cemento (%) (M) 2.0 max.

Residuo por Evaporacion a 163 °C

Penetracion (25 °C,100g,5s),0.1 mm 52 50-90
Punto de Ablandamiento (A Y B), °C 58 55 min
Ductilidad, 25 °C, 5 cm/min, cm 17 =10
Recuperacién elastica (25 °C, Torsion), (%) 18 > 12

Nota: (1) La Norma NTP. 321.141 indica un valor 20.10 cuando debe decir <0.10, (*) la

Norma ASTM D244 establece que se debe usar el cemento portland tipo Il que no se

produce en el pais, generalmente este es reemplazado por el cemento portland tipo I.
Fuente: (BITUPER S.A.C, 2013)
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Asimismo, que el tipo de Slurry Seal que debera emplear es el tipo |l
que es el que mejor se adapta segun las condiciones de la via y el tipo de
trafico que presenta, corrigiendo el problema de desgaste existente y a su vez
mejorara la resistencia al deslizamiento del pavimento, considerando que la
Av. Cuzco tiene una pendiente maxima de 6%. El espesor de la lechada
asfaltica sera del tamano méaximo del agregado quiere decir que para el tipo Il
el espesor sera de 6.00 mm.

Figura 55: Tipos de Slurry Seal

TYPES OF SLURRY SEAL
a ay By

Type 1. Type 2: Type 3:
#200 x 1/8" #200 x 1/4” #200 x 3/8"
(3.175mm) (6.35mm) (9.525mm)

Fuente: (Castillo, 2016)

La granulometria de los agregados para el Slurry Seal tipo Il debera

cumplir las caracteristicas de la imagen adjunta

Figura 56: Granulometria para tipos de Slurry Seal

Tamaﬁln de Tipo | Tipo I Tipo I
tamiz % pasante | % pasante | % pasante | Tolerancias

3/8 (9.5 mm) 100 100 100

#4 (4.75 mm) 100 90-100 70-90 +/-5%
#8 (2.36 mm) 90 - 100 65 - 90 45-70 +/-5%
#16 (1.18 mm) 65-90 45-70 28 - 50 +/-5%
#30 (600 um) 40-65 30-50 19-34 +/-5%
#50 (330 um) 25 - 42 18 - 30 12-25 +/-4%
#100 (150 um) 15=-30 10-21 =18 +/=-3%
#200 (75 um) 10-20 5-15 5=15 +/-2%

Fuente: (Castillo, 2016)
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Finalmente se recomienda que la cantidad que se debe agregar de
Slurry Seal por m2 de area del pavimento para un disefio tipo Il es de 6.5
kg/m2 a 10.8 kg/m2.

Figura 57: Tasa de aplicacién del Slurry Seal

TIPO DE AGREGADO RECOMENDACION TASA DE APLICACION
SUGERIDA
TIPO|I Areas de parqueo 8 — 12 |b/yd?
Zonas residenciales y (4.3 - 6.5 kg/m?)
urbanas
Pistas de aterrizaje de
aeropuertos
TIPO Il Zonas urbanas y 12 - 20 Ib/yd?
residenciales (6.5 — 10.8 kg/m?)
Pistas de aterrizaje de
aeropuertos
TIPO 1l Rutas principales e 18 -30 Ib/yd?
interestatales (9.8 — 16.3 kg/m?)

Fuente: (Castillo, 2016)

4.4 Modelo de Senalizacion Vial

En el presente subcapitulo se detalla el proceso desde la identificacion de
las falencias que presenta la Avenida Cuzco hasta el procedimiento para
llegar al modelo de sefalizacion vial implementando sefales verticales y

horizontales de acuerdo a las necesidades que presenta.

4.4.1 Primer tramo

En este primer tramo de la Av. Cuzco se observo la presencia de
cruces con la Av. Victor Raul Haya de la Torre, Av. Tacna, Av. Arequipa,
Prolongacion Arequipa, Av. Puno, Av. Huaura y Av. Cajamarca., ademas se
observo la presencia de tres colegios: “I.E N°5098 KUMAMOTOQ”, “Colegio Fe
y Alegria N° 33" y “IlLE Manuel Seoane Corrales”, la distribuidora
“INVERSIONES MARTINEZ & CHIHUANTITO S.R.L”, y edificaciones

aledanas de tipo comercio y vivienda. Pese a ello no se observa una buena
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sefnalizacion vial debido a que no hay presencia de sefalizacion vertical y la
sefalizacion horizontal existente se ha perdido en su gran mayoria.

o

Figura 58: Linea separador de carril tenue en la calzada izquierda
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Fuente: (Elaboracion propia, 2018)

Figura 59: Pérdida del crucero peatonal en la calzada izquierda

Fuente: (Elaboracion propia, 2018)

Figura 60: Linea separador inexistente de carr

il en la calzada izquierda

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Figura 61: Sefalizacion inexistente en la calzada derecha

2

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Figura 62: Ausencia de sefializacion en la calzada derecha

Fuente: (Elaboracion propia, 2018)
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Identificando las falencias de la calzada se plantea implementar un
modelo de senalizacién que cubra las necesidades de la via, respetando las
reglas que menciona el Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras (2016) del MTC. De esta manera se

considerd implementar como sefalizacion vertical las senales de tipo:

eSenales Reguladoras

Tabla 16: Propuesta de sefiales reguladoras para el primer tramo

SENAL DE PARE
Es una senal de caracter reguladora que indica
al conductor que debe parar por completo la
circulacion de su vehiculo, la sefal se coloca a
una distancia minima de dos metros antes de
iniciar la interseccidon de vias.
SENAL DE CEDA EL PASO

CEDA EL
PASO . .
Indica al conductor ceder el paso a los usuarios
de la via que circulen por una via preferencial o

principal.

SENAL DE PROHIBIDO VOLTEAR EN "U"

Es la sefal que restringe cualquier giro en "U"
que el conductor quiera realizar para pasar de
una via a otra.

=)

0
o

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

e Senales Informativas

Tabla 17: Propuesta de sefiales informativas para el primer tramo

SENAL PARADERO DE BUSES

Es la sefal que indica los lugares autorizados
para que un bus pueda detenerse.

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

98



e Senales Preventivas

Tabla 18: Propuesta de sefiales preventivas para el primer tramo

&

SENAL CURVA A LA DERECHA

La sefal indica al conductor la presencia de una
curva pronunciada en la via hacia el lado derecho.

P-2A
SENAL CRUCE DE VIAS A NIVEL
Esta sefial indica el cruce de dos vias en un
angulo recto al conductor.
P-6

SENAL EMPALME EN ANGULO RECTO CON
VIA LATERAL A LA IZQUIERDA

Esta sefial indica el cruce de una via en angulo
recto para el lado izquierdo del conductor.

SENAL EMPALME EN ANGULO AGUDO A LA
DERECHA

Esta sefial indica el cruce de una via para el lado
derecho en angulo agudo del conductor.

SENAL INCORPORACION DE TRANSITO A LA
DERECHA

Esta sefial indica el cruce de una via principal con
una via secundaria en angulo agudo para el lado
derecho del conductor.

SENAL PROXIMIDAD REDUCTOR DE
VELOCIDAD TIPO RESALTO

Esta sefial indica la cercania de un reductor de
velocidad presente en la via ya sea de forma
circular o trapezoidal al conductor.

SENAL ZONA ESCOLAR

P-49

Esta sefal indica la presencia de escolares enla
via al conductor.

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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A su vez complementando estas sefales verticales se plante6 el
modelo de senalizacién horizontal para este primer tramo de la Avenida Cuzco
donde se considerd importante demarcar las calzadas en el extremo con una
linea continua de espesor 0.15 m con pintura de trafico de color blanco y el
separador central con pintura de trafico de color amarillo. Las lineas
discontinuas que separan la calzada en dos carriles tendran las medidas que
indica la tabla 3.2 del Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras (2016) del MTC para zonas urbanas como
se aprecia a continuacién

Tabla 19: Relacién de lineas longitudinales segmentadas en metros

Patron (p) - Lineas longitudinales segmentadas en metros
Situacion Patron Relacion Largo 5 Largo Brecha

(P) marca - brecha | demarcacion en

Rural 12 3abd 45 7.5

Urbana > 60 km/h 12 3ab 45 7.5

Urbana < 60 km/h 8 3abd 3 5

Ciclo via 3 1a2 1 2

Linea de continuidad 2 1a1 1 1

Borde Calzada 4 2a?2 2 2

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

Esto se complementara con la simbologia demarcada en el pavimento
gue se observara a continuacion segun el sentido de la circulacidén de la via'y
de las palabras pintadas en la via que ayuden a sefalizar e incidir al conductor
a tomar precauciones. Las medidas de la simbologia seran de acuerdo a lo
que establece el Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor
para Calles y Carreteras (2016) del MTC para una velocidad menor a 60 km/h

que es la que aplica para la Avenida Cuzco.
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Figura 63: Flecha recta
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Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

Figura 64: Flecha de giro a la izquierda
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Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)
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Figura 65: Flecha recta y de giro a la derecha
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Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

Figura 66: Flecha de giro a la derecha
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Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)
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Figura 67: Flecha recta y de giro a la izquierda

1.28 1.25
]
r
0.63 G471 58

o 057
-+
S § 1.90
0.86
l ] L)

015 | 015

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

Figura 68: Demarcacion “colegio” en el pavimento
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Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)
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Figura 69: Demarcacién “despacio” en el pavimento
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Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

Figura 70: Demarcacioén “crucero peatonal” en el pavimento
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Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

4.4.2 Segundo tramo

En el segundo tramo de la Av. Cuzco se observé la presencia de
cruces con la Av. Cajamarca, Calle San Martin, Prolongacion Cuzco, Calle
Piura, Av. Tumbes, Av. Los Cedros, Calle las Flores, Calle Corazén de Jesus,
Calle F, Calle E, Calle D, Calle C, Calle B, Calle A y la Av. Escudero, y
edificaciones aledafnas de tipo comercio y vivienda. Este tramo de la Av.
Cuzco presenta una sefnalizaciéon horizontal regular debido a que no ha sido
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planteada en su totalidad segun los requerimientos de la via y a su vez se

observé que no existe sefalizacion vertical.

Figura 71: Deterioro de la senalizacion horizontal en el pavimento

A

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Figura 72: Ausencia de sefalizacion horizontal en la via

S

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Figura 73: Pérdida de la sefalizacion horizontal en el pavimento

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Conociendo las falencias existentes de la via se procede a plantear el
modelo de sefnalizacién que cubra las necesidades de la misma, respetando
las reglas que menciona el Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras (2016) del MTC.

De esta manera se considerd implementar como senalizacion vertical

las senales de tipo:

eSenales Reguladoras

Tabla 20: Propuesta de sefales reguladoras para el segundo tramo
SENAL DE CEDA EL PASO

CEDA EL

PASO . .
Indica al conductor ceder el paso a los usuarios

de la via que circulen por una via preferencial o
principal.

R-2

SENAL DE PROHIBIDO VOLTEAR EN "U"

Es la sefal que restringe cualquier giro en "U"
que el conductor quiera realizar para pasar de
— una via a ofra.

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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e Senales Informativas

Tabla 21: Propuesta de sefiales informativas para el segundo tramo

e

SENAL PARADERO DE BUSES

Es la senal que indica los lugares autorizados
para que un bus pueda detenerse.

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

e Senales Preventivas

Tabla 22: Propuesta de sefnales preventivas para el segundo tramo

SENAL CURVA A LA DERECHA

La senal indica al conductor la presencia de una
curva pronunciada en la via hacia el lado derecho.

©
@

SENAL EMPALME EN ANGULO RECTO CON
VIA LATERAL A LA IZQUIERDA

P-9B

Esta sefal indica el cruce de una via en angulo
recto para el lado izquierdo del conductor.

—

SENAL EMPALME EN ANGULO AGUDO A LA
DERECHA

P-10A

Esta sefal indica el cruce de una via para el lado
derecho en angulo agudo del conductor.

Finalmente se plantea el modelo de senalizacion horizontal que
complementa las senales verticales propuestas para este tramo, contara con
demarcaciones de lineas continuas en el borde del pavimento color blanco de

espesor 0.15m. El separador central sera demarcado por una linea continua

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

107




de color amarilla de espesor 0.15 m y las lineas discontinuas que dividan las
calzadas en dos carriles para cada uno seran de color blanco con un espesor
de 0.10 m y con una separacién como indica la Tabla 19 que se hizo mencion

en el tramo uno.

La simbologia que presentara el pavimento segun el modelo
planteado sera tal como se observa en la figura adjunta.

Figura 74: Demarcacion en zona neutra

ESCALA: 1/100

“arioble

Ao

DETALLE DE MARCACION EN AREAS NEUTRAS
Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Y en las Figuras:63, 65, 67 y 70 planteadas para el primer tramo

denominadas flecha recta, flecha recta y giro a la derecha, flecha recta y giro

a la izquierda y crucero peatonal respectivamente.
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CAPITULO V
RESULTADOS

5.1 Estado de conservacion vial

Como se describid en el subcapitulo 4.2 que pertenece al capitulo anterior
el método PCI segun el tipo de fallas existentes en la via establece la
clasificacion del estado, para lo cual las tabla resumenenes de los resultados
independientes por progresivas para los dos tramos que conforman la Avenida

Cuzco se muestran en los anexos mencionados a continuacion:

Anexo N°6: “Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 1

Calzada Izquierda”

Anexo N°7: “Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 1

Calzada Derecha”

Anexo N°8 “Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 2

Calzada Izquierda”

Anexo N°9: “Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 2

Calzada Derecha”, para la Av. Cuzco se observa a continuacion.
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Tabla 23: Resumen de datos obtenidos por método PCI para tramo 1-I

Tramo Progresiva Calzada PCI Clasificacion
1 0.0+030 izquierda 56 Bueno
1 030+060 izquierda 54 Regular
1 060+090 izquierda 52 Regular
1 090+120 izquierda 58 Bueno
1 120+150 izquierda 61 Bueno
1 150+180 izquierda 73 Malo
1 180+210 izquierda 41 Regular
1 210+240 izquierda 63 Bueno
1 240+270 izquierda 45 Regular
1 270+300 izquierda 48 Regular
1 300+330 izquierda 48 Regular
1 330+360 izquierda 61 Bueno
1 360+390 izquierda 48 Regular
1 390+420 izquierda 17 Muy malo
1 420+450 izquierda 54 Regular
1 450+480 izquierda 26 Malo
1 480+510 izquierda 52 Regular
1 510+540 izquierda 51 Regular
1 540+570 izquierda 44 Regular
1 570+600 izquierda 46 Regular
1 600+630 izquierda 61 Bueno
1 630+660 izquierda 57 Bueno
1 660+690 izquierda 43 Regular
1 690+720 izquierda 55 Regular
1 720+750 izquierda 41 Regular
1 750+780 izquierda 20 Muy malo
1 780+810 izquierda 37 Malo
1 810+840 izquierda 32 Malo
1 840+870 izquierda 12 Muy malo
1 870+900 izquierda 20 Muy malo
1 900+930 izquierda 20 Muy malo
1 930+960 izquierda 26 Muy malo
1 960+990 izquierda 53 Regular
1 990+1020  izquierda 27 Malo
1 1020+1050 izquierda 55 Regular
1 1050+1080 izquierda 32 Malo
1 1080+1110 izquierda 29 Malo
1 1110+1140 izquierda 30 Malo
1 1140+1170 izquierda 20 Muy malo
1 1170+1190.80 izquierda 11 Muy malo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Tabla 24: Resumen de datos obtenidos por método PCI para tramo 1-D

Tramo Progresiva Calzada PCI Clasificacion
1 0.0+030 derecha 34 Malo
1 030+060 derecha 48 Regular
1 060+090 derecha 35 Malo
1 090+120 derecha 58 Bueno
1 120+150 derecha 33 Malo
1 150+180 derecha 33 Malo
1 180+210 derecha 55 Regular
1 210+240 derecha 55 Regular
1 240+270 derecha 41 Regular
1 270+300 derecha 41 Regular
1 300+330 derecha 55 Regular
1 330+360 derecha 58 Bueno
1 360+390 derecha 58 Bueno
1 390+420 derecha 54 Regular
1 420+450 derecha 83 Muy bueno
1 450+480 derecha 83 Muy bueno
1 480+510 derecha 83 Muy bueno
1 510+540 derecha 83 Muy bueno
1 540+570 derecha 38 Malo
1 570+600 derecha 26 Malo
1 600+630 derecha 30 Malo
1 630+660 derecha 26 Malo
1 660+690 derecha 26 Malo
1 690+720 derecha 54 Regular
1 720+750 derecha 54 Regular
1 750+780 derecha 54 Regular
1 780+810 derecha 30 Malo
1 810+840 derecha 50 Regular
1 840+870 derecha 30 Malo
1 870+900 derecha 44 Regular
1 900+930 derecha 51 Regular
1 930+960 derecha 23 Muy malo
1 960+990 derecha 23 Muy malo
1 990+1020 derecha 40 Malo
1 1020+1050 derecha 38 Malo
1 1050+1080  derecha 55 Regular
1 1080+1110  derecha 54 Regular
1 1110+1140 derecha 44 Regular
1 1140+1170 derecha 36 Malo
1 1170+1203.75 derecha 50 Regular

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Tabla 25: Resumen de datos obtenidos por método PCI para tramo 2-I

Tramo Progresiva Calzada PCI Clasificacion
2 0.0+030 izquierda 83 Muy bueno
2 030+060 izquierda 81 Muy bueno
2 060+090 izquierda 82 Muy bueno
2 090+120 izquierda 83 Muy bueno
2 120+150 izquierda 83 Muy bueno
2 150+180 izquierda 81 Muy bueno
2 180+210 izquierda 83 Muy bueno
2 210+240 izquierda 83 Muy bueno
2 240+270 izquierda 83 Muy bueno
2 270+300 izquierda 81 Muy bueno
2 300+330 izquierda 83 Muy bueno
2 330+360 izquierda 83 Muy bueno
2 360+390 izquierda 81 Muy bueno
2 390+420 izquierda 83 Muy bueno
2 420+450 izquierda 83 Muy bueno
2 450+480 izquierda 83 Muy bueno
2 480+510 izquierda 83 Muy bueno
2 510+540 izquierda 83 Muy bueno
2 540+570 izquierda 83 Muy bueno
2 570+600 izquierda 83 Muy bueno
2 600+630 izquierda 83 Muy bueno
2 630+660 izquierda 83 Muy bueno
2 660+690 izquierda 83 Muy bueno
2 690+720 izquierda 83 Muy bueno
2 720+750 izquierda 85 Muy bueno
2 750+780 izquierda 83 Muy bueno
2 780+810 izquierda 83 Muy bueno
2 810+840 izquierda 83 Muy bueno
2 840+870 izquierda 83 Muy bueno
2 870+900 izquierda 85 Muy bueno
2 900+930 izquierda 84 Muy bueno
2 930+960 izquierda 81 Muy bueno
2 960+990 izquierda 83 Muy bueno
2 990+1020  izquierda 81 Muy bueno
2 1020+1050 izquierda 81 Muy bueno
2 1050+1080 izquierda 83 Muy bueno
2 1080+1110 izquierda 82 Muy bueno
2 1110+1140 izquierda 83 Muy bueno
2 1140+1170 izquierda 83 Muy bueno
2 1170+1190.05 izquierda 85 Muy bueno

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Tabla 26: Resumen de datos obtenidos por método PCI para tramo 2-D

Tramo Progresiva Calzada PCI Clasificacion
2 0.0+030 derecha 83 Muy bueno
2 030+060 derecha 81 Muy bueno
2 060+090 derecha 83 Muy bueno
2 090+120 derecha 83 Muy bueno
2 120+150 derecha 83 Muy bueno
2 150+180 derecha 81 Muy bueno
2 180+210 derecha 83 Muy bueno
2 210+240 derecha 83 Muy bueno
2 240+270 derecha 83 Muy bueno
2 270+300 derecha 81 Muy bueno
2 300+330 derecha 83 Muy bueno
2 330+360 derecha 83 Muy bueno
2 360+390 derecha 81 Muy bueno
2 390+420 derecha 83 Muy bueno
2 420+450 derecha 83 Muy bueno
2 450+480 derecha 72 Muy bueno
2 480+510 derecha 83 Muy bueno
2 510+540 derecha 83 Muy bueno
2 540+570 derecha 83 Muy bueno
2 570+600 derecha 83 Muy bueno
2 600+630 derecha 83 Muy bueno
2 630+660 derecha 83 Muy bueno
2 660+690 derecha 83 Muy bueno
2 690+720 derecha 83 Muy bueno
2 720+750 derecha 83 Muy bueno
2 750+780 derecha 83 Muy bueno
2 780+810 derecha 83 Muy bueno
2 810+840 derecha 83 Muy bueno
2 840+870 derecha 85 Muy bueno
2 870+900 derecha 84 Muy bueno
2 900+930 derecha 81 Muy bueno
2 930+960 derecha 83 Muy bueno
2 960+990 derecha 81 Muy bueno
2 990+1020 derecha 81 Muy bueno
2 1020+1050 derecha 63 Bueno
2 1050+1080  derecha 82 Muy bueno
2 1080+1110  derecha 83 Muy bueno
2 1110+1140 derecha 81 Muy bueno
2 1140+1170 derecha 83 Muy bueno
2 1170+1185.46 derecha 83 Muy bueno

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Para el primer tramo expresado en porcentaje la clasificacion del estado
de la via fue “Regular” con un 42.5% debido al promedio del porcentaje mayor

de las dos calzadas que conforman el primer tramo.

Tabla 27: Clasificacién de la calzada izquierda primer tramo

Muestras por Clasificacion

Excelente [Muy Bueno| Bueno Regular Malo Muy Malo Fallado
Cantidad 0 0 6 17 10 7 0
Porcentaje | 0.00% 0.00% 15.00% 42.50% 25.00% 17.50% 0.00%

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Tabla 28: Clasificacion de la calzada derecha primer tramo

Muestras por Clasificacion
Excelente [Muy Bueno| Bueno Regular Malo Muy Malo Fallado
Cantidad 0 4 3 17 14 2 0
Porcentaje | 0.00% 10.00% 7.50% 42.50% 35.00% 5.00% 0.00%

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Para el segundo tramo expresado en porcentaje la clasificacion del estado
de la via fue “Muy bueno” con un valor de 98.75% debido al promedio del

porcentaje mayor de las dos calzadas que conforman el segundo tramo.

Tabla 29: Clasificacién de la calzada izquierda segundo tramo

Muestras por Clasificacion
Excelente [Muy Bueno| Bueno Regular Malo Muy Malo Fallado
Cantidad 0 40 0 0 0 0 0
Porcentaje | 0.00% | 100.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Tabla 30: Clasificacion de la calzada derecha segundo tramo

Muestras por Clasificacion
Excelente [Muy Bueno| Bueno Regular Malo Muy Malo Fallado
Cantidad 0 39 3 0 0 0 0
Porcentaje | 0.00% 10.00% 7.50% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Parte de los analisis para determinar el estado de conservacion vial fue
realizar el ensayo de lavado asfaltico y granulometria de los agregados por lo
gue se obtuvo los resultados presentes en la Figura 74. Para mayor claridad

revisar el Anexo N°11: “Analisis Granulométrico”.

Figura 75: Resultados de ensayo de lavado asfaltico y granulometria
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Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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5.2 Propuesta de solucion del comportamiento vial

Cada tramo que conforma la Avenida Cuzco tuvo una propuesta distinta
el cual fue descrita en el subcapitulo 4.3 del capitulo anterior por lo que en la
presente se mostrara los detalles de corte de las soluciones presentadas para
cada tramo.

5.2.1 Primer tramo

Composicion final del pavimento flexible

Figura 76: Estructura del pavimento y etapas de la propuesta

6. CALZADA NUEVA PROYECTADA, CARPETA
ASFALTICA EN GALIENTE E= 2"

5. RIEGO DE LIGA
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Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
La propuesta finalmente se plasma en la elaboracién de los planos con
sus respectivos detalles por corte tal como se muestra en el Anexo N°15:
“Planos de Arquitectura y Detalles constructivos para el tramo I”.

5.2.2Segundo tramo

Planteamiento final de sello asfaltico sobre la superfice de rodadura

existente para el presente tramo en mencion.
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Figura 77: Propuesta sello asfaltico Slurry Seal

5. PROPUESTA: SLURRY SEAL CATIONICODE ROTURA
LENTA, TIPO Il E:6mm.
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L
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Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Esta propuesta finalmente se observa en la elaboracién de los planos
con sus respectivos detalles por corte tal como se muestra en el Anexo N°16:

“Planos de Arquitectura y Detalles constructivos para el tramo II”.

5.3 Propuesta de modelo de senalizacion vial

Para las deficiencias de la sefalizacion vial que se aprecian en la Avenida
Cuzco se plante6 un modelo de sefalizacién vial que es un conjunto de
sefalizacion horizontal y vertical que se complementan entre si para brindar
seguridad a los usuarios viales. Esta propuesta de modelamiento de
senalizacion queda plasmada con sus respectivos detalles en los planos que
se muestran en el Anexo N°17: “Planos de Senalizacién y Detalles para el
tramo I’ y en el Anexo N°18: “Planos de Sefializacion y Detalles para el tramo
1.
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CAPITULO VI
DISCUSION

6.1 Discusion de la propuesta del proyecto

De los resultados obtenidos en el capitulo anterior se puede deducir que
la serviciabilidad inicial del primer tramo que conforma la Avenida Cuzco no
brinda comodidad y seguridad vial a los usuarios que transitan por ella, es por
este motivo que se plantea un nuevo disefio de la carpeta asféltica
incrementando su espesor en 2” a la vez se complementa la propuesta
sugiriendo extraer la carpeta asfaltica con la técnica del fresado de
pavimentos y realizar un bacheo en las zonas que sean necesarias; finalmente
se plantea el modelo de sefalizacion horizontal y vertical teniendo en cuenta

las necesidades presentes en el primer tramo.

Sin embargo se obtuvo para el segundo tramo que los niveles de
serviciabilidad presentes eran los adecuados, por este motivo se puede
mantener el pavimento existente y a la vez mejorar por esta razén se propuso
realizar un sello asfaltico o Slurry Seal sobre la carpeta asfaltica existente
teniendo las siguientes caracteristicas: emulsion catiénica de rotura lenta
CSS-1h, tipo Il con un espesor de 6 mm, complementando las necesidades
del segundo tramo que conforma la Avenida Cuzco se implementé el modelo

de senalizacion vial con el fin de promover la seguridad vial.
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Logrando describir las soluciones para cada problema planteado, con el

fin de corroborar que la presente propuesta de mejoramiento vial en la Avenida

Cuzco es econdmica se elabord el presupuesto respetando cada etapa de las

partidas a intervenir segun lo planteado con el fin de poder comparar los

costos por metro cuadrado de las partidas representativas de la propuesta con

presupuestos de obras de caracteristicas similares.

S10

Presupuesto

Subpresupuesto

Cliente
Lugar
Item

01

'01.01
01.01.01
01.01.02
01.01.03
01.01.04
1.02
01.02.01
01.02.02

01.02.03
01.02.04
01.02.05
01.02.06

01.03
01.03.01
01.03.01.01
01.03.01.02
01.03.01.03
01.03.01.04
01.03.01.05
01.03.01.06

01.03.01.07

01.03.01.08

Tabla 31: Presupuesto de la propuesta de renovacién hoja 1
Pagina 1
Presupuesto

'0103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN
LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO.

001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN
LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO.
MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE MI PERU Costo al 12/10/2018

CALLAO - CALLAO- CALLAO

Descripcion Und. Metrado Precio S/. Parcial S/.

PAVIMENTO FLEXIBLE - AV. CUZCO 1,202,019.70
OBRAS PROVISIONALES 15,833.20
OFICINA ALMACEN Y CASETA DE GUARDIANIA glb 1.00 5,400.00 5,400.00
CARTEL DE OBRA 3.60x7.20 und 1.00 2,513.20 2,513.20
SERVICIOS HIGIENICOS PORTATILES mes 4.00 980.00 3,920.00
AGUA PARA LA CONSTRUCCION glb 1.00 4,000.00 4,000.00
SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO 24,345.26
SENALIZACION Y SEGURIDAD EN OBRA glb 1.00 3,445.26 3,445.26
ELABORACION, IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION DEL glb 1.00 7,500.00 7,500.00

PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

EQUIPO DE PROTECCION INDIVIDUAL glb 1.00 5,300.00 5,300.00
EQUIPO DE PROTECCION COLECTIVA glb 1.00 4,100.00 4,100.00
CAPACITACION EN SEGURIDAD Y SALUD glb 1.00 2,000.00 2,000.00
RECURSOS PARA EMERGENCIAS ANTE EMERGENCIAS EN glb 1.00 2,000.00 2,000.00

SEGURIDAD Y SALUD DURANTE EL TRABAJO

TRAMO 1 (AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE- AV. 797,900.63
OBRAS PRELIMINARES 169,837.06
LIMPIEZA DEL TERRENO MANUAL m2 15,035.65 2.56 38,491.26
DEMOLICION DE GIBAS DE CONCRETO m2 27.00 8.64 233.28
CORTE DE PAVIMENTO ASFALTICO PARA BACHEO m 141.00 5.63 793.83
DEMOLICION DE PAVIMENTO ASFALTICO PARA BACHEOE: 1" m2 102.49 5.95 609.82
FRESADO DE PAVIMENTO ASFALTICO EXISTENTE m2 14,933.16 7.47 111,550.71
ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE (PROV ENIENTE DEL m3 379.30 29.97 11,367.62
FRESADO) C/ VOLQUETE D: 18M3 APROX.

ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE (PROVENIENTE DELAS m3 6.75 29.71 200.54
DEMOLICIONES DE GIBA) C/ VOLQUETE D: 10M3 APROX.

MOVILIZACION Y DESMOV ILIZACION DE EQUIPOS Y glb 1.00 6,590.00 6,590.00
MAQUINARIAS

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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01.03.02
01.03.02.01
01.03.02.02

01.03.02.03
01.03.02.04
01.03.02.05
01.03.03

01.03.03.01
01.03.03.02
01.03.03.03

01.03.04
01.03.04.01
01.03.04.02
01.03.04.03
01.03.05
01.03.05.01
01.03.05.01.01
01.03.05.01.02
01.03.05.01.03
01.03.05.01.04
01.03.05.02
01.03.05.02.01
01.04

01.04.01
01.04.01.01
01.04.02
01.04.02.01

01.04.03
01.04.03.01

01.04.03.01.01
01.04.03.01.02
01.04.03.01.03
01.04.03.01.04
01.04.03.02
01.04.03.02.01
1.05

01.05.01
01.05.02
01.05.03
'01.06

01.06.01

Tabla 32: Presupuesto de la propuesta de renovacién hoja 2

MOVIMIENTO DE TIERRAS
CORTEHASTA NIVEL DE SUBRASANTE MANUAL PARA
REFINE, CONFORMACION Y COMPACTACION A NIVEL DE
SUBRASANTE PARA BACHES E:0.45m.

SUB BASE GRANULAR E = 0.20 m(BACHEQ)

BASE GRANULAR E = 0.25 m (BACHEO)

ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE

PAVIMENTOS

IMPRIMA CION ASFALTICA PARA BACHEO

RIEGO DE LIGA

CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE DE 2" INC. TRASLADO Y

COLOCACION
REDUCTOR DE VELOCIDAD VIAL
CONCRETO F'C= 210 KG/CM2. P/REDUCTOR DE VELOCIDAD

ENCOFRADO Y DESENCOFRADO P/REDUCTOR DE VELOCIDAD
ACERO FY=4200 KG/CM2 P/REDUCTOR DE VELOCIDAD VIAL

SENALIZACION

SENALIZACION HORIZONTAL

PINTURA LINEAL BLANCA CONTINUA E:0.15M.

PINTURA LINEAL BLANCA DISCONTINUA E:0.15M.
PINTURA DE TRAFICO BLANCA EN SIMBOLOS Y LETRAS
PINTURA EN BERMA CENTRAL AMARILLA
SENALIZACION VERTICAL

SUMINISTRO E INSTALACION DE SENALES VERTICALES
TRAMO 2 ( AV. CAJAMARCA- AV. ESCUDERO)
OBRAS PRELIMINARES

LIMPIEZA DEL TERRENO MANUAL

PAVIMENTOS

SELLO ASFALTICO (SLURRY SEAL E:6mm)

SENALIZACION
SENALIZACION HORIZONTAL

PINTURA LINEAL BLANCA CONTINUA E:0.15M.
PINTURA LINEAL BLANCA DISCONTINUA E:0.15M.
PINTURA DE TRAFICO BLANCA EN SIMBOLOS Y LETRAS
PINTURA EN BERMA CENTRAL AMARILLA
SENALIZACION VERTICAL

SUMINISTRO E INSTALACION DE SENALES VERTICALES
VARIOS

RETIRO Y REPOSICION DE TAPAS DE BUZON (TRAMO 1)
PEDESTAL ENCHAPADO CON PLACA RECORDATORIA DE
LIMPIEZA FINAL DE OBRA

IMPACTO AMBIENTAL

MEDIDAS DE MITIGACION AMBIENTAL

COSTO DIRECTO

GASTOS GENERALES 5.4231%

UTILIDAD 10%

SUBTOTAL
IMPUESTO IGV 18%

TOTAL PRESUPUESTO

3R R

RRR

kg

RRIRR

)

R

9,618.86

115.50 955 1,103.03
115.50 9.70 1,120.35
115.50 19.71 2,276.51
115.50 14.33 1,655.12
115.50 29.99 3,463.85
482,593.73

102.49 6.14 629.29
14,933.16 3.70 55,252.69
15,035.65 28.38 426,711.75
18,545.32

54.00 301.70 16,291.80
35.13 4579 1,608.60
134.08 481 644.92
117,305.66

101,945.66

4,789.10 11.92 57,086.07
1,197.30 12.57 15,050.06
450.95 32.83 14,804.69
1,894.55 7.92 15,004.84
15,360.00

32.00 480.00 15,360.00
280,871.06

35,602.77

13,942.49 2.56 35,692.77
118,650.59

13,942.49 8.51 118,650.59
126,527.70

111,167.70

4,751.02 11.92 56,632.16
1,187.80 1257 14,930.65
753.96 32.83 24,752.51
1,875.30 7.92 14,852.38
15,360.00

32.00 480.00 15,360.00
78,069.55

16.00 22154 3,544.64
1.00 1,500.00 1,500.00
28,978.14 252 73,024.91
5,000.00

1.00 5,000.00 5,000.00
1,202,019.70

65,186.73

120,201.97

1,387,408.40

249,733.51

1,637,141.91

SON: UNMILLON SESCIENTOS TREINTA Y SIETEMIL CIENTO CUARENTA Y UNO Y 91/100 NUEVOS SOLES

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

120



Se trabajé con los costos hora- hombre del 01.06.2018 al 31.05.2019
como lo indica la Camara Peruana de la Construccion (CAPECO) en la tabla
adjunta, publicado por el Comité Nacional de Administracion del Fondo para
la Construccion de Viviendas y Centros Recreacionales para los Trabajadores
en Construccion Civil del Peru — CONAFOVICER (2018).

Tabla 33: Costo Hora- Hombre

. CATEGORIAS
DESCRIBGION OPERARIO| OFICIAL | PEON
REMUNERACION BASICA
67.2 53.7 481
del 01.06.2017 al 31.06.2018
TOTAL DE BENEFICIOS LEYES SOCIALES
SOBRE LA REMUNERACION BASICA
OPERARIO  117.47% 78.94 62.98 | 56.41
OFICIAL 117.29%
PEON 117.28%
BONIFICACION UNIFICADA DE o1 5 1611 1443
CONSTRUCCION (BUC)
SEGURO DE VIDA ESSALUD-VIDA(S/.5.00/mes) 0.17 0.17 0.17
BONIFICACION MOVILIDAD ACUMULADA 79 75 75
(Res. Directoral N°777-87-DR-LIM del 08.07.87) : : :
OVEROL(Res. Directoral N°777-87-DR-LIM del - e e
08.07.87) (2X S/.90,00) /302 ' ' '
TOTAL POR DIA DE 8 HORAS 17561 | 14076 | 126.91
COSTO DE HORA HOMBRE (HH) 21.95 1759 | 15.86

Fuente: (CONAFOVICER, 2018)

El monto de valor presupuestal para la propuesta de renovacion para la
Avenida Cuzco es de S/. 1, 637,141.91 (Un millon seiscientos treinta y siete
mil cientos cuarenta y uno y 91/100 nuevo sol) Incluido los gastos directos y
el impuesto general a las ventas, el costo directo de la propuesta que sera el
que se comparara con los presupuestos de obras similares es de
S/. 1, 202,019.70 (Un millon doscientos dos mil diecinueve y 70/100 nuevo
sol) tal como se puede observar en el Anexo N°19: “Presupuesto General” y
los gastos generales y el andlisis de precios unitarios se encuentran en el
Anexo N°20: “Analisis de Precios Unitarios” y en el Anexo N°21: “Gastos

Generales”.
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Finalmente se puede observar que la propuesta presentada en la presente
tesis es mas econdomica frente a otros presupuestos de obras de
caracteristicas similares en el mismo distrito de Mi Peru y el distrito aledano
de Ventanilla.

Tabla 34: Comparativa de presupuesto base frente al de obras similares

COSTO POR
COSTO METROS COSTOPOR |PORCENTAJE EXCEDE EN
PRESUPUESTO DE OBRAS SIMILARES DIRECTO (S1) (m2) PAI};:I;)AS m2(% ) (%) PORCENTAJE (%)

PROPUESTA DE RENOVACION DEL
PAVIMENTO PARA LAMEJORADE LA
TRANSITABILIDAD VIAL EM LA AVENIDA
CUZCO, DISTRITO MI PERU-CALLAO.
Obrade caracteristicas: trabajos de
bacheo, fresado ycarpeta asfiltica de
espesor: 2" (elcostoincluye lastres
partidas mencionadas)

MEJORAMIENTO DE CALLES Y PASAJES
EM LA URBANEZACION EX ZOMA
COMERCIAL E INDUSTRIAL DISTRTO DE
VENTANILLA - CALLAD - CALLAD
Obrade caracteristicas: fresado ycarpeta
asfaltica de espesor2”

REPARACION DE PISTA EN LAS VIAS DE
ACCESO PRINCIPALES AL PROYECTO
ESPECIAL CIUDAD PACHACUTEC
DISTRITO VENTARNILLA- PROVINCIA 5/6,974.92024 | 74 41267 |4586,796.98 61.64 140.00 4000
CALLAC, DEPARTAMENTO CALLAD.
Obrade caracteristicas: bacheo ycarpeta
asfaltica de espesor2”

5/1202,019.70 | 15,035.65 | 66204965 44.03 100.00 0

S/4571,03797 | 11.002.10 | 1,199.626.50 109.04 247 65 14765

MEJORAMIENTO DE VIAS LOCALES Y
ESTACIONAMIENTOS EN LA ZONA
URBANA DEL CENTRO POBLADO
NUESTRA SENORADE LAS MERCEDES | 5/ 304 64430 | 17,601.90 | 958.903.44 54.48 12373 2373
MIPERU, DISTRITO DE VENTANILLA-
CALLAQ-CALLAC, ETAPAL

Obrade caracteristicas: rehabilitacion de
calzada espesorde la carpeta asfaltica: 2"

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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CONCLUSIONES

1. El estado de la Av. Cuzco del primer tramo, que comprende
desde la Av. Victor Raul Haya de la Torre hasta la Av. Cajamarca, se clasifica
por el método PCI como “Regular”; el estado del segundo tramo que conforma
la Av. Cuzco desde la Av. Cajamarca hasta la Av. Escudero, es “Bueno”. El
ensayo de lavado asfaltico arrojé como resultado de porcentaje de material
bituminoso en 6.27% mientras que por el sistema unificado de clasificaciéon de

suelos (SUCS), la granulometria indica que es un suelo SP-SM.

2. Debido al estado regular del primer tramo de la Avenida Cuzco,
la solucién para corregir su comportamiento vial es realizar un fresado al
pavimento existente y reponer la carpeta asfaltica aumentando su espesor a
2",

3. Debido al estado bueno del segundo tramo que conforma la
Avenida Cuzco, la solucién para corregir su comportamiento vial es realizar
un sello asféltico o Slurry Seal con un espesor de 6mm. sobre la superficie de
rodadura existente con el fin de corregir las pérdidas minimas de agregado

fino y preservar sus caracteristicas iniciales evitando su deterioro prematuro.

4. El modelo de senalizacién vial para la Avenida Cuzco incluye en

la senalizacién horizontal la demarcacion de las calzadas en el extremo con
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una linea continua y lineas discontinuas que separan la calzada en dos
carriles con pintura de trafico de color blanco y el separador central con pintura
de trafico de color amarillo, demarcacién de zona neutra en zonas donde lo
amerite; simbologia como flecha recta, flecha de giro a la izquierda y derecha,
flecha recta y de giro a la izquierda y derecha, colegio, despacio y crucero
peatonal. Finalmente en la sefalizacion vertical, sefales reguladoras como:
sefnal de pare, ceda el paso, prohibido voltear en “U”; senal informativa como
paradero de buses y sefales preventivas como: curva a la derecha, cruce de
vias a nivel, empalme en angulo recto con via lateral a la izquierda, empalme
en angulo agudo a la derecha, incorporacién de transito a la derecha,

proximidad a reductor de velocidad tipo resalto y zona escolar.

5. La propuesta de solucién de comportamiento vial para el primer
y segundo tramo de la Avenida Cuzco son beneficiosas en factor costo por su
ahorro frente a otros presupuestos de caracteristicas similares. Este ahorro
varia entre el 23.73% al 147.64%
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RECOMENDACIONES

1. Tomar en consideracion que el ensayo de lavado asféaltico puede
presentar algunas variaciones debido a la edad de la mezcla asfaltica que se
analiza y por el desgaste que se produce en el proceso de centrifugado; por
este motivo se debe recomendar verificar los resultados de granulometria
puesto que puede ser desfavorable frente a la realidad de la composicién de

la mezcla asfaltica.

2. Realizar un bacheo en las zonas donde se justifique para
corregir las deficiencias estructurales que pueda presentar el primer tramo de
la Avenida Cuzco, antes de implementar el fresado propuesto.

3. Plantear el sello asfaltico propuesto (Slurry Seal) para corregir el
comportamiento vial del segundo tramo de la Avenida Cuzco sea de de Tipo

[l con una emulsién catiénica de rotura lenta como es el CSS-1h.

4. Sugerir que las demarcaciones horizontales en el pavimento
sean con pintura de trafico acrilica y no deben presentar craquelados,
peladuras ni pérdidas de adhesién. A su vez se debe recomendar que lleven
micro esferas de vidrio con el fin de producir reflectividad mejorando la

visibilidad nocturna del usuario. Finalmente complementando la seguridad vial
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se debe sugerir colocar reductores de velocidad donde haya presencia de
colegios.

5. Enfatizar sobre los procesos que mas se ajusten a la necesidad
de una via evitando realizar procedimientos innecesarios y que incrementan
el costo y tiempo de las actividades de conservacion vial; esto ayudara a las

entidades publicas a destinar su presupuesto apropiadamente.
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Anexo N°2
Autorizacion para Realizar Estudios de Vias de la Av. Cuzco

MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE MI PERU
SUBGERENCIA DE 0BRAS PUBLICAS

Mi Peru, 24 de setiembre de 2018 '

Carta N° 078-2018- MDMP-SGOPU

Bach. Ing. Civil
Angie Melany Sosa Espinoza
ASUNTO: AUTORIZACION PARA REALIZAR
ESTUDIO  DE VIAS DE AV. CUZCO
Presente.-

Por la presente se le comunica la Autorizacién Para Realizar Los Estudios Solicitados en el
documento de la referencia tal como lo solicita en la Av. Cuzco en el tramo (desde la Av. Victor
Rall hasta la Av. Escudero), indicandole que todo estudio que requiera reposicion lo tendra que

dejar como lo encontr en su estado natural.

Sin otro particular aprovecho la oportunidad para reiterarle los sentimientos de mi especial
consideracion y estima personal.

Atentamente,

MUNICIPALICAD DISTRITAL DE Wi PERU
% @—;—_;_i
\> 4

CESAR AUGUISTO HILARIO CA R
Su Geranty ge Norg 2yl 3
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Anexo N°3
Ficha de Evaluacion del Método PCI

METODO PCI {PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN WVIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO:
EJECUTOR: |FECHA:
NOMBRE DE LA ViA:
TRAMO:: CARRIL:
UNIDAD DE MU ESTRA: SEVERIDAD
PROG RESIVA INICIAL[Km}: LOW [BAIA) L
PROG RESIVA FINAL [Km]): MEDIUM [MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: HIGH [ALTA) H
AREA DE MUESTREO [m2):
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPD DEFALLA UNIDAD N TIPO DEFALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 pUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
2 ABULTAMIENTOS ¥ HUN DIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 [AHUELLAMIENTO m2
[ DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO 2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLC! 2
8 GRIETA DE REFLEXION DEJUNTA m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESN IVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEQRIZACIGN / DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANS\ m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALO R DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
FALLA SEVERIDAD CANTIDA DES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (35 sl
2 DEDUCIDO (VD)
[roTaL v
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER ELMAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO TOTAL
N° VALORES DEDUCIDOS ; q EDIIG
[veT) CORREGIDO
[voc)
MAX VDC
3} RESULTADO FINAL DEL PCI ¥ CONDICION DELESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
B5-7 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO [PCI) |
70-56 BUENO [ PCI=100- MAX VDC
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DELESTADO DEL PAVIMENTO
25-11 MUY MALD
FALLADO
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Anexo N°4
Curvas de Valor Deducido
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Anexo N°5
Curvas de Valor Deducido Corregido
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Anexo N°6

Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 1 Calzada lzquierda

METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

—
o
«

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

043\‘\

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-1 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 0.0 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 030 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 L 25.62 25.62 14.23 12
10 L 15.75 15.75 8.75 7.9
11 L 9.96 1.44 11.4 6.33 11
19 M 117 117 65.00 38
[TOoTAL VD 68.9)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERLC RO TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 38 12 11 7.9 68.9 4 38
2 38 12 11 2 63 3 4
3 38 12 2 2 54 2 40
4 38 2 2 2 44 1 44
MAX VDC 44
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-44
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 56
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-2 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 030 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +060 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 11
19 M 1785 1785 99.17 44
[ToTAL VD 55|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACCHESRERNC RS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 44 11 55 2 41
2 44 2 46 1 46
MAX VDC 46
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-46
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 54
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-3 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 060 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +090 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 11
13 M 1 1 0.56 22
19 M 164.4 164.4 91.33 4.7
[TOTAL VD 74.7]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 41.7 22 11 74.7 3 48
2 41.7 22 2 65.7 2 47
3 41.7 2 2 45.7 1 46
MAX VDC 48
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-48
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 52
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: [ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-4 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 090 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 120 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 L 19.58 19.58 10.88 8.9
10 L 30 30 16.67 11
19 M 114 114 63.33 37.7
[TOTAL VD 57.6)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 37.7 11 8.9 57.6 3 37
2 37.7 11 2 50.7 2 38
3 37.7 2 2 41.7 1 42
MAX VDC 42

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO
70-56 BUENO
55-41 REGULAR
40-26 MALO
25-11 MUY MALO

10-0 FALLADO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-42
PCI= 100- MAX VDC 58
CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ BuENO |
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [cALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-5 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 120 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +150 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 11
11 M 1.39 1.39 0.77 6.8
11 H 2.76 276 1.53 21.6
17 L 0.64 0.64 0.35 1.2
19 M 69.22 69.22 38.46 31
[TOTAL VD 71.§]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) q BEREE)
(VDC)
1 31 21.6 11 6.8 1.2 71.6 4 39
2 31 21.6 11 2 1.2 66.8 3 37
3 31 216 2 2 1.2 57.8 2 36
4 31 2 2 2 1.2 38.2 1 38
MAX VDC 39

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO
70-56 BUENO
55-41 REGULAR
40-26 MALO
25-11 MUY MALO

10-0 FALLADO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-39
PCI= 100- MAX VDC 61
CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ BUENO |
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 ICALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-6 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 150 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +180 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 mas area de interseccion 5.7.*6.22= 35.45m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD Ne TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA[ m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 L 57.4 57.4 31.89 17
10 L 30 22 6.3 58.3 32.39 18
19 M 104.20 104.20 57.89 385
19 H 35.45 INTERSECCION 35.45 19.70 55
|[TOTAL VD 1285
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 55 38.5 18 17 128.5 4 73
2 55 38.5 18 2 113.5 3 71
3 55 38.5 2 2 975 2 69
4 55 2 2 2 61 1 61
MAX VDC 73
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-73
70-56 BUENO PCI=100- MAX VDC | 27
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIiA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1

CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-7 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 180 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +210 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 mas area de interseccion 5.7."6.22= 35.45m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 L 23.12 23.12 12.84 9.2
19 M 54.56 54.56 30.31 30
19 H 35.45 INTERSECCION 35.45 19.70 51
[ToTAL VD 90.2)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LALORESRERECDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 51 30 9.2 90.2 3 58
2 51 30 2 83 2 59
3 51 2 2 55 1 56
MAX VDC 59
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-59
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC [ M
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [cALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-8 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 210 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +240 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 GORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 L 51.81 51.81 28.78 15.2
10 L 30 30 16.67 11
19 M 60.06 60.06 33.37 30
[TOTAL VD 56.2)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCUESERUCERS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 30 15.2 11 56.2 3 36
2 30 15.2 47.2 2 37
3 30 2 2 34 1 34
MAX VDC
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-37
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 63
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

Vv
-
o
<

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

ERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-9 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 240 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +270 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD Ne TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 |PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 |EXUDACION m2 12___|PULMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGRIEETAMIENTO ENBLOQUE m2 13 |HUECOS und
4 |ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 12 |CRUGE DE VIAFERREA m2
5 |CORRUGACION m2 15 |AHUELLAMENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 |DESPLAZAMENTO m2
7 |GRIETADE BORDE m 17 |GRIETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXION DE JUNTA | m 18 |HINGHAMIENTO m2
9 |DESNNEL CARRI/ BERMA m 19 |METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 1
13 H 1 1 0.56 41
19 M 84 84 46.67 32
|TOTAL VD 84
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUGIDO DEDUCIDO
.
N RASCEESRERUC RS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 41 32 K 84 3 54
2 41 32 2 75 2 55
3 41 2 2 45 1 47
MAX VDC
3) RESULTADO FINAL DEL PCl Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS | CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-55
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 45
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
2511 MUY MALO
100 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: ZQUERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-10 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 270 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +300 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
1 ABULTAMEENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMEENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARGIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 2.75 2.75 153 36
10 L 30 30 16.67 11
19 M 84 84 46.67 32
[ToTAL VD 79)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALOHESREDLCDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 36 32 11 79 3 51
2 36 32 2 70 2 52
3 36 2 2 40 1 40
MAX VDC 52
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-52
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 48
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-11 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 300 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +330 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
Ne TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 |EXUDACION m2 12 [PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGRIETAMENTO EN BLOQUE m2 13 |HUECOS und
4 |ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 [CRUCE DE VIAFERREA m2
5 |CORRUGACION m2 15 |AHUELLAMENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 |DESPLAZAMENTO m2
7 |GRIETADE BORDE m 17 |GREETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXION DE JUNTA | m 18___[HINCHAMENTO m2
9  |DESNIVEL CARRI/BERMA m 19 |METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 11
19 H 285 285 1583 50
[ToTAL VD 61
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
5
N RAIRRESRERICRES TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDG)
1 50 K 61 2 46
2 50 2 52 1 52
MAX VDC 52
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-52
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 48
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
2511 MUY MALO
100 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: [ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-12 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 330 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +360 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIiA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 11
19 M 105 105 58.33 36.5
[TOTAL VD 47.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LALCRESDERUCRCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 36.5 11 475 2 35
2 36.5 2 38.5 1 39
MAX VDC 39
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-39
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 61
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-13 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 360 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +390 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 més &rea de interseccién 8.75"5.2= 45.50m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIiA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO! m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 11
19 M 174 174 96.67 44
19 M 45.50 INTERSECCION 45.50 25.28 25.8
|[ToTAL VD 80.8|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N° RATORESIRERRCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 44 25.8 11 80.8 3 52
2 44 25.8 2 71.8 2 51
3 44 2 2 48 1 48
MAX VDC 52
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-52
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 48
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

| FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 |CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-14 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 390 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +420 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 maés area de interseccién 8.75*5.2= 45.50m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1" PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA I m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
11 M 11.48 11.48 6.38 23
11 H 15.4 15.4 8.56 51
19 M 99.75 72.6 172.35 95.75 428
19 M 45.50 INTERSECCION 45.50 25.28 25.8
[TOTAL VD 142.6]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 51 42.8 25.8 23 142.6 4 83
2 51 42.8 25.8 2 121.6 3 75
3 51 42.8 2 2 97.8 2 69
4 51 2 2 2 57 1 58
MAX VDC 83
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-83
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 17
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: IZQUERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-15 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 420 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +450 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
Ne TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 |EXUDACION m2 2 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGRIETAMENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4___|ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 74____|CRUGE DE VIA FERREA m2
5 |CORRUGACION m2 15 |AHUELLAMENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 |GRIETA DE BORDE m 17 |GRIETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 |DESNIVEL CARRIL BERMA m 19 METEORIZAGION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 M 180.00 180.00 100.00 45
[TOTAL VD 45|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
.
N RALCRESREDUCROS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 45 45 1 46
MAX VDC 46

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-46
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 54
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: ZQUEERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-16 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 450 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +480 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREADE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 |ABULTAMENTOS Y HUNDMENTOS m 14 CRUCE DE VA FERREA m2
5 |CORRUGAGION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 |GRIETADE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 H 180.00 180.00 100.00 77
[ToTAL VD 77,
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
3
N PALORESIDERUC DS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 77 77 1 74
MAX VDC 74

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO
70-56 BUENO
55-41 REGULAR
40-26 MALO
25-11 MUY MALO

10-0 FALLADO

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-74
PCI= 100- MAX VDC 26
CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-17 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 480 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +510 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 11
11 L 1 1 0.56 2
19 M 179.28 179.28 99.60 44
[ToTAL VD 57|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 44 11 2 57 2 42
2 44 2 48 1 48
MAX VDC 48
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-48
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 52
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-18 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 510 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +540 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUGE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 144 144 80.00 41
19 M 36 36 20.00 25
[TOTAL VD 66|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCRESREDUCROS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 41 25 66 2 49
2 41 2 43 1 43
MAX VDC 49
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-49
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 51
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-19 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 540 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +570 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 mas area de interseccion 8.75*5.2= 45.50m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 31.2 31.2 17.33 22
1 L 5.01 5.01 2.78 8
19 M 53.76 53.76 29.87 39
19 M 45.50 INTERSECCION 45.50 25.28 25.8
[ToTAL VD 94.8|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCRESIRERRCDOS TOTAL (VDT) g CORREGIDO
(VDC)
1 39 25.8 22 8 94.8 4 55
2 39 25.8 22 2 88.8 3 56
3 39 25.8 2 2 68.8 2 50
4 39 2 2 2 45 1 45
MAX VDC 56
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-56
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 44
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-20 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 570 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +600 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 maés area de interseccion 8.75*5.2= 45.50m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N°® TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 72.96 72.96 40.53 315
19 M 43.88 43.88 24.38 27
19 M 45.50 INTERSECCION 45.50 25.28 25.8
[ToTAL VD 84.3)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCRESIRERRC DO TOTAL (VDT) d CORREGIDO
(VDC)
1 31.5 27 25.8 84.3 3 54
2 315 27 2 60.5 2 44
3 315 2 2 35.5 1 35
MAX VDC 54
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-54
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 46
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-21 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 600 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +630 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
Ne TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 |EXUDAGION m2 12 [PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGRIETAMENTO EN BLOQUE m2 13 [HUECOS und
4 |ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 [CRUGCE DE VIAFERREA m2
5 |CORRUGACION m2 15 |AHUELLAMENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 |DESPLAZAMENTO m2
7 |GRIETADE BORDE m 17 |GREETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXION DE JUNTA | m 18 |HINCHAMENTO m2
9 |DESNIVEL CARRI/ BERMA m 19 |METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 L 312 312 17.33 22
19 L 5.01 5.01 2.78 8
19 M 53.76 53.76 29.87 29
[ToTAL VD 59
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
5
N RAREESRERICRES TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 29 22 8 59 3 39
2 29 22 2 53 2 40
3 29 2 2 33 1 3t
MAX VDC 39
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-39
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 61
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO BUENO
2511 MUY MALO
100 FALLADO

162



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: ZQUERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-22 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 630 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +660 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
Ne TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 |EXUDACION m2 2 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGRIETAMENTO ENBLOQUE m2 13 HUECOS und
4___|ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 74____|CRUGE DE VIA FERREA m2
5 |CORRUGACION m2 15 |AHUELLAMENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 |GRIETA DE BORDE m 17 |GRIETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 |DESNIVEL CARRIL BERMA m 19 METEORIZAGION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 1785 1785 99.17 416
7 M 30.00 30.00 16.67 18
[TOTAL VD 59.6]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
0
N RALCHESRERLCROS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 416 2 136 1 43
MAX VDC 43

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-43
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 57
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-23 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 660 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +690 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 144 144 80.00 41
19 M 36.00 36.00 20.00 23
[ToTAL VD 64
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCLUESRERUCBOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VvDC)
1 41 23 64 2 57
2 41 2 43 1 43
MAX VDC 57
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-57
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 43
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [cALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-24 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 690 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +720 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 GCORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 1305 130.5 72.50 398
19 M 19.50 19.50 10.83 20
[TOTAL VD 59.8|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCHESERUCERS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 398 20 59.8 2 45
2 39.8 2 41.8 1 42
MAX VDC 45

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO
70-56 BUENO
55-41 REGULAR
40-26 MALO
25-11 MUY MALO

10-0 FALLADO

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-45
PCl= 100- MAX VDC 55
CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR |
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

v
—
o

o«

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

ERITAS

L2458\

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 ICALZADA' IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-25 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 720 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +750 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 mas érea de interseccion 11.85*6.22= 73.71m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA I m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 138 138 76.67 41
19 M 24.00 24.00 13.33 20
19 M 73.71 INTERSECCION 73.71 40.95 31
[ToTAL VD 92)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESERECROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 41 31 20 92 3 59
2 4 31 2 74 2 54
3 4 2 2 45 1 45
MAX VDC 59
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-59
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC a1
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1

|CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-26 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 750 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +780 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 66 66 36.67 79
19 M 114.00 114.00 63.33 38.2
[ToTAL VD 117.2)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VLIS BRI TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 79 38.2 117.2 2 80
2 79 2 81 1 79
MAX VDC 80
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-80
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 20
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI P!

ERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1

|CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-27 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 780 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +810 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 66 66 36.67 61.7
13 M 1.00 1.00 0.56 22
[ToTAL VD 83.7]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VLIS BRI TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 61.7 22 83.7 2 60
2 61.7 2 63.7 1 63
MAX VDC 63
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-63
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 37
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: IZQUERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-28 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 810 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +840 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 mas area de interseccion 6.4*5.6= 35.84m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUGE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMEENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA ] m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
13 M 1 1 1 1 1 5 2.78 52
19 M 76.68 76.68 42.60 34
19 M 35.84 INTERSECCION 35.84 19.91 22
[TOTAL VD 108
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
e
N VAKOIRES EDENEsS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 52 34 22 108 3 68
2 52 34 2 88 2 62
3 52 2 2 56 1 56
MAX VDC 68
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) I 100-68 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 32 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ mao |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 |CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-29 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 840 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +870 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 _mas area de interseccion 6.4*5.6= 35.84m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA I m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 96 96 53.33 84.2
19 M 84.00 84.00 46.67 31
19 M 35.84 INTERSECCION 35.84 19.91 22
[ToTAL VD 137.2
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACRESRERLC RS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 84.2 31 22 137.2 3 83
2 84.2 31 2 117.2 2 81
3 84.2 2 2 88.2 1 88
MAX VDC 88

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

| iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-88
| PCl= 100- MAX VDC 12
| CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO |

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO
70-56 BUENO
55-41 REGULAR
40-26 MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI P!

ERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1

|CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-30 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 870 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +900 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 33 21 54 30.00 76
19 M 129.00 129.00 71.67 40
[ToTAL VD 116
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VLIS BRI TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 76 40 116 2 80
2 76 2 78 1 78
MAX VDC 80
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-80
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 20
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI P!

ERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1

|CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-31 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 900 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +930 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 33 21 54 30.00 76
19 M 129.00 129.00 71.67 40
[ToTAL VD 116
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VLIS BRI TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 76 40 116 2 80
2 76 2 78 1 78
MAX VDC 80
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-80
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 20
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI P!

ERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1

|CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-32 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 930 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +960 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 H 180 180 100.00 77
[ToTAL VD 77,
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VLIS BRI TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 77 77 1 74
MAX VDC 74
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-74
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 26
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

173



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: [ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-33 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 960 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +990 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 maés area de interseccion 6.4*5.6= 35.84m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMEENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 M 158.20 158.20 87.89 41
19 M 35.84 INTERSECCION 35.84 19.91 22
[TOTAL VD 63
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCHECDERLCIROY TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 41 22 63 2 47
2 41 2 43 1 43
MAX VDC 47
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ inpice pE conpicion DEL PAVIMENTO (Pl | 100-47 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC [ 53 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ ReGguLAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 |CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-34 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 990 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 020 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 _mas drea de interseccion 6.4*5.6= 35.84m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA I m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 M 84 84 46.67 68
19 M 96 96 53.33 33
19 M 35.84 INTERSECCION 35.84 19.91 22
[ToTAL VD 123
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACRESRERLC RS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 68 33 22 123 3 73
2 68 33 2 103 2 72
3 68 2 2 72 1 71
MAX VDC 73
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-73 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 27 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO I CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 |CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-35 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 020 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 050 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 maés area de interseccion 5.98*5.6= 33.49m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA I m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 M 120.51 120.51 66.95 40
19 M 33.49 INTERSECCION 33.49 18.60 20.6
[ToTAL VD 60.6
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 40 20.6 60.6 2 45
2 40 2 42 1 41
MAX VDC 45
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-45
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 55
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR I
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

176



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 |CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-36 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 050 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 080 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 mas &rea de interseccion 5.98*5.6= 33.49m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIiA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA I m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
13 M 1 1 2 1.11 31.6
19 M 178.88 178.88 99.38 43.8
19 M 33.49 INTERSECCION 33.49 18.60 20.6
[ToTAL VD 96|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACRESRERLC RS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 43.8 31.6 20.6 96 3 68
2 43.8 31.6 2 774 2 55
3 43.8 2 2 47.8 1 48
MAX VDC 68
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-68 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 32 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO I CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-35 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 080 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 110 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 maés érea de interseccion 8.84*5.6= 49.5m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 M 156.00 156.00 86.67 41.2
19 H 21.00 21.00 11.67 43
19 M 49.50 INTERSECCION 49.50 27.50 28
[ToTAL VD 112.2
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RATCEECDERECROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VvDC)
1 43 41.2 28 112.2 3 71
2 43 41.2 2 86.2 2 61
3 43 2 2 47 1 48
MAX VDC 71
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ inpicE bE conpicion pEL PaviMENTO (PC) | 100-71
70-56 BUENO | PCI= 100- MAX VDC | 29
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1

|CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-38 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 110 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 140 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 M 36 36 20.00 57
19 M 144 144 80.00 4
[ToTAL VD 98|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VLIS BRI TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 57 4 98 2 70
2 57 2 59 1 59
MAX VDC 70
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-70
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 30
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

179



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1

|CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-39 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 140 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 170 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
13 M 1 1 0.56 22
19 H 172 172 95.56 78
[ToTAL VD 100
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VLIS BRI TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 78 22 100 2 70
2 78 2 80 1 80
MAX VDC 80
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-80
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 20
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 ICALZADA: [ZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-40 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 170 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1+190.80 MEDIUM (VEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREADE MUESTREO (m2): 248 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD Ne TIPO DE FALLA UNIDAD
FARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 |PEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 |EXUDACION m2 12 |PULMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGREETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 |HUECOS und
4 |ABULTAMIENTOS Y HUNDIMEENTOS m 12 |CRUCE DE VIA FERREA m2
5 |CORRUGACION m2 15 |AHUELLAMENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 |DESPLAZAMENTO m2
7 |GRIETADE BORDE m 17 |GRIETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXIONDE JUNTA | m 18 |HINCHAMENTO m2
9 |DESNIVEL CARRI BERMA m 19 |METEORIZACION DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 29.29 29.29 2347 773
10 M 82 82 657 126
13 M 1 1 1 3 240 44
19 M 38.15 228 60.95 48.84 30.8
[ToTAL VD 164.7
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
5
N RASCHESRERCRCS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 773 44 308 126 T64.7 4 88
2 773 42 308 2 154.1 3 89
3 773 4 2 2 1253 2 84
4 773 2 2 2 833 1 83
MAX VDC 89
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS | CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-89
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 1
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO
25-11 MUY MALO
100 FALLADO
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Anexo N°7

Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 1

Calzada Derecha

METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-1 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 0.0 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 030 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2 m2 més area de interseccion 5.98*8.0= 47.92m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
11 L 10.58 39.00 0.46 50.04 27.80 26.7
19 M 141 141 78.33 40
19 M 47.92 INTERSECCION 47.92 26.62 39
[ToTAL VD 105.7]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RAOHESERECROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 40 39 26.7 105.7 3 66
2 40 39 2 81 2 50
3 40 2 2 44 1 44
MAX VDC 66
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-66
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 34
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO., DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-2 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 030 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +060 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 117 117 65.00 37
10 L 30 30 16.67 11
11 L 39 39 21.67 225
19 M 24 24 13.33 20
[ToTAL VD 90.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACORESRERLCBOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 37 225 20 11 905 4 51
2 37 225 20 2 815 3 52
3 37 225 2 2 635 2 45
4 37 2 2 2 43 1 43
MAX VDC 52
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-52
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 48
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-3 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 060 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +090 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 123 123 68.33 38
10 L 30 30 16.67 11
11 L 39 39 21.67 22,5
19 M 18 18 10.00 4
|[ToTAL VD 112.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCHESIRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 41 38 22,5 11 112.5 4 64
2 4 38 22,5 2 103.5 3 65
3 4 38 2 2 83 2 59
4 4 2 2 2 47 1 47
MAX VDC 65
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-65
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 35
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-4 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 090 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 120 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 141 141 78.33 38
10 L 30 30 16.67 11
13 L 1 1 0.56 12
[ToTAL VD 61
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCHESIRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 38 12 11 61 3 38
2 38 12 2 52 2 39
3 38 2 2 42 1 42
MAX VDC 42
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-42
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 58
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI P

ERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-5 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 120 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +150 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 H 141 141 78.33 66
11 L 39.00 39.00 21.67 21
|[ToTAL VD 87]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALCHESIRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 66 21 87 2 63
2 66 2 68 1 67
MAX VDC 67
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-67
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 33
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-6 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 150 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +180 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 H 141 141 78.33 66
11 L 39.00 39.00 21.67 21
[TOTAL VD 87|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
®
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 66 21 87 2 63
2 66 2 68 1 67
MAX VDC 67
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-67
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 33
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ mao |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

187




METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA [FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-7 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 180 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +210 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 141 141 78.33 38
11 L 39 39 21.67 225
[ToTAL VD 60.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERECROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 38 22,5 60.5 2 45
2 38 2 40 1 40
MAX VDC 45
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-45
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 55
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-8 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 210 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +240 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 150 150 83.33 41.2
11 L 30.00 30.00 16.67 20.5
[TOTAL VD 61.7]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RACHESRERCRCS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VvDC)
1 41.2 20.5 61.7 2 45
2 41.2 2 43.2 1 43
MAX VDC 45
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-45
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 55
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERI

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO. DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

| FECHA: 29/08/18

TAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-9 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 240 LOW (BAJA L
PROGRESIVA FINAL (Km): +270 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 114 114 63.33 485
11 L 30.00 30.00 16.67 20.5
19 M 36 36 20.00 24
[ToTAL VD 93]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N PALORESREDNCIROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 485 24 205 93 3 59
2 485 24 2 74.5 2 54
3 485 2 2 52.5 1 53
MAX VDC 59
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-59
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 4
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERI

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO. DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

| FECHA: 29/08/18

TAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-10 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 270 LOW (BAJA L
PROGRESIVA FINAL (Km): +300 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 114 114 63.33 485
11 L 30.00 30.00 16.67 20.5
19 M 36 36 20.00 24
[ToTAL VD 93]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N PALORESREDNCIROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 485 24 205 93 3 59
2 485 24 2 74.5 2 54
3 485 2 2 52.5 1 53
MAX VDC 59
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-59
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 41
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [cALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-11 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 300 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +330 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 43.46 43.46 24.14 29
11 L 30.00 30.00 16.67 20.5
19 M 27 27 15.00 22
[TOTAL VD 71.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 29 22 20.5 715 3 45
2 29 22 2 53 2 39
3 29 2 2 33 1 34
MAX VDC 45
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-45
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 55
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERI

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

TAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-12 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 330 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +360 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 43.68 98.6 142.28 79.04 40
11 L 17.3 17.3 9.61 13.5
[TOoTAL VD 53.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RACHESRERCRCS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 40 13.5 53.5 2 39
2 40 2 42 1 42
MAX VDC 42

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-42
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 58
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [cALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-13 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 360 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +390 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
11 L 22.66 8.64 15.24 46.54 25.85 234
19 M 33.88 315 33.98 99.36 55.20 33.8
[TOTAL VD 57.2)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 33.8 234 57.2 2 42
2 33.8 2 35.8 1 38
MAX VDC 42
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-42
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 58
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-14 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 390 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +420 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
1 ABULTAMEENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMEENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL GARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 L 1.21 135 3.56 6.12 3.40 56
11 M 8.08 8.08 4.49 21
19 M 120 120 66.67 39
[TOTAL VD 65.6]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 39 21 56 656 3 43
2 39 21 2 62 2 46
3 39 2 2 43 1 42
MAX VDC 16
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-46
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 54
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAVARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-15 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 420 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +450 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 180.00 180.00 100.00 16
[ToTAL VD 16
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RAECRECDERLCDES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 16 16 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muy BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-16 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 450 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +480 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIAFERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 180.00 180.00 100.00 16
[TOTAL VD 16
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VAR EEUEERS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(vDC)
1 16 16 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [cALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-17 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 480 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +510 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.91m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 207.3 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 207.30 207.30 100.00 16
[ToTAL VD 16]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VLGRS EneEes TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 16 16 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-18 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 510 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +540 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.91m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 207.3 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 207.30 207.30 100.00 16
[ToTAL VD 16
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LATCHESDERICROS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 16 16 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-19 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 540 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +570 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.91m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 207.3 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
1 ABULTAMEENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMEENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL GARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 152.02 152.02 73.33
19 M 55.08 5528 26.67
[TOTAL VD 0|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 39 343 22 3 103.3 4 59
2 39 343 22 2 973 3 62
3 39 343 2 2 773 2 56
4 39 2 2 2 45 1 55
MAX VDC 62
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-62
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 38
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ mao |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO,
DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [cALzADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-20 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 570 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +600 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%)
DEDUCIDO (VD)
19 H 180.00 180.00 100.00 77
TOTALVD 77|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO TOTAL
N° VALORES DEDUCIDOS q LEIER
(vom) CORREGIDO
(vDC)
1 77 77 1 74
MAX VDC 74
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-74
70-56 BUENO PCI=100- MAX VDC 26
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-21 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 600 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +630 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
1 ABULTAMEENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMEENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL GARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 M 131.10 131.10 72.83 40
19 H 42 6.9 48.90 2717 59
[TOTAL VD 99)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 59 40 99 2 70
2 59 2 61 1 60
MAX VDC 70
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-70
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 30
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ mao |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-22 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 630 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +660 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 H 180.00 180.00 100.00 77
[TOTAL VD 77|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
®
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 77 77 1 74
MAX VDC 74
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-74
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 26
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ mao |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-23 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 660 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +690 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 H 180.00 180.00 100.00 77
[TOTAL VD 77|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
®
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 77 77 1 74
MAX VDC 74
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-74
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 26
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ mao |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-24 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 690 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +720 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
1 ABULTAMEENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMEENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL GARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 M 180.00 180.00 100.00 45
[TOTAL VD 25|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 45 45 1 46
MAX VDC 16
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-46
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 54
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-25 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 720 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +750 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
1 ABULTAMEENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMEENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL GARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 M 180.00 180.00 100.00 45
[TOTAL VD 25|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESRERUCDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 45 45 1 46
MAX VDC 16
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-46
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 54
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | REGULAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-26 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 750 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +780 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 M 180.00 180.00 100.00 45
[ToTAL VD 45|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 45 45 1 46
MAX VDC 46
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-46
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 54
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-27 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 780 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +810 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 M 96 96 53.33 68
19 M 84.00 84.00 46.67 31.7
[ToTAL VD 99.7
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 68 31.7 99.7 2 70
2 68 2 70 1 69
MAX VDC 70
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-70
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 30
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-28 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 810 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +840 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 30 90 50.00 205
11 L 34.50 34.50 19.17 21
19 M 105 105 58.33 36.5
[ToTAL VD 7§
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N° VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 36.5 21 20.5 78 3 50
2 36.5 21 2 59.5 2 43
3 36.5 2 2 40.5 1 40
MAX VDC 50
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-50
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 50
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-29 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 840 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +870 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 585 58.5 32.50 16.4
10 L 30 30 30 90 50.00 20
11 M 57 57 31.67 50
19 M 58.50 58.50 32.50 249
[TOTAL VD 111.3]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VIS elEnees TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 50 249 20 16.4 111.3 4 64
2 50 249 20 2 96.9 3 62
3 50 249 2 2 789 2 58
4 50 2 2 2 56 1 57
MAX VDC 64
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y _CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-64
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 36
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

210



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-30 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 870 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +900 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 90 90 50.00 35.2
10 L 30 30 10.2 70.2 39.00 15.6
11 L 57 57 31.67 28.5
19 M 27.00 27.00 15.00 16.5
[ToTAL VD 95.8)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N° VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 35.2 28.5 165 15.6 95.8 4 56
2 35.2 28.5 165 2 82.2 3 52
3 35.2 28.5 2 2 67.7 2 49
4 35.2 2 2 2 41.2 1 41
MAX VDC 56
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-56
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 44
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

211




METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA D
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

E LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-31 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 900 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +930 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 L 33 33 18.33 12.8
3 M 90 90 50.00 35.2
11 L 57 57 31.67 28.5
[ToTAL VD 76.5)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N° VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 35.2 28.5 12.8 76.5 3 49
2 35.2 28.5 2 65.7 2 48
3 35.2 2 2 39.2 1 40
MAX VDC 49
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-49
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 51
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-32 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 930 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +960 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 435 435 24.17 71
3 M 79.5 795 44.17 32
11 L 57 57 31.67 28.5
[ToTAL VD 131.5
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 71 32 285 1315 3 77
2 71 32 2 105 2 73
3 71 2 2 75 1 75
MAX VDC 77
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-77
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 23
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-33 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 960 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +990 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 435 435 24.17 71
3 M 79.5 795 44.17 32
11 L 57 57 31.67 28.5
[ToTAL VD 131.5
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 71 32 285 1315 3 77
2 71 32 2 105 2 73
3 71 2 2 75 1 75
MAX VDC 77
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-77
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 23
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY MALO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-34 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 990 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 020 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 33 435 76.5 4250 31.6
11 L 57 57 31.67 285
11 H 1.10 1.86 2.96 1.64 24
[TOTAL VD 84.1
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RECHESRERSC DS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 31.6 285 24 84.1 3 54
2 316 285 2 62.1 2 60
3 316 2 2 35.6 1 36
MAX VDC 60
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y _CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-60
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 40
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-35 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 020 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 050 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 105.00 105.00 58.33 37
6 M 0.45 0.45 0.25 8
11 L 57 57 31.67 28.5
19 M 67.20 67.2 37.33 30
[ToTAL VD 103.5
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N° VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 37 30 285 8 103.5 4 60
2 37 30 285 2 975 3 62
3 37 30 2 2 71 2 53
4 37 2 2 2 43 1 43
MAX VDC 62
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-62
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 38
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-36 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 050 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 080 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
10 L 30 30 16.67 11
17 L 27 27 1.50 65
19 M 144.00 144 80.00 4
[ToTAL VD 58.5
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N° VA EEUEEeS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 41 11 6.5 58.5 3 38
2 4 11 2 54 2 4
3 41 2 2 45 1 45
MAX VDC 45
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-45
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 55
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-35 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 080 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 110 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREADE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMEENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 13.53 13.53 752 122
6 M 0.39 0.39 0.21 5
10 L 30.00 30.00 16.67 11
11 L 11.22 2552 36.74 20.41 223
19 M 97.50 97.50 5417 329
TOTAL VD 83.4
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RALORESDERICROS TOTAL (VDT) CORREGIDO
(VDC)
1 32.9 223 125 11 5 83.7 5 44
2 32.9 223 125 11 2 80.7 4 46
3 329 223 125 2 2 717 3 45
4 32.9 223 2 2 2 61.2 2 46
5 329 2 2 2 2 40.9 1 41
MAX VDC 46
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-46
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 54
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-38 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 110 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 140 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 48.00 48.00 26.67 27.6
10 L 30.00 30 60.00 33.33 16.5
11 L 17.82 17.82 9.90 15.8
19 M 99.00 33.60 132.60 73.67 38.2
TOTAL VD 98.1
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N° RASCHESDERLE RS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 38.2 27.6 165 15.8 98.1 4 56
2 38.2 27.6 16.5 2 84.3 3 54
3 38.2 27.6 2 2 69.8 2 51
4 38.2 2 2 2 44.2 1 44
MAX VDC 56
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-56
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 44
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO REGULAR
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [cALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-39 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 140 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 +170 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 180 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N°® TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
1 H 27.00 27.00 15.00 36
10 L 30.00 30 30 30 120.00 66.67 23.6
11 L 11.88 11.88 6.60 133
19 M 99.00 21.00 120.00 66.67 39.8
TOTAL VD 112.7
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
9 RATCUESRERLCECS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 39.8 36 23.6 13.3 112.7 4 64
2 39.8 36 23.6 2 101.4 3 63
3 39.8 36 2 2 79.8 2 58
4 39.8 2 2 2 45.8 1 46
MAX VDC 64
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-64
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 36
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MALO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA LA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-40 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 170 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1+203.75 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2):
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
3 M 84.38 84.38 4167 315
10 L 33.75 33.75 16.67 11
19 M 87.75 87.75 4333 342
[ToTAL VD 76.7
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
5
N pARiESRER e TOTAL (VDT) 9 CORREGIDO
(vDC)
1 342 315 11 76.7 3 49
2 342 315 2 67.7 2 50
3 342 2 2 382 1 38
MAX VDC 50
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS [ CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) [ 100-50 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 50 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | ReGuLAR |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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Anexo N°8
Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 2

Calzada lzqu

ierda

METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-1 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 0.0 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 030 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RACRESREDRCIDCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIiA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [cALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-2 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 030 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +060 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas area de interseccion 6.98*4.37= 30.50m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIiA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 30.50 INTERSECCION 30.50 15.89 6.5
[ToTAL VD 23.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RELCHESDERECEOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 6.5 235 2 16
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-19
70-56 BUENO | PCl= 100- MAX VDC 81
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

223




METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-3 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 060 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +090 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
11 L 6.24 3.36 9.6 5.00 11
19 L 170.4 170.4 88.75 15
[ToTAL VD 26
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VAGIRIES DI e e TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 15 11 26 2 18
2 15 2 17 1 17
MAX VDC 18
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-18
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 82
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-4 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 090 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 120 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACHESEERSCRCS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-5 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 120 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +150 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACHESEERSCRCS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-6 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 150 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +180 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 m2 mas area de interseccion 9.52*2.18= 20.75m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 20.75 INTERSECCION 20.75 10.81 4.8
[ToTAL VD 21.8
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
e RACHESBERUCECE TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 48 21.8 2 16
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-19 |
70-56 BUENO PClI= 100- MAX VDC 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUEERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-7 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 180 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +210 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMEENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
B GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
0y RARCHESRERLERCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-17 |
70-56 BUENO [ PCl= 100- MAX VDC 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-8 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 210 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +240 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RASCHESIPERUCIDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-9 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 240 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +270 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
X RACHESDERICES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIiA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-10 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 270 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +300 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIiA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas &rea de interseccion 9.58*2.04= 19.54m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIiA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 19.54 INTERSECCION 19.54 10.18 45
[TOTAL vD 21.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACRESRERECOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 45 21.5 2 15
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC [ 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-11 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 300 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +330 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
Y RASCHECREDLCROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA D
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

E LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIiA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-12 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 330 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +360 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
R VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RACRESRERICDCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

233



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-13 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 360 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +390 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas érea de interseccion 11.82*1.29= 15.25m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192.00 100.00 17
19 L 15.25 INTERSECCION 15.25 7.94 35
[TOTAL VD 20.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
W RALCUESRERLCRCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VvDC)
1 17 3.5 20.5 2 15
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO [ PC= 100- MAX VDC | 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ MUy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

JFECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV.

CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-14 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 390 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +420 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMEENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
i LECHESRERRCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-15 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 420 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +450 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RALCEESRERSCDON TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA [FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-16 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 450 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +480 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
X RACHESDERICES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-17 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 480 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +510 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIiA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
il RACRESRERICES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PClI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-18 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 510 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +540 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
by LA CHECRERLCRES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-19 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 540 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +570 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMEENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
WY VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS | CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muyBUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO (D

ESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2

|CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-20 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 570 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +600 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
X VAERES DEUEReS) TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-21 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 600 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +630 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 7.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 210 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 210 210 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
i LALCHESDERICROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2

ICALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-22

SEVERIDAD

PROGRESIVA INICIAL (Km): 630 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +660 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.5m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 195 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 195 195 100.00 17
[TOTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
X RARCHESDERICIEOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-23 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 660 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +690 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.6m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 198 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUEGOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMEENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 198 198 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y LALCHESDERECBOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-24 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 690 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +720 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.4m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMEENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 188.27 188.27 98.06 15.5
[ToTAL VD 15.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RACHESBERSCBCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 15.5 15.5 1 15
MAX VDC 15
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-15
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 85
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-25 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 720 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +750 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.72m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 201.6 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIiA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMEENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 201.6 201.6 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Wy R CESRERI S TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VvDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC | 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-26 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 750 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +780 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.72m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 201.6 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 GORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 201.6 2016 100.00 17
[TOTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y RASORESIBERRCDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCl Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA D
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

E LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-27 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 780 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +810 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.05m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 181.5 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 181.5 181.5 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RARCEESRERNCROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-28 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 810 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +840 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.53m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 195.9 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 195.9 195.9 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y LAORESHEREEROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17 |
70-56 BUENO [ PCl= 100- MAX VDC \ 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO (D

ESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2

ICALZADA: IZQUIERDA

UNIDAD DE MUESTRA: M-29 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 840 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +870 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 186.12 186.12 96.94 149
[TOTAL VD 14.9
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACCRESDERNCROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VvDC)
1 14.9 14.9 1 15
MAX VDC 15
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-15 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 85 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

250



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-30 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 870 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +900 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIiA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 188.28 188.28 98.06 15.6
[ToTAL VD 15.6
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RACCHESIDERLCROS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 15.6 15.6 1 16
MAX VDC 16
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-16
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 84
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-31 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 900 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +930 MEDIUM (MEDIA) M
/ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas area de interseccion 8.02*0.83= 6.66m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
B GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 6.66 INTERSECCION 6.66 3.47 22
[TOTAL VD 19.2)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
.
N R CHESREDICROS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 22 19.2 2 14
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS | CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ MuyBUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-32 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 930 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +960 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
R VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
X RARCRESDERSCDCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ MUy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 |CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-33 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 960 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +990 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas area de interseccion 6.5*0.7= 4.55m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192.00 192.00 100.00 17
19 L 4.55 INTERSECCION 455 237 17
[TOTAL VD 18.7
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RATCEECDERREEOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(vDC)
1 17 1.7 18.7 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-34 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 990 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 020 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas area de interseccion 9.5*0.8= 7.6m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 7.6 INTERSECCION 76 3.96 24
[ToTAL VD 19.4)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VAR REERES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VvDC)
1 17 24 19.4 2 14
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO I iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO | PCI= 100- MAX VDC [ 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ mMuyBUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-35 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 020 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 050 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y RALOHESRERICIOY TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-17 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-36 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 050 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 080 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 maés area de interseccion 7.1*0.59= 4.19m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMEENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
B GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 419 INTERSECCION 4.189 2.18 15
[TOTAL VD 18.5
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
bt A CLESRERICRCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 15 185 1 18
MAX VDC 18
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-18 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 82 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: ZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-35 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 080 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 110 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
WY VARSI INlERES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-17 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC | 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

'}
=
<

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

ERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [cALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-38 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 110 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 140 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas &rea de interseccion 7.15*0.59= 4.22m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 422 INTERSECCION 4.22 2.20 1.6
[ToTAL VD 18.6]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y RACHESDER ISR TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 1.6 18.6 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-19 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 81 ]
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-39 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 140 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 170 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO! m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL vD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
i RACHESREDICESS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: IZQUIERDA
UNIDAD DE MUESTRA: M-40 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 1 + 170 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1+190.05 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMEENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 128.32 128.32 66.83 15
[ToTAL VD 15]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y RALCHESRERIEDES TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 15 15 1 15
MAX VDC 15
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-15
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 85
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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Anexo N°9
Resultados del Método PCI por Progresivas del Tramo 2

Calzada Derecha

METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-1 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 0.0 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 030 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
Ne TIPO DE FALLA UNIDAD N TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 |PEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 |EXUDACION m2 12 |PULMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGREETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 |ABULTAMIENTOS Y HUNDMENTOS m 14____|CRUCE DE VIA FERREA m2
5 |CORRUGACION m2 15 |AHUELLAMIENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 |DESPLAZAMENTO m2
7 |GRIETA DE BORDE m 17 |GRIETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXONDE JUNTA | m 18 |HINGHAMEENTO m2
9 |DESNVEL CARRI/BERMA m 19 |METEORIZACION DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERDAD CANTIDADES PARGIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
5
N RASCRESBERRCRCS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDO)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-2 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 030 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +060 MEDIUM (MEDIA) M
/ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas &rea de interseccion 6.98*4.37= 30.50m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGAGION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL GARRIL/ BERMA m 19 METEORIZAGION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUGCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 3050 INTERSECCION 3050 15.89 65
[ToTAL VD 23.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RASCRESBEDECEROS TOTAL (VDT) a GORREGIDO
(vDC)
1 17 65 235 2 16
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS | CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ inbicE bE conpicion pEL PAviMENTO (PCi) | 100-19 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-3 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 060 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +090 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREADE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
e TIPO DE FALLA UNIDAD N TIPO DE FALLA UNIDAD
FARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 |PIEL DE COCODRLO m2 1 PUBLICO m2
2 |EXUDACION m2 12 |PULMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGRETAMIENTO EN BLOQUE m2 13____|HUECOS und
4___|ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 12____|CRUGE DE VAFERREA m2
5 |CORRUGAGION m2 15 |AHUELLAMENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 |DESPLAZAMENTO m2
7 |GRIETA DE BORDE m 17___|GRIETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXION DE JUNTA | m 18 |HINCHAMIENTO m2
9 |DESNIVEL CARRIL BERMA m 19 |METEORIZAGION DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
0
N VARIES D TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS | CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PC) 100-17
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
100 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-4 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 090 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): + 120 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RASCRESBERNCIBOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-5 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 120 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +150 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMEENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[TOTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VAL ClEUEEES TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-6 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 150 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +180 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 m2 mas area de interseccion 9.52*2.18= 20.75m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 20.75 INTERSECCION 20.75 10.81 4.8
[ToTAL VD 21.8
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
e RACHESBERUCECS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 4.8 21.8 2 16
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-19 |
70-56 BUENO PClI= 100- MAX VDC [ 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-7 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 180 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +210 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-17 |
70-56 BUENO [ PC= 100- MAX VDC | 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA D
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

E LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA: M-8 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 210 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +240 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
X VGRS CEIUEROE TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-9 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 240 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +270 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMEENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[TOTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
b9 VOIS e el TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-10 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 270 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +300 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas &rea de interseccion 9.58*2.04= 19.54m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 19.54 INTERSECCION 19.54 10.18 45
[TOTAL VD 21.5]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VRS I REeR TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 45 215 2 15
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC [ 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muyBUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-11 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 300 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +330 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIiA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
R VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
¥ VLGRS I EARUelEe TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

')
-
=\
24

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

ERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-12 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 330 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +360 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RALCLESDERRCRO TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PClI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

273



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-13 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 360 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +390 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas area de interseccion 11.82*1.29= 15.25m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192.00 100.00 17
19 L 15.25 INTERSECCION 15.25 7.94 35
[ToTAL VD 20.5
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
b9 LACEESRERRCDES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 35 20.5 2 15
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCl Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | Mmuy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

274



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV.

CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2

[CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA: M-14 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 390 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +420 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17|
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
i LECRESRERREDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 ICALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA: M-15 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 420 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +450 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
X VAR I TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCl Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA D
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

E LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-16 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 450 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +480 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
11 L 27 27 14.06 21
19 L 165 165 85.94 176
[ToTAL VD 38.6]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RASCRESDERECRCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 21 17.6 38.6 2 28
2 21 2 23 1 23
MAX VDC 28
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-28
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 72
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIiA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-17 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 480 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +510 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
it VOIS It er) TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-18 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 510 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +540 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y LAICHESDERICRCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI P

ERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-19 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 540 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +570 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMEENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[TOTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
WY RACHESRERLCRCE TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-17 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DEREGHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-20 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 570 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +600 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGAGION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y RACHESDESCRS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC | 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muyBUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-21 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 600 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +630 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 7.00m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 210 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 210 210 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
. VALGIRIES PIEDE e TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-22 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 630 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +660 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.5m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 195 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 195 195 100.00 17
|[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y ALCHESRERIEES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-23 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 660 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +690 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAViA: 6.6m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 198 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 198 198 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RATCEESRERBCRCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

284



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIiA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-24 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 690 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +720 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.4m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192.00 192.00 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RACHES PEDNCOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA [FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV, ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-25 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 720 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +750 MEDIUM (VEDIA) M
ANCHO DE LAViA: 6.72m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 201.6 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMEENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
B GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 201.6 201.6 100.00 17
[TOTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17 |
7056 BUENO [ PCI= 100- MAX VDC 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA D
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

E LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-26 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 750 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +780 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LAVIA: 6.72m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 201.6 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 201.6 201.6 100.00 17
|ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VRS IS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO

287



METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO,

DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [cALzADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-27 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 780 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +810 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.05m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 181.5 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
1 PIEL DE COCODRILO m2 1 PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
3 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) el
DEDUCIDO (VD)
19 L 1815 1815 100.00 17
[ToTAaLvD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
P VALORES DEDUCIDOS VALOR DEDUCIDO TOTAL DEDUCIDO
(voT) a CORREGIDO
(vDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PC1) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 ICALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-28 SEVERIDAD
PROGRESIVAINICIAL (Km): 810 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +840 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.53m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 1959 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMEENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
B GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 195.9 195.9 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARAOBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N RALGRESREDRCIDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC | 83 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muyBUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO (D

ESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2

[CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA: M-29 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 840 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +870 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 186.12 186.12 96.94 149
[TOTAL VD 14.9
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N LACCRESDERNCROS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VvDC)
1 14.9 14.9 1 15
MAX VDC 15
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-15 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 85 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-30 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 870 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +900 MEDIUM (VEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
e TIPO DE FALLA UNIDAD Ne TIPO DE FALLA UNIDAD
PARGHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 |EXUDACION m2 12 PULMENTO DE AGREGADOS m2
3 |AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 |HUECOS und
4 |ABULTAMENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 |CRUCE DE VIA FERREA m2
5 |CORRUGACION m2 15 |AHUELLAMENTO m2
6 |DEPRESION m2 16 |DESPLAZAMENTO m2
7 ___|GRIETA DE BORDE m 17 |GRIETAS PARABOLICAS m2
8 |GRIETADE REFLEXION DE JUNTA ] m 18 [HINGHAMEENTO m2
9 |DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 |VMETEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 188.28 188.28 98.06 156
[TOTAL VD 15.6]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUGIDO
.
N RAECRESDERRE RS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 156 156 1 16
MAX VDC 16
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS | CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-16
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 84
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA

CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-31 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 900 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): +930 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas &rea de interseccion 8.02*0.83= 6.66m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA ] m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 |GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA | SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 6.66 INTERSECCION 6.66 347 22
[ToTAL VD 19.2)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RAICEECDERECDOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 2.2 19.2 2 14
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ muy BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA D
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

E LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-32 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 930 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +960 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17]
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N VALGRES EREEe TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

VERITAS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 |CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-33 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 960 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): +990 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas area de interseccion 6.5*0.7= 4.55m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA _| m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192.00 192.00 100.00 17
19 L 4.55 INTERSECCION 455 237 17
[TOTAL VD 18.7
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N RATCEECDERREEOS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(vDC)
1 17 1.7 18.7 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO | INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MIPERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-34 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 990 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 020 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA VIA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas area de interseccion 9.5*0.8= 7.6m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 7.6 INTERSECCION 76 3.96 24
[ToTAL VD 19.4)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VAR REERES TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VvDC)
1 17 24 19.4 2 14
2 17 2 19 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO I iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-19 |
70-56 BUENO | PCI= 100- MAX VDC [ 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ mMuyBUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

|FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-35 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 020 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 050 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDAGION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
11 M 21.76 21.76 11.33 314
19 L 170.24 170.24 88.67 18.2
[ToTAL VD 49.6)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) aq CORREGIDO
(VvDC)
1 31.4 18.2 49.6 2 37
2 314 2 334 1 33
MAX VDC 37
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) | 100-37
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 63
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO | BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-36 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 050 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 080 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 mas érea de interseccion 7.1*0.59= 4.19m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO m2
DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 419 INTERSECCION 4.189 218 1.5
[TOTAL VD 18.5
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
o
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) aq CORREGIDO
(VDC)
1 17 1.5 18.5 1 18
MAX VDC 18

3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-18
70-56 BUENO PCI= 100- MAX VDC 82
55-41 REGULAR
40-26 MALO | CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAQ

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-37 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 080 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 110 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIiA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
e VALORES DIERUeRes TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC | 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA
AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-38 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 110 LOW (BAJA) L
PROGRESIVAFINAL (Km): 1 + 140 MEDIUM (MEDIA) M
/ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2 més &rea de interseccion 7.15*0.59= 4.22m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE VIA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
19 L 422 INTERSECCION 422 2.20 16
[ToTAL VD 18.6)
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
. VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y RACHESRESC RS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 16 18.6 1 19
MAX VDC 19
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO [ iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl) | 100-19 |
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 81 |
55-41 REGULAR
40-26 MALO [ CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO [ MuyBUENO |
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA |FECHA: 29/08/18

NOMBRE DE LA ViA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA

UNIDAD DE MUESTRA: M-39 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 140 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1 + 170 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 192 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUEGOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 192 192 100.00 17
[ToTAL VD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
Y RALCHESERUCS TOTAL (VDT) a CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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METODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO FLEXIBLE

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

PROYECTO: PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO

EJECUTOR: ANGIE MELANY SOSA ESPINOZA

[FECHA: 29/08/18

VERITAS

NOMBRE DE LA VIA: AV. CUZCO ( DESDE AV. CAJAMARCA HASTA LA AV. ESCUDERO)

TRAMO: 2 [CALZADA: DERECHA
UNIDAD DE MUESTRA: M-40 SEVERIDAD
PROGRESIVA INICIAL (Km): 1 + 170 LOW (BAJA) L
PROGRESIVA FINAL (Km): 1+185.46 MEDIUM (MEDIA) M
ANCHO DE LA ViA: 6.40m HIGH (ALTA) H
AREA DE MUESTREO (m2): 98.94 m2
TIPOS DE FALLAS PRESENTES EN PAVIMENTOS FLEXIBLES
IDENTIFICACION:
N° TIPO DE FALLA UNIDAD N° TIPO DE FALLA UNIDAD
PARCHEO Y ACOMETIDAS DE SERVICIO
1 PIEL DE COCODRILO m2 11 PUBLICO m2
2 EXUDACION m2 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS m2
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE m2 13 HUECOS und
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMENTOS m 14 CRUCE DE ViA FERREA m2
5 CORRUGACION m2 15 AHUELLAMIENTO m2
6 DEPRESION m2 16 DESPLAZAMIENTO m2
7 GRIETA DE BORDE m 17 GRIETAS PARABOLICAS m2
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA | m 18 HINCHAMIENTO m2
9 DESNIVEL CARRIL/ BERMA m 19 METEORIZACION/ DESPRENDIMIENTO DE m2
AGREGADOS
10 GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES m
1) DATOS OBTENIDOS EN CAMPO Y CALCULO DEL VALOR DEDUCIDO MEDIANTE LAS CURVAS DEL VD DE FALLAS
VALOR
FALLA SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL DENSIDAD (%) DEDUCIDO
(VD)
19 L 98.94 98.94 100.00 17
[ToTAL vD 17
2) PROCEDIMIENTO PARA OBTENER EL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALOR
o VALOR DEDUCIDO DEDUCIDO
N VALORES DEDUCIDOS TOTAL (VDT) q CORREGIDO
(VDC)
1 17 17 1 17
MAX VDC 17
3) RESULTADO FINAL DEL PCI Y CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
RANGOS CLASIFICACION
100-86 EXCELENTE
85-71 MUY BUENO iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) 100-17
70-56 BUENO PCl= 100- MAX VDC 83
55-41 REGULAR
40-26 MALO CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO MUY BUENO
25-11 MUY MALO
10-0 FALLADO
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Anexo N°10
Panel Fotografico Identificacion de Fallas en la Av. Cuzco

Figura 1: Identificacion de fisuras existentes en el primer tramo

iy
i

g

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Figura 2: Identificacién de bache en la via en el primer tramo

4
=
—

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Figura 3: Desprendimiento de agregados en la via existente en el primer tramo

Fuente: (Elaboracion propia, 2018)

Figura 4: Desprendimiento de agregados y baches existentes en la via en el primer

tramo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Figura 5: Extraccién de la muestra de asfalto en el pavimento del primer tramo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Figura 6: Fisura en bloque en el prime r tramo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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Figura 7: Ausencia de sefalizacion en el primer tramo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Figura 8: Desprendimiento de agregados en el segundo tramo

~ - EBRLIFL

Fuente: (Elaboracion propia, 2018)
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Figura 9: Ausencia de sefalizacion horizontal en el segundo tramo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Figura 10: Ausencia de senalizacion vertical en el segundo tramo

Fuente: (Elaboracion propia, 2018)
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Figura 11: Flujo vehicular en la Av. Cuzco primer tramo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)

Figura 12: Flujo vehicular en la Av. Cuzco segundo tramo

Fuente: (Elaboracién propia, 2018)
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A

Analisis Granulométrico

nexo N°11

VERITAS

UNIVERSIDAD SAN MARTIN DE PORRES
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

LABORATORIO DE MATERIALES Y MECANICA DE SUELOS

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO ASTM D-422
PARA MEZCLA ASFALTICA

PROYECTO: "PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA
TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO DISTRITO MI PERU- CALLAQO"

ELABORADO POR: SOSA ESPINOZA, ANGIE MELANY

UBICACION: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA AV. CAJAMARCA)

TRAMO: 1 PROGRESIVA: 0+800

MUESTRA: M-01 FECHA: 06/09/2018

RESPONSABLE DEL LABORATORIO:

ENZO PACAHUALA ROJAS

DATOS OBTENIDOS DEL ENSAYO EN LABORATORIO:

PESO ANTES DEL LAVADO ASFALTICO: 1011.0 gr.
PESO LUEGO DEL LAVADO ASFALTICO: 1036.5 gr.
PESO MUESTRA SECA (A.G+ A.F): 947.62
% ASFALTO: 6.27%
% AGREGADO GRUESO+ AGREGADO FINO: 93.73%
Tamiz Abertura Peso % Retenido % Pasa
ASTM (mm) Retenido | Parcial | Acumulado ° Cc (Coeficiente de 3.72
3" 75.000 0.0 0.00 0.00 100 curvatura): i
11/2" 37.500 0.0 0.00 0.00 100.00 Cu(Coeficiente de 10.40
3/4" 19.000 0.0 0.00 0.00 100.00 uniformidad): )
3/8" 9.500 56.0 5.91 5.91 94.09
4 4.750 114.0 12.03 17.94 82.06
8 2.360 261.5 27.60 45.54 54.46
16 1.180 145.5 15.35 60.89 39.11 D10= 0.12 10
30 0.600 100.5 10.61 71.49 28.51 D30= 0.77 30
50 0.300 66.0 6.96 78.46 21.54 D60= 1.28 60
100 0.150 71.5 7.55 86.00 14.00
200 0.075 48.5 512 91.12 8.88
Fondo 84.1 8.88 100.00 0.00 CLASIFICACION SUCS:
TOTAL 100.00
ARENA MAL GRADUADA CON LIMO
SP-SM
CURVA GRANULOMETRICA
0w \\
£ em
§Foew
e \
20.00 \\
~—

10.000

1.000

Tamafio delas Particulas ( mm )

0100

0010
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UNIVERSIDAD SAN MARTIN DE PORRES
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
LABORATORIO DE MATERIALES Y MECANICA DE SUELOS
ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO ASTM D-422
PARA MEZCLA ASFALTICA
PROYECTO! *PROPUESTA DE MEJORAMIENTO DEL PAVIMENTO PARA LA TRANSITABILIDAD VIAL
EN LA AVENIDA CUZCO DISTRITO MI PERU- CALLAO"
ELABORADO POR SOSA ESPINOZA, ANGIE MELANY
UBICACION: AV. CUZCO ( DESDE AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE HASTA AV. CAJAMARCA)
TRAMO: 1 PROGRESIVA: 0+800
MUESTRA: M-01 FECHA: 06/09/2018
RESPONSABLE DEL LABORATORIO: PACAHUALA ROJAS , ENZO
DATOS OBTENIDOS DEL ENSAYO EN LABORATORIO:
PESO ANTES DEL LAVADO ASFALTICO: 1011.0gr.
PESO LUEGO DEL LAVADO ASFALTICO: 1036.5 gr.
PESO MUESTRA SECA (AG+ AF): 947.62
% ASFALTO: 6.27%
% AGREGADO GRUESO+ AGREGADO FINO: 93.73%
Cc (Coeficiente de 372
3" 75.000 0. .00 .00 100 |curvatura):
112" 37.500 0. .00 .00 100.00 Cu(Coeficiente de ok
304" 19.000 0. .00 .00 100.00 i d):
: 9T [ 9400 |
4 4750 114, 12.03 17.94 8206 |
8 2.360 261 27.60 4554 54.46
16 180 145. 15.35 60.89 3911 | D10= 0.12 10
30 .600 100. 10.61 71.49 2851 | D30= 77 30
50 300 66. 5.96 78.46 21.54 D60= 28 60
100 150 75 7.55 86.00 14.00
200 075 48. 5.12 91.12 8.88
Fondo — 84. 8.88 100.00 0.00 CLASIFICACION SUCS:
TOTAL 100.00
ARENA MAL GRADUADA CON LIMO
— SP-SM
GRANULOMETRICA
0% CURVA
100.00 - =23
I N
2000 \\
i ——
A5 !
100 000 10.000 1.000 0100 0010
Tamaho de las mm )
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Anexo N°12
Estudio de Trafico

SISTEMA OC GESTION DE CALIDAD ]

Mevo

TECNDVIAS ¥ SERVICIOS GENERALES S.R.L.
INGERIE A DL LA SONGTRUGEION [——
LATORATORIO O EMRAYD O HMATERALLE
MANTERIMICMNTL DE anean civiLes
TEONOVIAS 5.1, | | Plasa:

SO Yoan

avInis

ESTUDIO DE TRAFICO

PROYECTO: “MEJORAMIENTO DE LA AV. cuzco,
PROLONGACION CUZCO Y VIAS DE ACCESOS DE LA
MARGEN DERECHA DEL CENTRO POBLADO NUESTRA
SENORA DE LAS MERCEDES MI PERU, DISTRITO DE
VENTANILLA-CALLAD-CALLAD”

Ventanilla, Callao

AGOSTOD, 2015,

DOCUMENTD VALIDO 50L0 PARA LA EMVSION DE INFORNES TECNICOS YI0 CERTFICADOS DE ENSAYC DE MATERIALES
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L o
TECNOVIAS ¥ SERVICIOS GENECRALES 9. 1.0,
INILERIEGA OF LA SONBTRUOOION Feene: InMIA0L S

LANCRATORIO OE EXNRAYD OC MATENIALEY

MANMTENIMIENTD DC OGRAS CIVILEG
TECNOVIAS 0.R.L. Pasea 2

ESTUDIO DE TRAFICO

GENERALIDADES

Elmbdeiﬁmbmmrﬁn&ﬁdmnbﬁcc,&dbaymclvo«mmbs
venlcubsquesedesplumoorlah.mmo.Pmlongacianucoyvluueaooasodeh
mmmalmnwmmmwamoewmmm.dm«
Vantaniks.Callao-Callao..

ALCANCES

BmenloeﬂudodcmneoaemaﬁzamomwEmadnoannmvocenqmnemode
la Av. Cuzco, Prolongacién Cuzeo y viss de 200850 de la margen derecha cel Centro Poblado
Nuestra Seflora de las Mercedes Mi Pert. distito de  Ventaniia-Callao-Callso. El Obptivo
Mwmbnmmmummmmhvhmmmm.
comhctonveh'cuhywwaeedm,pamelpenododevihdﬁl(ionﬁm)delmhbquﬂ
wmbmamAmeaumammummuﬂgmm
acances:

* Determinacion del volumen y composicitn del tafico
« (Indica Madio diario peemedio anual)

* Factor de Crecimientn Anual

* Factores destructivas por 5po de vehiculo

INFORMACION EXISTENTE

Elmmumammummwpw-mw.ummm
consiste an el rafico vehicular registrado dianaments, durants una semana, por cada bpo da

vehiculo en s estacones de peaje indicadas a continuacion!
TECHEVIAS ¥ SERvEas e
A muuo'.m Ramber

C®arma
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INGEMIENIA OF LA CoRETAUCCION Fesmssas
LABDRATOMD DE ENSAYO DE MATS HIALTS ENIPRALS,
TECNOVIAG 6.4, R e i - Fhma »

AH, NUESTRA
SERORA DE LAS
AV, T o1
CUSCO | ALT CORA MERCEDES - 1t VENTANILLA CALLAD CALLAD
PERU
> AH.NUESTRA
: SENCRA DE
| PROLONGACH | ALT. CORA 02 o VENTANLLA CALLAD CALLAD
e MERCEDES - M
PERU
INDICE MEDIO DIARIO

Enbuahhlmmmnmuammmnhshmmm:mmmmﬁpou
vehicuk y par cada aho.

Para reaizar el C&iculo del Incies Medio Diark, s 3phco B siguents formula;
M0 = (VOL / 385)°F.C.
MDD = Indice Magio Diario Absoluto.

VOL, '= Volumen Promadio del Afio por Tipo de Vahiculo,
FC. = Factores da Cormeccion.

W L
FACTORES DE CORRECCION fag. Cor Ramirez

Teoakeo « C¥ 8y

memamommosmmmdondewmuv'a.vwiandmeelano
debido a dferentes causas (lesthvidades clvicas o relgiosas, épocas de Inviemo o Verano, edc),
waaumumafwurwmtmawmnmmnmm

* FACTOR DE CORRECCION ESTACIONAL
mmmremmwmmmbmm dado que &
nformacion proporocnaca proviens de una hase de datos anuales.

mmmmmumuummmwocawmuemmu MATERIALES
JR RECUAY N* 629 - URB. CHACRA COLORADA - BRENA - LIMA
TELFI 3322440 / 795-3821 / NEXTELI 82391268 ) 40173401 / RPM, ‘6092556
AER WA TICNDW AR COM A vmnin:uuvuu.:nn | vu:unvuuulunomununcou

312



RISTEMA DE GESTION DE CALIBAD T BOIRLTaRS

newv o
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FNOENERIA DE LA CONNTHUCTION Fumsa: xmTAanI s

LABORATORIO DF FNBRAYD D MATERIALES

MANTENIMIENTD DE ODIAG DVILER
TEONOVIAS §.W. L l imna N

« FACTOR DE CORRECCION DIARIO
mmmmammmdemoam.mau-u
nformacidn proporcionada proviens de una base de datos diaria.

» FACTOR DE CORRECCION HORARIO
Nooomondnlnumoemuwmcionhoram.mweh
Indormacian proporcionada proviene de una base de dalos horaria,

CLASIFICACION VEHICULAR

La peesencia do wahiculos Iivianos en relacién a los vehiculos pesados es mayor, migniras que
an la estacidn Av. Cusco predoming k3 presencia de vehiculos ligeros (88%).

TASA DE CRECIMIENTO ANUAL

Debido a que la informacitn existente de rafico presenta vanabildas en & compartamiento por
cada tpo de vehlcuto, 3538 decrecientes y crecientes muy elevadas, se esimo razonable y
consenvador estatéecer el crifero economico para 1a 13sa anual da cracimiento del trafco, ef
cual asume sl mismo crecimeento del PBI de los datos del Instituto Nacional do Estadistica e
Indormanca, ef cual se estableca of valor de 5% para &l panodo proyectsdo de senicio (2008).

Para el calculo de 1a Tasa de Crecimiento Anual se splcd la siguente fSrmula;

RE= (T )" -1
Donde

RL - Tasa de Crecimieno Anual

T, = IMD del Ao Base por tpo da Vehicuk

Ta = IMD del Aflo n por tipo de Vehlculo.

m = Numero de periodas desde el afo base (m=n-1).

TECNRVAS ¥ BL—

v asaaans
- )

i 0% Ramirez
'amnlm PSR
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ne O wUGHI0 FEG.

w:uf;m:‘l:‘“"’o":’t “AY!'N"L.- S mpn cirddd

MANTENIMIENTD DE OkAR cwviLce
TECHNOVIAL &9 .M. L. Phmat -

TRAFICO PROYECTADO

BTmmmwslemdhammmommumn
mmenbmadkbcw\mmmwoemlqwswmwmaom
wmmuhmwﬁmymummmbmmmmm.&buﬁm.on
mmuuqmmmmmolmu, queda establecido, como
mﬂaabmmmmmmmmwwumrmmy
haemﬂeedsenaswwm.&mmmncaunﬂﬂoom.

ammmoummolhmmnmmwunoommmn
monhm.amodommmwalmmumdehvh Esla
mmddmestﬂzmnmcldmbdemWﬁuooMmhszonu
meumwnra,mmmaemmb.

Porbmtoséloconﬁdcmmooeﬂrtﬂoo"unu. Para el calcuto gal trafico futuro se utiizars

3 siguiente fHrmula’
Tr=T(14RY)"
Donge:
Tr = Trafico en el afio n
T B Trafico actual o en 8l 80 base
Rt = Tasa de crecimeanto
n = Afo para el cual =e calcuta el volumen da trafico
FACTORES DESTRUCTIVOS

Paraeldbubcoloefaduumtmeﬁmmmenpodenhlwsem&zolnrcladoma

siguentes:
EE = (P2 20)*"
EE = (Pd15.30)**
EE = (P122.55)*°
TECHIVAS ¥ SERMCIS
Dande:

.tu-tm - af e

oocwtmmmomulmmxwmunummclmuusﬂoummm
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EE = Factores Destructives o Ejes Equivalenias
Ps = Carga por Eje Simpie.
Pd = Carga por Eje Doble.
Pt = Carga por Eje Triphe.

memmmmumammw«mm.
debido a que ambos influyen sobre las superficies asfatadas Para conocer las cargas por gjes
de cada tpa de vehiculo, 50 considera la informacitn contenida en 1as “NORMAS UE PESO Y
DIMENSIONES PARA CIRCULACION EN LAS CARRETERAS DE LA RED VIAL NACIONAL
segln RESOLUCION MINISTERIAL 375 - 68 - MTCM5.02 el 10 de Setiombre de 1958 (Ver
Cuadro N* 4).

CALCULO DE EJES EQUIVALENTES

Enbaue:«hlnbmwonbtﬁancmaummemmumuwmdeam
(ESAL). Los calculos de EAL se realzaron para 10 afics.

La tormula general de calculo se detalia a continuackén, tenianda &n cuenta que e5ta formuis es
para cada tpo de vehiculo y lLago se efectuara la sumatona de los mismas teniendo el EAL

para disafio:
ESAL = (385 x IMO({1+(Rt/100))"-1)) / (N“/100) x EE
Donde
MD = Ingice Medio Diario Corregido
Rt - Tasa de Crecimiento Arwal xpresacs en Porcentaje
N* = Penodo de Angiisis - Afios
EE = Factores Destructives o Ejes Equivalentss sagon tipo de vehiculs.

TECHEVIAS ¥ SERMCIES —

retescncans reme e

ln&ﬂu Tmm‘ﬂl"‘ (Sl
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ANEXO

Registros de Conteo y Cdlculos del Trdfico

TEWs Y >
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Anexo N°13
Estudio de Mecanica de Suelos

SISTEMA DE GESTIAN DE CALIDAD STuses 301817888

TECNOVIAB ¥ BERVICIOS GENERALES 8.R.L.
INBErNERA OF LA OONSTRUCDION o s owsore

1I VRUNGVIAS S ) Plgv— 3

ESTUDIO DE MECANICA DE SUELOS

“PROYECTO: “MEJORAMIENTO DE LA AV. CUZCO,
PROLONGACION CUZCO Y VIAS DE ACCESOS DE LA MARGEN
BERECHA DEL CENTRO POBLADO NUESTRA SERORA DE LAS
MERCEDES MI PERU, DISTRITO DE VENTANILLA-CALLAO-

CALLAD™

1.0 ANTECEDENTES.-

A solicitud d= 1z Municipalidad Distrita] dz Vantanillz, s2 procedioa
sictuzr ol Estudio d= Macznicz ¢z Suslos de 123 pistas d= 12 Av. Cuzco, Av.
Prolongzcion Cuzco v wizs de Acceso de Iz margen derschz del Cantro
Poblado Nusstrz Sefiorz de 12z Mercedzs Mi Peri, en el Distrito de
Ventznilla, =n 1z Provinciz Constitucional dsl Callzo

2.0 OBJETIVO.-

E! objetivo de! presents estudio =3 determinar las caracteristicas
fisiczs mecanicas d2 los suslos de= fandacion =xistentz con &l fin d2
proporcionar informacion v recomendaciones necesarizs parz 2l mejoramisnto
d2 13z vizs, donds 32 comstruiran 123 obrzs parz 1z infzsstructurz vizl 2
provectarss

30 UBICACION - CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE
ESTUDIO.-

El ar=z donds 3= desamolla 2l proyecto 32 ubicz 2n 2l Cantro
Poblado Nusstrz Sefiorz de laz Mearcedss Mi Pern, 2n =l Distrito de
Ventanilla en 12 Provincia Constitucional dal Callao.

Lz zonz en estudio presentz unz toposrafia con pendients ¥ 32 encuentra
en zlgunzs zonas con pavimento 2s&ltico existents =n msl estadoyenlas
partes altas 2n estado de trochz v actuclments 25 usado como transito,

mototaxiz, vehiculos particularss, busss y camionss de carEz
TEDADVIRE ¥ SE7%D)I SAL
......... .
Ing. Carigs A, Orfiz Ramirez
Gerents Taenae
O g
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40 ESTUDIO DE SUELOS.-

41 METODOLOGIA:

La metodologia seguida para la ejecucidn del estudio comprendsd
bdsicamente una investigacson de campo a lo largo de ks zona en estudio, medsante
pozo explorstorso, con obtencidn de muestras representativas en  cantidades
suficientes, las que fueron objeto de ensayos en Labocstorso y finalmente con los
datos obtenidos en ambas fases se realizaron las labores de gabmete, para consignar
luego en forma gréfica y escrita Jos resultados del estudio.

A continuacdn se procede a descnbir el plan de trabajo desarrollado en cada
una de las tres etapas arriba indicadas.

a) Trabajo de Campo

Coa el objeto de determinar las caracteristicas flsico-mecénicas de
los matenales existentes en la zoma y que se emplearin como sub rasante, se
llevaron a cabo investigaciones mediante la ejecucatn de 9 pozos
exploratonos o calicatas de 1,50 m de profundidad.

De los matenales representativos encontrados en las prospecciones,
se obtuvieron las correspondientes muestras representativas, las que fueron
descritas e identificadas mediante etiquetado, con la ubicacidn, ndmero de
muestra y profundidad Luego fueron colocadas en bolsas de polietileno
para su traslado al Lsboratorio.

Durante la ejecucion de las investigaciones de campo se llevo un
registro en el que se anotd el espesor de los estratos, las caracteristicas de
estos. La descripesdn visual de sus caracteristicas de gradacson y el estado
de compacidad de cada uno de los materiales también fueron registrados.

Las calicatas efectuadas tienen la siguiente ubicacion

CALICATA UBICACION
1 AV, PROLONGACION CUZCO - C P NUESTRA SERORA DE LAS
MERCEDES M1 PERU
ca AV PROLONGACION CUZCO - C P. NUESTRA SENORA DE LAS
MERCEDES MI PERU
3 AV, PROLONGACION CUZCO - C P NUESTRA SERORA DE LAS
’ MERCEDES MI PERL
c4 AV, PROLONGACION CUZCO - C P NUESTRA SERORA DE LAS
MERCEDES MI PERU
. AV, CUZCO - C.P NUESTRA SENORA DE LAS MERCEDES M|
e PERL
6 AV, PUNO - C P NUESTRA SERN
PERL 4
Ing. Carios A,
Garents Themay

D g0

DOCUMENTO VALIDO BOLO PARA LA EMISION DE INFORMES TECNICOS Y)D CERTIFICADOS DE ENSAYO DE MATERIALES
JR RECUAY N” 629 - URB. CHACRA COLORADA - BRENA - LIMA
TELFL 3232440 /795202 | NEXTEL: B2241290 / 4013401 / APM, *O0S28858
WENWWN TESMOVARS SN AL VENTARDTICROVAR ZOM | TESUIVASLASSSAICEAN EMAL COW

320



SISTEMA DE SESTION DE CALIDAD R —
! o o
TECNOVIAB Y lllv.l'c!:l BENERALESB B.R.L.
IneCmE R CONETAUCOION I, et
LASORATORIO DE ENSAYD DE MATERIALES - L
- MAMTENINIENTO OF GERAS OIVILES
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.1 AV, HUANUCO - CP NUESTRA SERORA DE LAS MERCEDES M1
PERL
o AV CAJAMARCA - C P, NUESTRA SENORA DE LAS MERCEDES
MI PERU

b)  Ensayo de Laboratorio.-

Para efectusr la carscterizacidn de los materiales obtenidos en la
calicata se han efectuados los emsayos ASTM. que se indican a
continuacidn:

Ensayos Esténdar
- Analisis Mecinico por Tamizado (ASTM C-136)
« Limites de Consistencia
- Limite Liguido (ASTM D-4318)
. Limite Plistico (ASTM D-4318)
« Clasificacaon SUCS y AASHTO

Ensayos Especiales

. Ensayo de Proctor Modificado (ASTM D-1557)
C.B.R (ASTM D-1883)

<) Labores de Gabinete

En base a la informacion obtenida durante los trabajos de campo y
los resultados de los ensayos de laboratono, se efectud la clasaficacson de
suelos, de acuerdo Jos Sistemas SUCS y AASHTO y el correspondiente
perfil estratigrifico. Asi mismo, se cakularon y graficaron los resulados de
los ensayos de Proctor y CBR efectuados.

Luego se procedid a la elaboracion del presente informe.

4.2 Descripcidn de los Suelos

La zoma de estudio esta constituida pancipalmente por matenal
Arenoso Limoso con presencia de finos, sin plasticadad, de matriz Limosa.
De mediana compacidad, en estado poco himedo, de color beige claro.

Generalmente dichos suelos son catalogados como terrenos de
fundacidn de Baja resistencia, que de conformidad a la Clasificacion de
Suelos para Pavimentos AASHTO, se enmarcan en el grupo de materales
Granulares A-2-4(0) y A-3(0).

En todos los pozos explorados, encontramos un estrato comin
conformado por matenal Arenoso Limoso, en

encuentran gravas de 2%, este matenial presenta una o
cokor pardo claro, poco hixmedo, en estado semi compagto

DOCUMENTD VALIDO SOLD PARA LA EMISION DE mmmvnctmqmoe ENSAYO DE MATERIALES
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aTuse =018 TeEe

a una peofundidad de 1.50m. En promedio.

Este materzal Arenoso serd considerado el Matenal de Subrasante.

Ademis no se encontrd presencia de mivel fredtico en la zona

CAEAA |l c4 | c2 | 3 | ¢4 | c8 | c6 | ©7 | co
Ret. N* 4 0.0 o ue L L] LL 382 416 Jes
Pasa N* 200 29 32 25 6 24 LA 9% i
Humedsd | 45 | 29 | 39 21 27 | 38 | m 19
LL N | N | N | N Ne | N | Np | e
Le Ne | Ne | N | N Ne | Ne | Ne | NP
SALES - - 1.615- - - - LASS -
MDS - - - - - - - 1532
ocH = > > 3 = 3 - 167
e | : s 2 ; = 2 13
| - : : ] . ] i
SUCs sr sr sP s SPsm
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BISTEMA DE SESTION DE CALIDAD uses 8018 TSN
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TECNOVIAB Y lllv.l.m:l GENERALES 8.R.L.
tRBEmERA CONSTRUBOION
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EL SUELO DE SUBRASANTE

Para calcular la capacidad portante del terreno por penetracion CBR
(Califiess Bearsg Ramo), $¢ hun efectuado Jos respectivos ensayos, obteniendo
el valor caracteristico, representativo del terreno, cuyo resumen se indica en
el siguiente cuadro.

UBICACION CLASIFICACION 1 —
C-8M-1 A-2-4(0)
(Prof. = 0,00 - 1.50m) (SP-SM ) 830%

Garents Tawrney
Ci# 700
—

DOCUMENTD VALIDO SOL0 PARA LA EMISION DE INFORMES TECNICOS V)0 CERTIFICADOS DE ENSAYO DE MATERIALES

JR RECUAY N 629 - URB. CHACRA COLORADA - BRENA - LIMA

TELF: 3322440 /7952021 / NEXTEL: BE3* 1290 /4013401 / AFM: *ODA2ASS
AN AWW TESMOV AR, CUEM § AL VENTARUTICROVAS STOM | TETHOVASLAADIRATON IS BMAL STW
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d‘; 1 BISTEMA OE STETION O CALIDAD owes  smiRTvess
‘?d. TECNOVIAS Y SERVICIOS GENERALER B.R.L. < %

| kel | et AL

ESPESORES DE PAVIMENTO

CARPETA ASFALTICA 50 cm (2,0 pulg)

BASE GRANULAR 200cm (8,0 pulg)

SUB-BASE GRANULAR 300em (12,0 pulg)

MEJORAMIENTO DE
SUBRASANTE Wfem  (12,0pulg)

SN rgremia) = 3,04

SN rrorvestoy = 3,11

SN meovenmoy < SN rmorvesto) OK

RINY!WNISHL
et AT o
Ing. Corlos A OV
Geigts Taemgy
o §ne)

DOCUMENTD WALIDO BOLD MARA LA DMITION DE IPORMES TECMCOS YYD CENTINCADOS DE DMIAYD DE MATIRIALEY
JR RECUAY N* 025 - URB. CHACRA COLORADA - BRENA - LIMA
TELF: S0AR 440 T 700200 /NEXTEL BR27 1290/ 4D1'3401 ) AaPw.: "O0S2 050
WLE W TEUMIVAR DN C-6 1L MEWAAITICeO AL D | TEITNDVIA S AeDaeTOsnlenes 2 On
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Anexo N°14

Plano de Ubicacion
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Anexo N°15

Planos de Arquitectura y Detalles
Constructivos para el Tramo |
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Anexo N°16

Planos de Arquitectura y Detalles
Constructivos para el Tramo Il
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Anexo N°17

Planos de Senalizacion y Detalles para el
Tramo |
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Anexo N°18

Planos de Senalizacion y Detalles para el
Tramo |l
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S10

Presupuesto

Subpresupuesto

Cliente
Lugar
Item

01

01.01
01.01.01
01.01.02
01.01.03
01.01.04
01.02
01.02.01
01.02.02

01.02.03
01.02.04
01.02.05
01.02.06

01.03
01.03.01
01.03.01.01
01.03.01.02
01.03.01.03
01.03.01.04
01.03.01.05
01.03.01.06

01.03.01.07

01.03.01.08

01.03.02
01.03.02.01
01.03.02.02

01.03.02.03
01.03.02.04
01.03.02.05
01.03.03

01.03.03.01
01.03.03.02
01.03.03.03

01.03.04

01.03.04.01
01.03.04.02
01.03.04.03

Anexo N°19
Presupuesto General

Pagina 1
Presupuesto

0103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN
LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO.

001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN
LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO.
MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE MI PERU Costo al 12/10/2018

CALLAO- CALLAO-CALLAO

Descripcion Und. Metrado Precio S/. Parcial S/.

PAVIMENTO FLEXIBLE - AV. CUZCO 1,202,019.70
OBRAS PROVISIONALES 15,833.20
OFICINA ALMACENY CASETA DE GUARDIANIA glb 1.00 5,400.00 5,400.00
CARTEL DE OBRA 3.60x7.20 und 1.00 2,513.20 2,513.20
SERVICIOS HIGIENICOS PORTATILES mes 4.00 980.00 3,920.00
AGUA PARA LA CONSTRUCCION glb 1.00 4,000.00 4,000.00
SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO 24,345.26
SENALIZACION Y SEGURIDAD EN OBRA glb 1.00 3,445.26 3,445.26
ELABORACION, IMPLEMENTACION Y ADMINISTRA CION DEL glb 1.00 7,500.00 7,500.00

PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

EQUIPO DE PROTECCION INDIV IDUAL glb 1.00 5,300.00 5,300.00
EQUIPO DE PROTECCION COLECTIVA glb 1.00 4,100.00 4,100.00
CAPACITACION EN SEGURIDAD Y SALUD glb 1.00 2,000.00 2,000.00
RECURSOS PARA EMERGENCIAS ANTE EMERGENCIAS EN glb 1.00 2,000.00 2,000.00

SEGURIDAD Y SALUD DURANTE EL TRABAJO

TRAMO 1 (AV. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE- AV. 797,900.63
OBRAS PRELIMINARES 169,837.06
LIMPIEZA DEL TERRENO MANUAL m2 15,035.65 2.56 38,491.26
DEMOLICION DE GIBAS DE CONCRETO m2 27.00 8.64 233.28
CORTE DE PAVIMENTO ASFALTICO PARA BACHEO m 141.00 5.63 793.83
DEMOLICION DE PAVIMENTO ASFALTICO PARA BACHEO E: 1" m2 102.49 5.95 609.82
FRESADO DE PAVIMENTO ASFALTICO EXISTENTE m2 14,933.16 7.47 111,550.71
ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE (PROVENIENTE DEL m3 379.30 29.97 11,367.62

FRESADO) C/ VOLQUETE D: 18M3 APROX.

ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE (PROVENIENTE DELAS m3 6.75 29.71 200.54
DEMOLICIONES DE GIBA) C/ VOLQUETE D: 10M3 APROX.

MOVILIZACION Y DESMOV ILIZACION DE EQUIPOS Y glb 1.00 6,590.00 6,590.00
MAQUINARIAS

MOVIMIENTO DE TIERRAS 9,618.86
CORTE HASTA NIVEL DE SUBRASANTE MANUAL PARA m2 115.50 9.55 1,103.03
REFINE, CONFORMACION Y COMPACTACION A NIVEL DE m2 115.50 9.70 1,120.35
SUBRASANTE PARA BACHES E:0.45m.

SUB BASE GRANULAR E = 0.20 m(BACHEO) m2 115.50 19.71 2,276.51
BASE GRANULAR E = 0.25 m (BACHEO) m2 115.50 14.33 1,655.12
ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE m3 115.50 29.99 3,463.85
PAVIMENTOS 482,593.73
IMPRIMACION ASFALTICA PARA BACHEO m2 102.49 6.14 629.29
RIEGO DE LIGA m2 14,933.16 3.70 55,252.69
CARPETA ASFALTICA EN CALIENTEDE 2" INC. TRASLADOY m2 15,035.65 28.38 426,711.75
COLOCACION

REDUCTOR DE VELOCIDAD VIAL 18,545.32
CONCRETO F'C= 210 KG/CM2. P/REDUCTOR DE VELOCIDAD m3 54.00 301.70 16,291.80
ENCOFRADO Y DESENCOFRADO P/REDUCTOR DE VELOCIDAD m2 35.13 45.79 1,608.60
ACERO FY=4200 KG/CM2 P/REDUCTOR DE VELOCIDAD VIAL kg 134.08 4.81 644.92
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01.03.05
01.03.05.01
01.03.05.01.01
01.03.05.01.02
01.03.05.01.03
01.03.05.01.04
01.03.05.02
01.03.05.02.01
'01.04

01.04.01
01.04.01.01
01.04.02
01.04.02.01

01.04.03
01.04.03.01

01.04.03.01.01
01.04.03.01.02
01.04.03.01.03
01.04.03.01.04
01.04.03.02
01.04.03.02.01
1.05

01.05.01
01.05.02
01.05.03
'01.06

01.06.01

SENALIZACION

SENALIZACION HORIZONTAL

PINTURA LINEAL BLANCA CONTINUA E:0.15M.

PINTURA LINEAL BLANCA DISCONTINUA E:0.15M.
PINTURA DE TRAFICO BLANCA EN SIMBOLOS Y LETRAS
PINTURA EN BERMA CENTRAL AMARILLA
SENALIZACION VERTICAL

SUMINISTRO E INSTALACION DE SENALES VERTICALES
TRAMO 2 ( AV. CAJAMARCA- AV. ESCUDERO)
OBRAS PRELIMINARES

LIMPIEZA DEL TERRENO MANUAL

PAVIMENTOS

SELLO ASFALTICO (SLURRY SEAL E:6mm)

SENALIZACION
SENALIZACION HORIZONTAL

PINTURA LINEAL BLANCA CONTINUA E:0.15M.

PINTURA LINEAL BLANCA DISCONTINUA E:0.15M.
PINTURA DE TRAFICO BLANCA EN SIMBOLOS Y LETRAS
PINTURA EN BERMA CENTRAL AMARILLA
SENALIZACION VERTICAL

SUMINISTRO E INSTALACION DE SENALES VERTICALES
VARIOS

RETIRO Y REPOSICION DE TAPAS DE BUZON (TRAMO 1)
PEDESTAL ENCHAPADO CON PLACA RECORDATORIA DE
LIMPIEZA FINAL DE OBRA

IMPACTO AMBIENTAL

MEDIDAS DE MITIGACION AMBIENTAL

COSTO DIRECTO

GASTOS GENERALES 5.4231%

UTILIDAD 10%

SUBTOTAL
IMPUESTO IGV 18%

TOTAL PRESUPUESTO

RRRR

R

)

4,789.10
1,197.30

450.95
1,894.55

32.00

13,942.49

13,942.49

4,751.02
1,187.80

753.96
1,875.30

32.00
16.00
1.00

28,978.14

1.00

117,305.66
101,945.66

11.92 57,086.07
12.57 15,050.06
32.83 14,804.69
7.92 15,004.84
15,360.00

480.00 15,360.00
280,871.06

35,692.77

2.56 35,692.77
118,650.59

8.51 118,650.59
126,527.70

111,167.70

11.92 56,632.16
12.57 14,930.65
32.83 24,752.51
7.92 14,852.38
15,360.00

480.00 15,360.00
78,069.55

221.54 3,544.64
1,500.00 1,500.00
2.52 73,024.91
5,000.00

5,000.00 5,000.00
1,202,019.70

65,186.73

120,201.97

1,387,408.40

249,733.51

1,637,141.91

SON: UNMILLON SESCIENTOS TREINTA Y SIETEMIL CIENTO CUARENTA Y UNO Y 91/100 NUEVOS SOLES
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Anexo N°20

Analisis de Precios Unitarios

810 Pagina: 1
Andlisis de precios unitarios
Presupuasio Hiodoad PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO Mi PER(-
Fariica LT (IR 02403001 41 OFICHA ALMACEN ¥ CASETA DE GUARDHANLA
Costo unitario direcio por: [ ] 5,400.00
Cidign Descripeitn Reaurse Uridad Cantidad [ Parisl 5.
Materiales
OE01S00210003  OFICINA , ALMACEN Y CASETA DE SEGLRIDAD wnd 1000 5.400.00 540000
540000
Farica [I3T ] (OTI04020 0103001 01) CARTEL DE OBRA 1805720
Costo unitaria direcio par: und 25130
Caiga Desoripoicon Recurse Urigad Canbdad Predo 5. Paridl 5.
Mana de Obra
0101010002 CAPATAZ th 20000 16 5032
0101010006 PEON th 160000 15.88 pi-chi ]
10408
Materizles
0254010003 CARTEL DE OBRA(S GMT 208 TIRQ BANNER | TRANSPORTE E INST. CON ESTRUCTURA DE SOPORTEDE  wnd 10000 220000 230000
230000
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANLIALES %o 912 a1z
w12
Fatica LI ([T TIZ-010300101) SERVICIOS HGIENICOS PORTATILES
Costo unitario direcio por: mes SB0.00
Cadign Descripodn Reourse Ursdad Canbdad Preco 8. Pamial 5.
Materiales
OZTGOZ00510004  SERVICIOS HIGIEWICDS PORTATILES wnd 1.0000 98000 98000
98000
Fartida LINTT (0101010103014 E3001-41) AGLUA PARA LA CONSTRUCCION
Coesto uniterio directo por: gh A, 0000
Cidign Deseripotn Recurse Unidad Canliclad Precio B/, Parcial 5.
Materiales
CR0TOT000E AGUAPARA LA CONSTRUCCION dhb 10000 4.000.00 40000
400080
Fartida LN ] (1060301040141 B3001-01) SERMLIZACION Y SEGURIDAD EN OBRA
Costo uniterio directn por: gh 344526
Ctiga Desmripeatin Reness Uridad Canticad Predo & Pasisl 5.
Mano de Obra
Olil000: CAPATAZ th 000 216
0101010006 PEON Hh 0.00E8 15.86 on
i
Materiales
0210030001 MALLA DE PLASTICD PARA SEGURIDAD fl 50000 4500 2500
0410500010001 CINTA SERALIZADORA COLOR AMARILLD ol 50000 4500 2500
OBETI0001 CARTEL INFORMATIVO 120 m. x 120m wnd 150000 430 64516
0257110003 TRANCUERA DE MADERA TORMILLO 2° X 47X 3.00m wnd B0000 500 £80.00
O2ETI00MD006  SEFIAL PREVENTIVA 75X T5em wnd 100000 500 25000
O2E71100040007  SEFIAL INFORMATIVA YIO RESTRICTIVA DE 40X 40 com und 100000 7100 73000
0250200060001  PARANTES DE MADERA T, H=1.20m C/EASE CONCRETO .26 X 0 250 wnd 200000 2650 530.00
344515
Fartida [N (0103150114031 13001-01) ELABORACION, IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION DEL PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJD
Coesto uniterio directo por: gh 1,500.00
Cidign Deseripotn Recurse: Unidad Canliclad Precio B/, Parcial 5.
Materiales
258040015 ELABORACION, IMPLEMENTACIOH Y ADMIMISTRAC KON DEL PLAM DE SEGURIDAD Y SALUID EN EL TRARAK Jb 10000 7.500.00 750000
7.50000
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510

Anilisis de precios unitarios

Presupuesio 0103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD WIAL EN LA AVEMIDA CUZCO, DISTRITO MI PERL-
Faitida [ Wit (010313011401-1003001 451} EQUIFD DE PROTECCION INDIVIDLIAL
Costo unitaria directa par: ] 5,300.00
Cixdiga Desiripcion Reourss: Unisad et gt Prado i Pacinl &I,
Equipas
03010001 EQUIPDE DE PROTELCION INDMDUAL gb 1.0000 530000 530000
5.300.00
Fartica [ K10} (01850103 10E-000300741) EQUIPQ DE PROTECCION COLECTIVA
Costo uniteria direcio par: ob 4,100.00
Cifign Descripotn Reourss Uradad Canbidad Preoo 5. Paial 51,
Equipos
0301360001 ECAAPO DE PROTECCION COLECTNA. db 1.0000 400000 4,10000
410000
Fartida [ K1Y (010315011402-01003001 431 CAPACITACION EN SEGURIDWAD ¥ SALUD
Costo uniteria directo par: [ ] 2,000.00
Cidtig Desoviprdn Reness Uratad Canbidad Predo & Pasia 8.
Materiales
267110007 CAPACITACION EN SEGURIDAD Y SALUD db 1.0000 200000 2,000 00
200000
Fartica e D180 01101003007 41) RECURS0S PARA EMERGENCIAS ANTE EMERGENCIAS EN SEGURIDAD Y SALUD DURANTE EL TRABAJD
Costo uniteria direcio par: ob 2,000.00
Caiga Descripitn Ramirss Urisad (Cantiiad Praco 8. Pascial &I
Materiales
027 1050080 RECURSOS PARM EMERGENCIAS ANTE EMERGENCIAS EN SEGURIDAD Y SALUD DURANTE EL TRABAJD b 10000 2000.00 2,000.00
200080
Fartita LR TR (D10 I0302-34 03001 -3} LIMPIEZA DEL TERREND MANUAL
Costo uniterio direcio por: m 2.5
Cign Desripratin Reaess Uritad Canbad Prean & Pasial &
Mano de Obra
0104010002 CAPATAZ L 003 18 [ikx]
10010005 PEON b 0133 15.88 Al
244
Equipos
0301010006 HERFAMENTAS MANLIALES Ymo oi2 o2
w2
Fartida .02 (D10 1011 030903001 -01] DEMOLICION DE GIEAS DE COMCRETOD
Costo uniteria direcio par: m2 B.e4
Caiga Descripotn Riearss Unisad Canbidad Preac 5. Pamcial 5.
Mana de Obra
0101010002 CAPATAT L Ll 18 005
0101010003 OPERARID L 000 2195 04a
104010005 PEON b 0053 15.88 0&s
1.4
Equipos
DH00020003  MARTILLO HIDRAULICO (pars minicargadod) tm 00533 3550 189
D30IE000Z000T NI CARGADCR BOE CAT 953 hm 0053 10150 541
7.
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Analisis de precios unitarios

Presupuesin 103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERD-:
Fartida L. 03 D101 0101 DB 0001 -4) CORTE DE PAYIMENTO ASFALTICO PARA BACHED
Costo uniterio direcio por: m 5.63
Cosign Descripastn Raturss: Urisad Cantitad Prescic & Paial 5.
Mano de Obra
0104010002 CAPATAZ th Q00T 218 o7
0101010005 PEON th 0033 15.88 s
0100100060002 OPERADOR DE EQUIPO LIVIAND hh 0DEET 2m 140
2
Materiales
2TEO20025 DISC0 DE CORTE pER 0000 4000 200
m
Equipos
0301010006 HERRAMENTAS MANLIALES o 008 006
0304110002 CORTADORA DE CONCRETD bm 0DEET nm 147
13
Fartida LB .04 (D130 0191 1100 03001-01) DEMOLICION DE PANIMENTO ASFALTICO PARA BACHED E4.05m
Costo uniterio direcio por: mi2 5.95
Cidign Descripeitn Reourss: Unidad Canbidad Pracio 8! Parial &,
Mana de Obra
0101010002 CAPATAZ b Liliei] X518 0os
0101010003 OPERARID b [ilieei] 285 044
0101010005 FEON b 00400 15.86 0E3
112
[Equipos
0301010006 HERRAMENTAS MANUALES o 0n3 i)
0301220004 CAMION VOLOLETE DE 64 330HP 25yd3 hm 0nza 24000 480
48
Fartita 0D .05 D00 010 020 03001-01) FRESADO OE PAVIMENTO ASFAL TICO EXISTEMTE
Costa unitenia direcio par: m 147
Cidign Descripcitn Recurss Unidad Canliclad Predo 3. Parisl 3.
Materiales
0201010025 FRESAD DE LA CARPETA ASFALTICA mid 10000 a7 47
147
Fartica L. 06 (0103030601 0201 3001-41) ELIMMACION DE MATERIAL EXCEDENTE (PROVENIENTE DEL FRESADY) C! VOLOUETE D: 1EM3 APROX.
Costa unitenia direcio par: m3 20487
Cidign Descripeitn Recurss: Unidad Canliclad Precio B/, Pacial 5.
Mana de Obra
0i0i010002 CAPATAT th 000 2.9 006
0101010003 DFERARID hh 00158 2185 035
0101010005 PEON th Lk 15.86 0
o
Equipas
0301010006 HERRAMEENTAS MANLIALES ] on3 il ]
03011600010003 CARGADOR: SDBRE LLANTAS DE 125-155 HP 3 w3 bm 00158 18080 286
0301220004000 CAMION VOLOLETE DE 18 m3 hm 00852 4000 2045
03012200040006 EXTENDIDO DE MATERIALEES EN BOTADERD C/TRACTOR ml 10000 872 5im
2008
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Anilisis de precios unitarios

Presupuesio 0103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERL-
Fustita 00T (010303060 103-0103001-21) ELIMIMACION DE MATERIAL EXCEDENTE (PROVENIENTE DE LAS DEMOLICIONES DE GIBA) C/ YOLQUETE [: 10M3 APROX.
Coesto uniterio direcio por: m3 20
Ciign Descripitn Recurss Unigad Canbiiat Prago 3. Paial 5.
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ Hh (10} %516 006
o010 CPERARIO hh 00158 2185 036
0101010004 CFICIAL Hh 00317 17.59 056
OA01000S PEON hh 00317 15,86 050
147
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MAMLIALES Y%mn [ oo
03011800010003  CARGADOR: SOBRE LLANTAS DE 125155 HP 3 yd3 bk onze 18080 28
0312200040002  CAMION VOLOUETE DE 0 m3 hm 00853 2500 1062
012200040005  EXTENDIDO DE MATERIALES EM BOTADERD CITRACTOR m3 1.0000 sn2 572
FL T
Fustita L0108 (010601080 101-0103001-21) MOVILIZACICH Y DESNOVILIZACION DE ECUIPCS Y MAGUINARIAS
Costo unitaria direcio par: b 6,580.00
Cixdign Descripeitn Recurss Unidad Caniidad Pregio 8. Pacial 5.
Mano de Obra
0101020002 MANO DE DBRA REQLERIDA PARA MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION db 1.0000 1.500.00 150000
1,500.00
Materiales
DZI0000010001  MATERHAL RECUERIDO PARA LA MOVILIZACION Y DESMOVILIZACIN db 00100 1.500.00 1500
1500
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MAKLIALES %o 7500 7500
030120004 EQUIPD REQUERIDD PARA MOVILIZACION ¥ DESMOVILIZACION db 1.0000 5000.00 5,000.00
57500
Futita LAET T (A D17 SH001-41] CORTE HASTA MIVEL DE SUBRASANTE MANUAL PARA BACHED H: 0.45m
Costo uniteno direcio por: ma 0.55
Cixdign Descripcitn Reauss Unidad Caniidad Preco 3. Parisl 3.
Mana de Obra
o010 CAPATAZ hh 00020 %516 02
0101010004 CFICIAL Hh 0060 17.59 [RT}
101010005 PEON bR anz 15,88 051
(1]
Materizles
20100z MATERIAL DE AFRMADD ml 02400 205 118
013004 AGUA m3 00200 1000 02
138
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANLIALES o 003 ol
0301150004 PLANCHS COMPACTADORA hm 00020 1250 00
bm 0060 15530 135

0301200050005 CAMION CISTERNA 452 (AGLIA) 2000 GAL
1M
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Analisis de precios unitarios

Presupuesio 103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO M| PERL-
Fartita L0202 1030I0101-0103001-01) REFINE, CONFORMACION Y COMPACTACION A MIVEL DE SUBRASANTE PARA BACHES E4.45m.
Costo unitena direcio por: me a0
Cixdign Descripeitn Reawse Unidad Caniidad Predo 8. Parcial 5.
Mana de Obra
[T CAPATAZ bh 0000 FoAl ] (&1
0101010004 OFICIAL b 00080 17.59 o
0101010005 PEON bh 00480 15.86 076
1.00
Materiales
21010022 MATERIAL DE AFRMADC m3 02400 11 7.19
020130021 AEUA w3 onz00 10.00 o0
T8
Equipos
0301010005 HERRAMIENTAS MANLLALES o 0o3 oo
0301 190004 PLANCHA COMPACTADCRA bm ondzn 1250 0
3012200050006 CAMION CISTERMA 4:2 (MGLA) 2000 GAL bk 000En 1530 125
in
Fartiia WL 203 (010304010206-0103001-01) SUB BASE GRANULAR E = 0.20 m(BACHED)
‘Cesto uniterio directo par: m2 191
Cixign Descripsitn Reasse Unidad Canlidad Pregio 8. Parcial 5.
Mano de Obra
Dioin000E CAPATAZ bh 00032 F-4 ] 008
0101010004 OFICIAL bh a0ien 17.59 oA
01010005 PEON bh 0.0%0 15.86 152
188
Materiales
201010022 MATERIAL DE AFIRMADO m3 03250 ol a7
2501 30021 AGUA m3 Q0200 10.00 [
L]
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANLALES S 0.06 006
0301190003 RODILLO LESO VIBRATORN AUTOPROPULSADD 101-135H9 10-12 fon tm 00en 15365 248
0301 190004 PLANCHA COMPACTADCRA b 00040 1250 005
0301200002 MOTONNELADORA 125 HP bm a0iea 176.88 28
0312200050006 CAMION CISTERMA 4x2 (AGLIA) 2000 GAL tm 00160 156530 250
T80
Fartida L0004 (1030401020741 300101 BASE GRANULAR E = 025 m (BACHED)
Costo unitena diracio por: m 14.33
Cidign Desripcitn Reasse Unicad Canbidad Prego 3. Paria &
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ bh a2 A 008
011010004 CFICIAL bh 00160 17.53 028
01010005 PEON bh 0090 15,68 152
148
Materiales
oayininaE: MATERIAL DE AFRMADD m3 03250 285 a7l
2e0130021 AGUA m3 LT} 1000 03
EL]
Equipas
0301010006 HERRAMIENTAS MANLLALES g 0.08 a06
0319000060001 RODLLO LISO VIBRATORD ALTOPROPULSADD 1.8 ton b 0016a 153.80 248
252
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Analisis de precios unitarios

Presupussio 103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU-/
Fartida o10LER05 (A D10 3-H00001-41] ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE
Costa unitania directe par: m3 2089
Casiga Deoripotin Risourss Urisad Canbdad Preco 8/ Pamia 51
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ hh o 25,16 006
0101010043 OPERARIO hh 00158 2185 036
0101010005 PEON Hh 00317 15.86 050
(1]
Equipns
0301010006 HERRAMENTAS MANLIALES g 0.03 il
001600010003 CARGADOR SDBRE LLANTAS DE 125155 HP 3 yd3 hm onisa 18080 286
0301220004 CAMION VOLOUETE DE 604 SMHP 25 yd3 th 00833 Hm aar
0301200040005  EXTENDIDO DE MATERIALES EM BOTADERD CITRACTOR mi 10000 an an
20108
Fastita O [D10304020301-0003001-41) IMPRIMACION ASFALTICA PARA BACHED
Costo uniterio direcio por: m2 6.4
Cidign Descripeitn Recurss Unidad {Canlicad Precio 5/, Parcial 5.
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ Hh 00016 2516 o
0101010003 COPERARID Hh 0nmE2 2185 o7
01010004 COFICIAL hh 00054 17.59 on
0101010005 PEON Hh one 15.86 030
(1]
Materiales
01050005 ASFALTO DILUADO MC-70 O MC-30 al 03600 1270 457
02700010002 ARENA GRUESA m3 00070 4500 032
48
Equipns
031010005 HERRAMIENTAS MAMLIALES Y 003 00
031200080002 CAMION MPRIMADOR X2 178-210 HP 1800 gl bm ez 1700 054
0301390005 BARREDORA MECANICA 10-20 HP b 00m2 82 018
on
Fartida 02 [MO3040201 0141 13001-01) RIEGO DE LIGA
Costo uniteno direcio por: m2 im
Cidign Descripoidn Reause Unidad Canliclad Predo 3. Parial 5.
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ b 003 216 oot
0101010043 OPERARID W 00m3 2185 (1]
0101010004 OFICIAL b 07 1758 00
01010005 PEON W 0000 15.86 008
(25
Materizles
0ZZF40010 LIGILIDO ASFALTIC MC-30 @l 03500 &50 208
238
Equipas
0301010006 HERFAMENTAS MANLIALES o om oo
0301140006 COMPRESORA NELMATICA bm 00017 13468 (1=
0301200080002 CAMION IMPRIMADOR B2 178-210 HP 1,800 gi b onot? 1700 0z
[T}
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Analisis de precios unitarios

Presupuesto 0103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU-
Fartita LIE03 (010304020203-40003001-01) CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE DE 2° IMC. TRASLADO Y COLOCACION
‘Coesta unitaria directo por: m2 20348
Codign Descripeitn Reauess Uridad Canbriad Predo &/, Parcial &,
Mano de Obra
010401 0003 OPERARID hh L] 2185 s
00004 OFICIAL b 00046 1758 0.08
00005 PEON Hh 003 15.86 0z:
oA 0007 MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE PUESTO EN OBRA mi Qa0 e un
458
Materiales
0203030001 TRANSPORTE DE MEZCLA ASFALTICA EN CALEENTE ml 0pez0 200 163
183
Equipos
0301010006 HERRAMENTAS MANLALES %o 123 13
0011000040002  RODILOMELIMATICO ALTOPROPULSADO 127 HP -2 1on bm 00023 WEE o
0301900005000 RODLLO TANDEM EST &0 ton bm e 12441 0
0301390010 PAVIMENTADIORA DE 105 HF, 10" LONG bm 00az3 a7 on
217
Partda L0 (D10 12040204-0103001-01) CONCRETO F'C= 240 KG/CHE. PREDUETOR DE VELOCIDAD VIAL
Costo uniterio direcio por: md 01T
Coga Deserpatn RecLss Uridad Canbix Prado &, Parcial &,
Mano de Obra
A0 CAPATAZ hh 007 2516 0E7
HOAH000E OPERARID Hh 007 2185 058
00004 OFICIAL Ha [T 17.58 047
00005 FEON Hh 2131 1585 3383
DO00060002  OPERADOR DE EQUIFO LIMAND Hh onE? 210 056
3612
Materiales
0201010024 CONCRETO PREMEZCLADC CICEMENTO POV FIE=210 il 1.0500 23000 26250
26250
Equipos
03000006 HERRAMENTAS MANLIALES o 1.08 1.8
0301200000005 VIBRADOR DE CONCRETO & HP 247 hm 02657 750 200
an
Fartita OB 02 8 ST 0B 000 -4) EMCOFRADD Y DESENCOFRADO PREDUCTOR DE VELOCIDAD
Costo uniterio direcio par: mi 445m
Caiign Desseripetn Raourss Uridad Cantitad Preco & Paisl &1
Mana de Obra
0109010002 CAPATAZ th oz -1 058
090003 CPERARID th 02z 2185 488
00005 PEON th 04444 15.86 7.0
1248
Materiales
04010008 ALAMERE NEGRO RECOCIDD 88 kg 010 4.1 o
0204120005 CLAVOS COM CABEZADE 2 12,37 4" iy 02150 476 102
23010001 MADERA TORMILLD B2 48000 .50 3
ErL]
Equipos
03001 0006 HERRAMENTAS MANLALES Yo 0. 0ar
o
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Analisis de precios unitarios

Presupuesio 3001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PER(-
Fartica L0403 010 1301240 30003001 -01) ACERD F=4200 KECM2 PPREDUCTOR DE VELOCIDAD VIAL
Costo uniterio direcio por: kg 481
Cidign Deseripoitn Reause Unisad Canlicad Precio B/, Parial &.
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ hh 00E5 B8 006
0101010003 OPERARID L 00248 2185 L]
0101010004 OFICIAL b 00248 17.59 043
18
Materiales
ONMOT0002000T A AMBRE NEGRO N° 16 i 00600 476 i
0204030001 ACERD CORRLGAD fy = 4200 kglem2 GRADO 60 in 10500 3325 341
imn
Equipns
0501010006 HERRAMENTAS MANUALES o 003 LR
03013300020002 CIZALLA ELECTRICA DE FERRD hm 0.00ET E.00 005
o8
Fartida D5 0100 {0 1401 1 3020903001 -01) PINTURA LINEAL BLANCA CONTINUA E:0.15M
Costo unitena directo por: m2 1182
Cifign Descripeitn Reawss Unidad Canbidad Preda &, Parcisl &,
Mana de Obra
D10i010002 CAPATAZ b 00400 2% 1M
0101010003 DPERARID L 0080 2185 178
0101010004 OFICIAL b 00800 17.59 141
0101010005 PEON L] 01600 15.86 254
En
Materiales
240020016 PINTURA DE TRAFICO aal oman .00 Liky:|
0240080022 DISOLVENTE PARAPINTURA DE TRAFICO l 00030 B15 008
nig
Equipns
0301010006 HERRAMIENTAS MANLIALES Tmg [k 034
0501120003 MADUINARLA PARA PINTAR MARCAS EN EL PAVIMENTO hm 0080 50.00 400
434
Fartida 10LD5.01.02 010 1401130 3-0003001-41) PINTURA LINEAL BELANCA DESCONTINUA E:0.15M
Costo uniterio direcio por: ma 12.57
Cixdign Descripoidn Reause Unidad Caniidad Preco 3. Parial 5.
Mana de Obra
mod0i000z CAPATAZ b 00400 2516 1M
0101010003 DOPERARID L 008 2195 178
T0A010004 OFICIAL b 0080 17.58 141
0101010005 FEON L 05000 15.88 63
052
Materiales
0240020016 PINTURA DE TRAFICO @l o1z 8500 129
0240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO gel 0000 15 [iF]
15
Equipos
031010005 HERFAMIENTAS MANLIALES o 053 053
i
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Analisis de precios unitarios

Presupuesio 0103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERL-
Partia LELDS.01.08 (010140115010 903001 -01) MINTURA DE TRAFICO BLANCA EN SIMBOLDS ¥ LETRAS
Costa unitena direcio por: ma 3283
Coign Descripoitn Renwrss Uridad Cantitad Prescis 1. Parisl 5.
Mano de Obra
0101010002 CAPATAT hh LiRGiv] 2518 258
0101010003 DPERARID hh 02000 2195 438
0101010004 DFICIAL Hh 02000 17.58 is2
0101010005 PEON Hh 0.B00 15.88 1268
2512
Materiales
240020016 FINTURA [E TRAFICO aal 01200 B500 T80
0240080022 DISOLVENTE PARAPINTURA DE TRAFICO gel 00300 15 075
E55
Equipas
031010006 HERRAMIENTAS MANLIALES errn 118 1.18
118
Fartica HLOLD5.01.04 0101 40201 030001 -01] PINTURA EX BERMA CENTRAL AMARILLA
Costa unitena direcio por: m2 T.82
Cadign Desmeripatin Ranurss Uriad Cantidad Preco 8 Parcial &
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ L 00400 18 104
0101010003 OPERARID b 0.0800 2185 178
0101010004 OFICIAL hh 0080 17.58 141
0101010005 PEON th 01600 1588 25
&n
Materiales
0240060001 PINTURA PARA TRAFICD ol ootz E5.00 078
0240080022 DIZOLVENTE PARAPINTURA DE TRAFICO gl 00030 15 L]
038
Equipas
03010006 HERRAMIENTAS MANLIALES Yarma oM 034
s
Fartida LELD5.020 (D10 010 130000101 SUMMISTRO E INSTALACION DE SERALES VERTICALES
Costo uniterio direcio por: und 480.00
Cign Desripratn Reness Uridad Cantidad Precio B Paid 5.
Materiales
0250220002 SUMMISTRO E INSTALACION DE SERALES VERTICALES wrd 10000 Em 48000
43000
Fartila .0 (D101 0320201001 -01) LIMPIEZA DEL TERREND MANUAL
Costo uniterio direcio por: ma 2156
Cixdign Deseripeitn Recurss: Unidad Canlidad Pregio 8. Pacial 5.
Mana de Obra
Hod01000E CAPATAZ th oma 2518 L1k~ ]
0101010005 PEON hh 013 15.86 a1
244
Equipos
0301010006 HERRAMENTAS MAMLIALES ] o2 02
012
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Analisis de precios unitarios

Fresupuesio 0103001 PROPUESTA DE RENOWACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERLD-
Fartita MM (1030402070101 001-81) ‘BELLO ASFALTICD {BLURRY SEAL E:fmm)
Costo uniteria direcio por: m2 B
Cidign Descripeitn Reasse Unidad Caniidad Precio 8. Parcial 8.
Mano de Obra
01010002 CAPATAZ hh D00iE -4 i) [T
0101010003 OPERARID hh 00032 2195 o7
0101010004 OFICIAL hh 0004 17.69 on
0101010005 PEON L 001e0 1586 05
[ EH)
Materiales
Q201050007 EMULSION ASFALTICA CS3-1h gl [il1r.d 116 582
D20 7H20001 D0 AREHA FINA w3 0000 17565 L]
021301000710004 CEMENTD PORTLAND TIPO | bol DIES 1886 o1z
D2s0130021 AGUA m3 Lilviei] 1000 ooz
605
Equipas
0501010006 HERRAMIENTAS MANLIALES o 0oz o
0312200040002 CAMION VOLOUETE DE 10 m3 bm OME2 2300 o
03012200040003 CAMION PAVIMENTADOR DE MICRO-PAVIMENTOS tm 0om2 predu] 03g
0301200050006 CAMIOH CISTERNA 422 (AGLIA) 2000 GAL m 00a2 15630 050
0301200050006  CISTERMA EMULSION b o2 Wi 034
199
Fartida 0403010 [D101401 13020 03001-01) PINTURA LINEAL BLANC A CONTIN
Costa unitaria dirscto por: m2 1192
Casign Descrpotn Rearss Unidad Canbrad Preco 8/ Pamia 5.
Mana de Obra
010010002 CAPATAT hh 00400 5.8 1.
0101010003 OPERARID th 00800 218 1.76
0101010004 OFICIAL b 0080 1768 141
0101010005 PEON hh 09600 15.86 254
amn
Materiales
240020016 PINTURA DE TRAFICD al Ll k) E5.00 om
0240080022 DISCLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO aal 00030 2515 (il
L]
Equipos
0301010006 HERRAMEENTAS MANLIALES £ ] 03 0
0301120003 MAQUINAR A PARA PINTAR MARICAS EN EL PAVIMENTO hm 00800 50.00 400
4
Fartida 01.04.03.01.02 [O1F1401 1303000 1-81) PINTURA LINEAL BLAMCA DESCOMTINUA E:0.158
Cosbo uniterio direcin par: m2 12.57
Codign Descripitn Reasrss Uridad Canbidad Preco 5 Pacial Si.
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ b 00400 5.8 1.0
0101010003 OPERARID hh 00800 2185 1.76
0101010004 OFICIAL th 00800 17.58 141
0101010005 PEON b 08000 15.86 634
052
Materiales
0240020018 PINTURA DE TRAFICD gl 00189 .00 129
0240080022 DISCLVENTE PARAPINTURA DE TRAFICO gl 0000 B1i5 i)
1.52
Equipns
0301010006 HERRAMENTAS MANLIALES g 0.53 il ]
LEx]
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Analisis de precios unitarios

Fresupuesio 0103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU-
Fartica L04.03.01.03 1401 15010 3001-01) PINTURA DE TRAFICO BLARCA EN SMBOLOS ¥ LETRAS
Costo unitena diracio por: ma 3283
Coign Descrpoitn Rsasss Uridad Cantetad Preecin 5. Paial 5.
Mano de Obra
0101010002 CAPATAZ hh LiRGiE ] 218 252
0101010003 DOPERARID L 02000 2195 438
0101010004 OFICIAL b 02000 17.58 iR
0101010005 PEON b 08000 15.88 1268
%12
Materiales
(240020016 PINTURA DE TRAFIDO aal 200 65.00 TED
0240080022 DISCLVENTE PARA PINTLIRA DE TRAFICO gel 00300 515 075
B55
Equipas
0301010006 HERRAMIENTAS MANLIALES g 118 118
118
Fartica L04.03.01.04 1402010301 0001-01) PINTURA EN BERMA CENTRAL AMARILLA
Costa unitena diracio por: m T.82
Cotign Descrpoitn Rearss Uridad Canteiad Preeci 5. Paial &,
Manao de Obra
0101010002 CAPATAZ L] 00400 18 104
0101010003 OPERARID L 00800 .85 178
0101010004 OFICIAL hh 0800 17.68 141
0101010005 PEON bh ie00 1588 254
En
Materiales
0240060001 PINTURA PARA TRAFICD ol 001z E5.00 iy
0240080022 DISCLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO al 00030 A5 L]
088
Equipas
03010006 HERRAMEENTAS MANLIALES %ma oM 03
i
Fartita LB 0201 1013130003001 04) SUMBISTRO E INSTALACION DE SENALES VERTICALES
Costo uniterio direcio por: und 480.00
Cixdign Descripeitn Fieasse Unidad Canbidad Preco 3. Parial 5.
Materiales
220220005 SUMMISTRO E INSTALACION DE SERALES VERTICALES und 1.0000 4B000 480.00
48000
Fartida S {0 08 £ 50400 D300 0 ) RETIRO Y REPOSICION DE TAPAS DE BUZON (TRAKD 1)
Costo unitana direcio por: und pri ]
Cosgn Descripstn Ry Urigad Cantetad Prescis 1. Pascial 5.
Mana de Obra
Hod0i000z CAPATAZ b g 2516 25
0010003 OPERARID bh 10000 185 2135
0101010005 PEON L 1.0000 15.88 1588
4033
Materiales
2020100010002 MARCD DE FIERRYD FUNDIDO PARA BUTOM 060 m pra 1.0000 60,00 6000
0212090002 TAPA DE CONCRETD DE ARMADD PIBUZOM D=0.60 M wnd 1.0000 12000 12000
18000
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANLIALES Yo 121 1
1H
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Analisis de precios unitarios

Presupuesio 0103001 PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU-
Fartica [0 13 1T OO0 03001-01) PEDESTAL ENCHAPADD COM PLACA RECORDATORLA DE MARMOL
Costo unitaria directn por: und 1.500.00
Codign Dessoripeidn Reasrss Uridad Canbidad Predo B Parcial &I,
Materiales
2471700010001 PEDESTAL ENCHAPADD CON PLACA RECORDATORIA DE MARMOL und 10000 1.500.00 150000
1.500.00
Farticla [0 1 ] 150103 108000300 1-01) LIMPIEZA FINAL DE DBRA
Costo uniteria direcin por: ma 252
Codign Desnoripoidn Reawrss Uridad Canbidad Predo B Parcial &I,
Mana de Obra
01010003 DFERARIO hh 03 - 1 03
1010005 PEON hh 01330 1586 an
40
[Equipas
0301010006 HERRAMIENTAS MANLIALES Yarra o2 o2
o2
Fariida LK 1] 1103310610300 1-01) MEDIDAS DE MITIZACION AMBIENTAL
Costo uniterio direcin por: gb 5,000.00
Coign Descripcitn Fieawsa Unicad Canlidad Preco &/, Parcial Si.
Subcontratos
040001000 10001 MEDIDAS DE MITNGACION AMBIENTAL gh 1.0000 5.000.00 500000
500000
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Presupuesto 0103001

Anexo N°21

Gastos Generales

Gastos generales

AVENIDA CUZCO, DISTRITO MI PERU- CALLAO.

12/10/2018
01 NUEVOS SOLES

Fecha
Moneda

GASTOS VARIABLES

PERSONAL PROFESIONAL Y AUXILIAR

Codig Descripcion

01011 Ina. Civil Ambiental
01012 Ing. Civil Residente de obra

01015 Ing. Civil Asistente del Residente de Obra

01016 Especialista de Sequridad vy Salud

PERSONAL TECNICO
Codia Descripcion
02003 Almacenero

pzooe Guardin
02011 Maestro de obra

ALQUILER DE EQUIPO MENOR
Codig Descripcion

03007 Estacion total

GASTOS FIJOS

ENSAYOS DE LABORATORIO
Codig Descripcion
07004 Ensayo de compactacion de suelos

07009 Ensavo de densidad de campo
07010 Ensavo Marshall

TRIBUTOS
Codig Descripcion

09001 SENCICO

09002 Sequro Contra Todo Riesgo (SCTR)

GASTOS POR LIQUIDACION
Codig Descripcion

14001 Liquidacion

SERVICIOS VARIOS
Codig Descripcion

15001 Servicio de luz . aqua e internet

Unidad
mes

mes
mes

Unidad

und

Unidad
und

und
und

Unidad

est

Unidad

est

1.00

1.00

1.00
1.00
1.00

1.00

Personas

Personas

100.00

100.00

Subtotal

100.00
100.00
100.00

Subtotal

Cantidad

Subtotal

Subtotal

%Tasa De

0.20 COSTO DIRECTO
(1,202,019.70)

0.30 COSTO DIRECTO
(1,202,019.70)

Subtotal

Subtotal

Subtotal

Total aastos

366

%Particip.

%Particip.

Tiempo
3.00
3.00

3.00
3.00

Tiempo
3.00

3.00
3.00

Tiempo

3.00

Cantidad
3.00

5.00
1.00

Cantidad

1.00

Cantidad

3.00

Sueldo/Jornal
5,000.00
6,000.00

4,000.00
5,000.00

Sueldo/Jornal
2,000.00

2,000.00
4,000.00

Costo

600.00

Precio
50.00

50.00
200.00

Precio

78.42

Precio

150.00

Péai 1

PROPUESTA DE RENOVACION DEL PAVIMENTO PARA LA MEJORA DE LA TRANSITABILIDAD VIAL EN LA

58,800.00

Parcial
0.00
18,000.00

0.00
15,000.00

Parcial
6,000.00

6,000.00
12,000.00

Parcial

1,800.00

6.386.88

Parcial

150.00
250.00
200.00

Parcial

2,103.38

3,155.07

Parcial

78.42

Parcial

450.00

65,186.88

33,000.00

24,000.00

1,800.00

600.00

5,258.45

78.42

450.00



