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RESUMEN
El tema a desarrollar se denomina “Propuesta de Terminal
Terrestre en el Area de Acondicionamiento del Nuevo Terminal Portuario en
Eten — Lambayeque — Peru”, se encuentra ubicado en el distrito de Eten a 21
km de la ciudad de Chiclayo.

El objetivo es obtener una propuesta de disefio de terminal
terrestre en el area de acondicionamiento del nuevo terminal portuario en
Eten que logre ordenar y potenciar el servicio de transporte en el
departamento de Lambayeque.

Se tomaron en cuenta varios puntos importantes para el
desarrollo y entendimiento del proyecto, entre ellos se analizd la propuesta
para el nuevo terminal portuario de la region de Lambayeque, en el que se
habla especificamente del area de influencia, estadisticas y el esquema de
acondicionamiento territorial de la zona; se realizé un analisis de actividades
de los terminales, referentes nacionales e internacionales, como el “Terminal
terrestre de Guayaquil Dr. Jaime Roldos Aguilera”. Ademas, con un
reconocimiento en campo de las agencias en la ciudad de Chiclayo, se
comprobd la existencia, funcionamiento y flujo de buses de cada empresa de

transporte.

En las conclusiones tenemos que la ciudad de Chiclayo es
considerada una metrépoli de gran impacto en el norte del Perd que alberga
gran numero de agencias de transporte que provocan caos vehicular, pero
no se pueden encontrar terminales con infraestructura medianamente
adecuada que cumplan con el dimensionamiento normativo que provoque
impactos viales positivos; se debe focalizar las empresas de transporte en

un terminal que brinde los servicios requeridos por el usuario.

Palabras claves: terminal terrestre, terminal portuario, agencia de
transportes.
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ABSTRAC

The topic to develop is named “TERRESTRIAL TERMINAL
PROPOSAL IN THE AREA CONDITIONED FOR THE NEW PORT
TERMINAL IN ETEN - LAMBAYEQUE — PERU’; it is located in Eten district,
21 km from Chiclayo City.

The goal is to obtain a design proposal of a terrestrial terminal for
the area conditioned for the new port terminal in Eten that will serve to order
and enhance the transportation service in Lambayeque department.

Several important points were considered for the development and
understanding of the project. Among them, the proposal for the new port
terminal in the Lambayeque Region was analyzed by the area of influence,
statistics, and the territorial conditioning and zoning scheme of the area; an
analysis of the activities of the terminals was carried out, considering national
and international references, including the "Dr. Jaime Roldos Aguilera,
Guayaquil land terminal." Also, a field survey of the agencies in the city of
Chiclayo was done to check the existence, operation, and flow of buses of

each terminal.

Among the conclusions, we have found that the city of Chiclayo is
considered a metropolis of huge impact in the north of Peru that houses a
large number of transportation agencies that cause vehicular chaos, but what
cannot be found are terminals with moderately adequate infrastructure that
meet the sizing normative that can cause positive road impacts; finally
concluding that transportation companies should be focused on a terminal
that provides the services required by the users.

Keywords: land terminal, port terminal, transportation agency.
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INTRODUCCION

En la presente tesis se plantea proponer un disefo de terminal
terrestre para el departamento de Lambayeque, ubicado cerca al nuevo
terminal portuario. Esta propuesta esta desarrollada en base a la
potencialidad de la localidad como resultado del proyecto en marcha para la
construccién del Terminal Portuario de Eten, debido al cual se producira un
impacto socio-econémico que permitird la implementacién de diversos

proyectos con la intencidén de cubrir el surgimiento de diversas necesidades.

Se inicia con una descripcién del nuevo proyecto de Puerto en
Eten para determinar sus caracteristicas, ademas de los factores que
influiran directa e indirectamente al proyectar un terminal terrestre que pueda
abastecer y ayudar tanto al puerto como a la regidén. Posteriormente, se hace
mencion del terminal terrestre, se describe la situacidén del transporte publico
en la ciudad de Chiclayo, donde se concentran las empresas de transporte
interprovincial. A su vez se describen los lineamientos a utilizar en el disefo
del terminal terrestre, para de esta manera tener una base sustentada para

el diseno.

El proposito de la investigacidbn consiste en solucionar las
deficiencias actuales y asi mejorar la calidad de los servicios para la
poblacion. Esta mejora se vera reflejada en el futuro, ya que el terminal
portuario influye directamente en los cambios sociales, ambientales vy

econdmicos que se den en la ubicacién del proyecto de terminal terrestre.

Se describe el marco teérico y el esquema metodoldgico, a fin de
cumplir los objetivos planteados en base al problema analizado; luego, se
procede con los lineamientos que permitan identificar los elementos claves
analizando el flujo del transporte interprovincial en la region, para finalmente,
concluir con las especificaciones relacionadas a las limitaciones y viabilidad
del estudio.
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CAPITULO I. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Problema.

1.1.1 Situacién problematica.

Desde la antigledad, a nivel mundial, se puede observar el
crecimiento de las ciudades y su desarrollo en grandes centros de
concentracion poblacional que generan la necesidad permanente de
desarrollar sistemas de transporte terrestre colectivos que permitan a los
ciudadanos y sus mercancias recorrer grandes distancias generalmente de
una ciudad a otra, como también, mejorar el sistema logistico de transporte
de las diversas instituciones y companias. En la actualidad, con una
poblacion de 7,445 millones de habitantes' se puede observar que la
poblacion desea su mejoria tanto personal como en comunidad. Estas
sociedades desarrolladas influyen en la mejora de sus habitantes quienes
comienzan a ver de otra manera el ambiente que los rodea, por lo tanto,
cambian su manera pensar y de actuar, para bien, y asi llegar a la mejoria

general del pais que se habita.

América Latina, ocupa en promedio el 13.5%2 de la superficie
del planeta y con una poblacién aproximada de 625 millones?®, presenta un
déficit tanto en infraestructura como en transporte publico a causa de un
crecimiento desmesurado expresado en la sextuplicacion de su tamafo
durante los ultimos 50 afos*. El 80% de dicha poblacion reside en ciudades
y alrededor de 200 millones de habitantes utiliza el sistema de transporte
terrestre diariamente; como consecuencia se muestra la tendencia en

1(2016). Poblacién Mundial. Recuperado de http://countrymeters.info/es/World

2 UNFPA (2015). Poblacién América Latina y el Caribe. Recuperado de http://lac.unfpa.org/noticias/10-
cosas-que-no-sab%C3%ADas-acerca-de-la-poblaci%C3%B3n-de-am%C3%A9rica-latina-y-el-caribe

3 Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL). (2016).

4 Gorka Ramos (2014). Mega ciudades en Latinoamérica.  Recuperado de
https://www.idealista.com/news/inmobiliario/internacional/2014/10/06/731749-megaciudades-en-
latinoamerica-mejor-coge-el-bus-que-el-metro
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desarrollar sistemas de transporte terrestre reflejados en la construccion de

terminales terrestres con el objeto de organizar el sistema vial
conglomerando asi diversas empresas de transporte en un solo lugar para

de esta manera poder movilizar grandes grupos de personas a la vez.

En lo que respecta a la Region Lambayeque, el servicio de
transporte trabaja en terminales de pobre infraestructura, y la situacién
actual demuestra que existen pocas empresas que trabajen de manera legal.
Las empresas cuentan con sus terminales terrestres individuales, lo que
ocasiona un mayor congestionamiento en las vias en las que se encuentran,
en especial en la llamada hora punta que es de 7.30 am a 9.30 am, y por las
noches de 7pm a 9pm, porque la mayoria de buses llegan a sus terminales
en el horario de la manana y los buses salen de los terminales en el horario
de la noche, en especial aquellos buses que parten hacia Lima. Se ha hecho
de lado la conservacion del centro urbano como punto de encuentro de la
sociedad chiclayana.

1.1.2 Definicién del problema.

El departamento de Lambayeque no tiene un terminal terrestre
adecuado para la cantidad de personas que viajan a diario a otras zonas del
pais. Chiclayo tiene un crecimiento poblacional de alta ascendencia, lo cual
produce que cada dia se necesiten mas vehiculos de servicio publico para
transportar a toda la poblacion.

En los dltimos anos, la regién se ha desarrollado de manera
considerable en el aspecto econdémico, esto influye directamente en el
sistema de transporte urbano, regional e interprovincial y en el aumento de la
dinamica urbana. La problematica principal en el departamento de
Lambayeque se da por la falta de un adecuado terminal terrestre que ayude
y diferencie el embarque y desembarque centralizado de pasajeros.
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Actualmente, el acceso al distrito de Eten se encuentra

condicionado a solo dos medios de transporte publico, los cuales son los

colectivos y combis en horarios establecidos, se genera la problematica con

tendencia creciente en el futuro sobre los limitados servicios de transporte,

presencia de transporte informal, baja calidad del servicio, inseguridad, y el

acceso nulo a terminales terrestres que permitan movilizarse directamente

desde Puerto Eten hacia otros departamentos del pais e incluso otras

ciudades de la region, siendo la uUnica ruta de salida la ciudad de Chiclayo

donde se encuentran concentrados en su mayoria las agencias de

transporte interprovincial.

1.1.2.1 Problema general

¢ El servicio de transporte en el departamento de Lambayeque,

principalmente en el distrito de Eten, se ordenara y potenciara con la

propuesta arquitectbnica de Terminal Terrestre en el area de

acondicionamiento del nuevo Terminal Portuario en Eten?

1.1.2.2 Problemas especificos

Falta de infraestructura.

Falta de planificacién urbana.

Desorden en el transporte publico y particular.
Congestionamiento de vias.

Empresas de transporte ilegales.

Contaminacion ambiental, auditiva y visual.

Centralizacion de las actividades del departamento en la

provincia de Chiclayo.



1.2 Objetivos

1.2.1  Objetivo general.

Obtener una propuesta de disefio de terminal terrestre en el area
de acondicionamiento del nuevo Terminal Portuario en Eten que logre
ordenar y potenciar el servicio de transporte en el departamento de

Lambayeque.

1.2.2 Objetivos especificos.

o Determinar la importancia e influencia del nuevo Terminal
Portuario de Lambayeque para la region.

o Determinar las soluciones urbanas en las vias regionales para
la correcta localizacion del terreno.

o Establecer el programa arquitecténico en base al analisis
funcional de un referente arquitectdnico latinoamericano.

o Proponer un diseno arquitecténico para reordenamiento del

transporte publico y particular.
1.3 Hipotesis
La propuesta de un Terminal Terrestre en Puerto Eten mejorara el
sistema de transporte interprovincial para el traslado de la poblacién de la

localidad y de la poblacion atraida por el comercio generado por el futuro

terminal portuario.

1.4 Justificacion

La justificacion para la aplicacién de un proyecto de esta naturaleza se

plantea bajo los siguientes aspectos:
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Con el proyecto de un terminal terrestre se abasteceria la falta de

transporte publico interprovincial, y el desorden que este genera.
La poblacién necesita un proyecto de esta envergadura. La
problemética se desarrolla o disminuye segun la evolucion de la
sociedad que pertenece.

La justificacidn ambiental del proyecto de terminal terrestre es que
esta forma parte del acondicionamiento territorial del nuevo
terminal portuario, y las zonas pertenecientes a este estan
enfocadas a ser sostenibles, se encuentra una zona edlica, una
zona de arborizacién y una zona arqueoldgica. El terminal terrestre
es un proyecto de disefio cercano al mar, lo cual influye en hacer
de este un proyecto sostenible.

El terminal maritimo se ubicara al sur del muelle de Puerto Eten a
una distancia de 6 kilometros, y supone a mediano y largo plazo
una fuente de desarrollo econémico que impulsara toda la zona
norte del pais, ya que propone una instalacion que brinde servicio a
la exportacion de carga que generen los proyectos mineros y
agroindustriales de su area de influencia, debido a que los puertos
utilizados con estos fines son los de Paita y Callao, gracias al cual
Lambayeque, especificamente Puerto Eten se convertird en un
area de importacibn y exportacidbn continua, impulsando el
desarrollo del departamento y la regidén, albergando un parque
industrial, una zona franca y un area encargada del desarrollo
logistico, garantizando asi el trafico de aproximadamente casi
150,000 contenedores al afio, ademas de incentivar el surgimiento
de diversos proyectos complementarios relacionado al
mejoramiento de infraestructura de la zona en conjunto con las vias
de acceso de la red de transporte.



1.5 Limitaciones

El proyecto que se desea realizar presenta diferentes limitaciones, a

continuacién, se citan las principales:

Las limitaciones principales que podemos encontrar se relacionan a la
escasa informacion estadistica del tema de investigacion, como
también cifras para el calculo de la demanda obijetiva y la clasificacion
de los usuarios que se concentraran en dicha zona, producto de la
culminacion del Terminal Portuario de Eten teniendo que utilizar el
criterio  propio, influyendo en los respectivos célculos de
dimensionamiento de ambientes.

La investigacion toma aspectos arquitecténicos, urbanos, ambientales y
sociales. De esta manera, evita tocar temas poco importantes para
centrarse en los individuos y las opciones para potenciar el servicio de
transporte publico.

La distancia del lugar del proyecto y la accesibilidad a este es limitada,
actualmente la red de carreteras que permite la accesibilidad hacia la
zona destinada para el proyecto aln no se encuentra en condiciones
Optimas.

El presupuesto se limita a ingresos mensuales; sin embargo, este sera
un gasto paulatino y controlado, de manera tal que lo establecido sea
adecuadamente utilizado y distribuido a los puntos que lo requieran.

Se precisa desarrollar un cronograma que determine con precision la
distribucién de horarios, ya que la disponibilidad de tiempo es limitada.

1.6 Viabilidad

Viabilidad econémica:

Ayudara a mejorar la economia de la region. Al recibir tanto personal
como materia que se importara y exportara por medio del puerto
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facilitara la distribucién de los recursos. Los puertos utilizados con

estos fines son los de Paita y Callao, al encontrarse un puerto mas
cerca a ciertas regiones, ayudara al flujo econémico continuo.

o Viabilidad ambiental:
No generard un impacto ambiental, el proyecto se encuentra fuera del
casco urbano influyendo directamente a las zonas del plan de
acondicionamiento del nuevo terminal portuario. Ademas, el proyecto
serd sostenible de acuerdo a las zonas antes mencionadas.

o Viabilidad social:
Sera de beneficio para la sociedad, ya que directamente mejorara su
servicio de transporte publico, disminuyendo los efectos negativos
que ahora produce el sistema de transporte en la ciudad. Las
soluciones deben estar dirigidas a la poblacién, ellos son la base
fundamental para una mejoria en todo aspecto, como se sabe, las
grandes sociedades o poblaciones no son nada si no se toma en
cuenta al poblador como unidad componente de la sociedad.



CAPITULO Il. MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes de la investigacion

El departamento de Lambayeque cuenta con dos puertos, uno
ubicado en el distrito de Pimentel, y el otro, en el distrito de Eten; ambos se
encuentran deteriorados y son utilizados principalmente en la pesca

artesanal.

La iniciativa de la construccion, ampliaciébn o remodelacion de un
puerto esta presente en la sociedad Lambayecanas décadas atras. Entre los
anos 1996 a 1998 se realizaron tres estudios en el litoral lambayecano con la
finalidad de verificar la factibilidad de un nuevo terminal portuario en Puerto
Eten.

En el aino 2012 se formd la Autoridad Portuaria Regional de
Lambayeque (APRL), la cual se encargd desde ese momento de elaborar el
Plan Nacional de Desarrollo Portuario. Este planteamiento surgi6é a partir de
“lineamientos técnicos, econdmicos y ambientales™ que junto a un servicio
de consultoria elaboraran un “Plan Maestro para una futura instalacién
portuaria en la Region de Lambayeque estudiando las alternativas de

ubicacion y proponiendo la localizacién mas adecuada™.

Segun el Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque, este
“sera una instalacion que dé servicio a la exportacion de carga que generen
los nuevos proyectos mineros y agroindustriales de su area de influencia”™,
debido a que los puertos utilizados con estos fines son los de Paita y Callao.
Con este proyecto Lambayeque se convierte en un area de importaciéon y

5> Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque. Capitulo |, pg.19
6 Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque. Capitulo I, pg.20.
7 Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque. Capitulo |, pg.21.
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exportacion continla, para de esta manera impulsar el desarrollo del

departamento y la region.

2.1.1 lIRSA

Para formar y desarrollar el progreso del departamento, es necesario
conocer sobre el IIRSA, el cual es la iniciativa para la Integracién de la
Infraestructura Regional Suramericana. IIRSA es una iniciativa multinacional,
multisectorial 'y multidisciplinaria que involucra a doce paises
sudamericanos, en esta participan sectores de transporte, energia y
telecomunicaciones, involucrando aspectos econdémicos, juridicos, politicos,

sociales, culturales y ambientales bajo una vision regional.

El Peru forma parte de diversos grupos de proyectos planteados por
el lIRSA, entre los cuales destaca el Grupo 03- Acceso a la Hidrobia del
Huallaga — Maranon, y el distrito de Olmos forma parte de este,
perteneciente a Lambayeque. Con el Grupo 03 de proyectos se invertira en
el mejoramiento del aeropuerto de Piura y el puerto de Paita.

Las regiones del Norte y Nororiente del Peru como Tumbes, Piura,
Lambayeque, La Libertad, Cajamarca, Amazonas y San Martin, buscan con

mejorar su infraestructura para el desarrollo regional.

2.1.2 Proyecto portuario

Se realizé la seleccion de la ubicacién del futuro terminal portuario,
la etapa de emplazamiento se dividi6 en dos partes: en primero, se
establecié una ubicacién previa del terminal en el litoral lambayecano
seleccionando cuatro alternativas; segundo, se seleccioné una de las

alternativas anteriores y se realizan estudios para confirmar la factibilidad del
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lugar seleccionado, proyectando dos ubicaciones especificas en este tramo

,Jpara luego elegir la ubicacién estratégica y precisa del terminal en Eten.

llustracion 1 Ubicacion macro del nuevo Terminal Portuario Puerto Eten
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Fuente: Google Earth

El Area de Desarrollo Portuario de Eten, comprende una franja
costera de 12 kilébmetros de longitud, desde el norte en Punta Farola hasta
Playa de Lobos hacia el sur. En este tramo, también se encuentra la planta
de Petroperu. El Plan de Acondicionamiento Territorial del proyecto del
Terminal Portuario de Lambayeque es un modelo de desarrollo econémico,
en el norte del pais, sera un punto de interconexion internacional junto a la

carretera del proyecto Grupo 03 de IIRSA.

Segun la memoria descriptiva del Plan de Acondicionamiento
Territorial el area de este contiene:
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- La zona portuaria (Instalaciones portuarias en tierra):

“El acceso al puerto se realizara a través de la via de acceso
principal que sale de la carretera Panamericana unos 04 kildbmetros al sur de
la interseccion vial con la carretera a Puerto Eten™. En esta zona se haran

las actividades propias del puerto.

En la configuracion en planta del terminal portuario se han incluido
los célculos de las dimensiones de las areas de maniobras, longitud de los

atraques y del rompeolas, todo esto resultando 826 has. (Ver Anexo 01).

llustracion 2 Espacio maritimo y terrestre requerido para el futuro Terminal
Portuario de Lambayeque.

SUPERFICIE VARITIA
WERDA

Wm&/
ELES LIQUI00S

4 w

Fuente. Memoria Descriptiva del Plan de Acondicionamiento Territorial el area del Plan.

- Zona de actividades logistica portuaria:

De ambito regional, porque se centrara en los traficos portuarios
generados o atraidos por la regién de influencia del Terminal de
Lambayeque. Cuenta con un area de 30 hectareas.

- Zonas industriales:

& Memoria Descriptiva del Plan de Acondicionamiento Territorial el area del Plan
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Ubicada hacia el este del terminal hasta la carretera Panamericana,

con un area de 3,698.59 hectareas. Compuesta por la zona de la Industria
Pesada (actividad minera y de hidrocarburos), la zona de gran industria o
agro industria (materia prima de origen agropecuario) y la zona de Industria

liviana

- Zona franca:

Entre la zona Industrial y la zona del Aeropuerto Internacional.
Cuenta con un area de 1 254.67 hectareas. En esta zona se ubican los
depdsitos francos de almacenamiento del comercio y la industria nacional e

internacional conforme a las normas tributarias nacionales especiales.

- Zonas residenciales:
Se divide en la Zona de la Vivienda Taller con 434.12 hectéreas, y la
Zona Residencial con 1 617.43hectareas.

- Zonas turisticas comerciales:
Dividida en dos sectores; el primero, cerca de los centros urbanos de
Monsefu, Ciudad Eten y Puerto Eten, con un area de 523.08 hectareas; y el
segundo, la zona turistico comercial ubicada junto a la carretera Puerto Eten

— Lagunas, frente al mar, con 717.22 hectareas.

- Zona del Aeropuerto Internacional:
Ubicado junto a la Carretera Panamericana, la Zona Industrial y la
Zona Franca; con un uso exclusivo del Aeropuerto Internacional; con un area
de 900 hectareas.

- Zonas Preurbanas:

Con un uso predominante de casas huerta, casas quintas, granjas,
recreos campestres, restaurantes campestres; con un darea de
1,109.97hectareas.

- Zonas de produccion agroindustrial:
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Uso exclusivo de produccion agroindustrial y agropecuaria; con

8,143.17 hectareas.

- Zona turistica arqueolégica:
Se ubica en el Cerro de Eten; con un uso controlado de servicios
turisticos relacionados con el patrimonio arqueoldgico del cerro de Eten;
cuenta con un area de 200.34 hectéareas.

Las Zonas de Conservacion Turistica Ecoldgica, Zona del Parque
Edlico, Zonas de Arborizacion, son zonas con fines sostenibles y en favor del
medio ambiente. (Anexo 01).

2.1.3 Areas bajo la Influencia del Terminal Portuario de Lambayeque

El departamento de Lambayeque es el area principalmente
influenciada por el terminal portuario. En el afo 2012 se exportaron
alrededor de 166 000 toneladas de productos, de los cuales el 18.5% se

exportd por via terrestre, 0.4% por via aérea y el 76.5% por via maritima®.

Otro de los departamentos es Piura, ya que limita directamente
con el departamento de Lambayeque y asi baja la saturacién del puerto de
Paita. Cajamarca sera otro departamento, en especial la provincia de Jaén,
principal productora de café, la cual se encuentra a menor distancia del
Terminal Portuario en Eten que del de Paita; ademas se conoce a
Cajamarca como uno de los principales exportadores mineros del Peru, cuyo
producto es exportado por medio de los Puertos de Salaverry y Callao. El
departamento de San Martin también es un gran exportador de café, por
medio del Puerto de Paita, de esta manera es conveniente para este
departamento exportar por Eten, debido a la menor distancia a este. El
mismo caso sucede con el departamento de la Libertad, le es méas factible
por su cercania, exportar por el Terminal Portuario de Lambayeque.

% Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque. pg.38
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2.1.4 Definicién del transporte

Desde la antigiedad la necesidad del ser humano y el
crecimiento de las sociedades han impulsado la necesidad de poder
encontrar medios que permitan hacer posible el desplazamiento de personas
y mercancias de un lugar de origen a uno de destino. Es asi que, en base al
asentamiento del ser humano en lugares permanentes creandose
comunidades, y debido problemas para el adecuado abastecimiento de
alimentacion y de comunicacion con otras comunidades'?, surge el concepto
de utilizacién de animales como medios de transporte, posteriormente el
descubrimiento de la rueda incentivd a mejorar el método de transporte
permitiendo asi, a lo largo de los siglos conectar nucleos de poblacién en
constante crecimiento debido al aumento de las actividades de
comercializacién, el fendbmeno de industrializacion y los avances
tecnolégicos. Los medios de transporte evaluaron el aumento de la
capacidad, incremento de rapidez, disminucion de costos de traslado,
mejoramiento de calidad, seguridad, su importancia también se transformé
incorporando entre sus funciones enlazar productores y consumidores
quienes accedian a una variedad de productos de calidad cada vez mas
grande, también comenz6 a servir como medio para actividades de

desarrollo de relaciones sociales'!.

A lo largo del tiempo la definicién de la palabra “transporte” ha
tomado diferentes conceptualizaciones propuestas por diferentes autores
que lo definen como una actividad econdmica, productiva y de renta, para el
traslado entre lugares de residencia y de trabajo o para el consumo de ocio

como el descanso, esparcimiento o deporte’?; asimismo, se expresa como el

10 Victor M. Islas River. (2007). Anélisis de los sistemas de transporte Vol. 01.Recuperado de
http://www.imt.mx/archivos/Publicaciones/PublicacionTecnica/pt307.pdf

11 Analistas Econdémicos de Andalucia. El transporte Importancia econémica y social. Recuperado de
http://www.economiaandaluza.es/sites/default/files/2%20Cap%C3%ADtulo%202.%20EI%20transporte,
%20importancia%20econ%C3%B3mica%20y%20social.pdf

12 Gonzalez, J (1973). Recuperado de
http://www.imt.mx/archivos/Publicaciones/PublicacionTecnica/pt307.pdf
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intercambio de personas y mercancias actuando como vinculo que une a la

sociedad siendo un sistema conformado por tres elementos: el vehiculo, la

infraestructura y el servicio's.

2.1.5 El sistema de transporte

El sistema de transporte estd constituido por varios elementos
que se complementan para permitir de manera Optima el desplazamiento
tanto de personas como de mercancias, los cuales se explicaran de manera

concreta a continuacion:

2.1.5.1 Los medios de transporte

Considerandose aqui a los vehiculos que hacen posible el
traslado, ya sea por medio terrestre, acuatico o aéreo, estos han ido
evolucionando a lo largo de la historia segun la necesidad de usos, algunos
ejemplos en la actualidad proponen barcos de carga, aviones comerciales,
automdviles, trenes eléctricos, motos que han propiciado el correcto flujo de

capitales, desarrollo de economias, relaciones entre paises, entre otros.

2.1.5.2 La Infraestructura

Infraestructura consiste en la base fisica que sustenta el
desarrollo de la correcta actividad de traslado del vehiculo, en este caso
conformado por vias para el transporte terrestre tales como carreteras,
autopistas, pistas de aterrizaje, vias férreas, como también semaforos y por
rutas de navegacion para el transporte acuatico, canales, puertos que se

encuentra extendidos a lo largo de todo el territorio urbano.

2.1.5.3 El servicio

13 |zquierdo, (2001) Recuperado de
http://www.imt.mx/archivos/Publicaciones/PublicacionTecnica/pt307.pdf
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Considerada la razon de ser del transporte en si. En esta parte

del sistema de transporte el producto o mercancia, como las personas a
trasladar, ya sea diariamente u ocasionalmente alrededor de las vias
interconectadas hacia sus centros laborales, domicilios, lugares de ocios,

etc.

2.1.5.4 Lanormativa:

En la actualidad es parte del sistema para poder dictaminar y
regularizar las correctas operaciones a realizar, estableciendo reglas, leyes y
normas estandarizadas, dicha normativa ha sido creada por las entidades
gubernamentales de cada pais contribuyendo al ordenamiento de la

sociedad.

llustraciéon 3 Elementos del transporte

Medio de transporte

Infraestructura

Producto o
servicio

Normativa

Fuente: Elaboracién propia.

2.1.6 El sistema de transporte terrestre

El sistema de transporte terrestre ha evolucionado
considerablemente y su origen se remonta a la creacién de la rueda, la cual
ha sufrido diversos cambios hasta su perfeccionamiento. Inicialmente, se

transportaban mercancias livianas por arrieros usando un vehiculo de
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madera con dos ruedas enlazado a animales para poder lograr su

funcionamiento durante recorridos cortos. Luego, al mejorar las rutas en
1476, se conectaron asi las ciudades mas importantes mediante una red de
06 carreteras a lo largo de Madrid-Espafna, donde se iniciaron recorridos
mas lejanos y sumado a los medios de transporte lentos, se desarrollé una
red de hospedajes para los viajeros; recay0 desde estas épocas la
responsabilidad de mantener en buen estado las carreteras sobre.
Asimismo, en 1661 el Francés Blaise Pascal propuso un sistema de carrozas
que circularan en trayectos establecidos de Paris, haciendo mas coémodo y

eficiente el transporte.

En la Edad Media aparece la bicicleta formada por un manillar,
dos ruedas, pedales, un asiento denominado sillin y un sistema que permitia
su desplazamiento a través de una cadena que lograba girar las ruedas
conectadas con los pedales, dicho vehiculo evolucion6 para volverse
motorizado denominandose motocicleta, la cual ha variado de disefio y

componentes hasta volverse la moto que se utiliza en estos dias.

Durante la revolucion industrial surgié la industria ferrocarril
mediante la invencién de James Watt del primer medio de transporte
propulsado por vapor denominado locomotora; es asi que, en 1768 George
Stephenson invento los ferrocarriles formados por locomotoras que
arrastraban vagones de madera para poder trasladar volumenes elevados
de mercaderia de forma segura', regular y rapida mediante el uso de vias

férreas.

En 1825 Stanislas Baudry, ided vehiculos que podian trasladar
quince pasajeros y los puso a disposicién de sus clientes, mas tarde se dio
cuenta que otros pobladores de las afueras hacian uso del servicio y decidié
ampliarlo. El terminal de estos vehiculos se encontraba frente del negocio
del Sr. Monsieur Omnés, donde habia un letrero en el que se leia: Omnes

14(2011). Historia de los transportes. Recuperado de
http://lahistoriadelostransportes.blogspot.pe/2011/01/el-perfeccionamiento-de-los-medios-de.html
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omnibus, surgiendo asi la idea atractiva del nombre “émnibus” como

significado "para todo el mundo".

En 1831 Walter Hancock proporcion6 el primer autobus de
motor, el cual poseia un motor de vapor y tenia capacidad para el transporte
de diez pasajeros, siendo bautizado con el nombre de INFANT. El 18 de
marzo de 1895 fue reemplazado por el autobus de motor a gasolina
construido por la empresa alemana Mercedes Benz.

A inicios del siglo XX se obtuvieron los primeros derivados del
petréleo de forma industrial, obteniéndose asi el caucho. Se realiza el
asfaltado de carreteras y surge la rueda de caucho y el motor, gracias a este
se inventé el auto, considerado un vehiculo rapido y versatil, ya que no
dependia de vias como el ferrocarril; la evolucion del automévil dio como

resultado la aparicién de camiones.

Tabla 1 Evolucién del transporte terrestre

20000 A.C. | Balsas rudimentarias

5000 A.C. | Invencién de la rueda en Mesopotamia

4000 A.C. | Carro rudimentario con ruedas

1500 A.C. | Carros arrastrados por caballos

1250 | Surgen la primeras carretillas

1600 | Comienza el servicio de diligencias con carruajes grandes

1662 | Blaise Pascal, circula por Paris el primer sistema de transporte publico de
pasajeros.

1700 | Creciente construccion de caminos, primero en Francia y después en
Inglaterra

1769 | Circula por Paris el primer vehiculo de carretera autopropulsado.

1791 | El conde de Sivrac construye el "célérite", primer antecedente de la
bicicleta.

1804 | Richard Trevithick disefa la primera locomotora.

1813 | Se utilizan las primeras locomotoras de vapor que dieron servicio en las
minas de carbén del noreste de Inglaterra

1813 | Primera locomotora de vapor sobre rieles metalicos, sin uso comercial,
construida por Hedley.

1821 | El primer vapor de hierro, el "Aaron Manby" cruza el canal de la Mancha.

1822 | Se construye el motor eléctrico.

1825 | George Stephenson pone en servicio el ferrocarril publico entre Stockton y
Darlington, Inglaterra.

1828 | Primer servicio de omnibuses en Paris.

1829 | Stephenson pone en servicio una maquina de ferrocarril adaptada al
movimiento de pasaje y carga, entre Manchester y Liverpool.

1834 | Joseph Hansom introduce el carro de alquiler en Europa.

1840 | Se inauguran en Londres los autobuses de dos pisos.

1850 | Uso de rodillos pesados en la construccién de caminos, y de alquitran y
asfalto en la composicién de las calzadas.
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1869 | Se adapta motor a una bicicleta Michaux generando la primera motocicleta.

1903 | Industrializacién del automovil por Henry Ford.

1920 | Se generalizan las locomotoras Diesel.

1920 | Se producen en Alemania las primeras motocicletas con motor de dos
cilindros horizontales opuestos, disposicion que ha perdurado hasta el
presente.

1950 | Se emplea el arranque eléctrico en la motocicleta.

Fuente. Andlisis de Sistemas de Transporte — Vol. 01 2007 pag. 1-12

2.1.7 Eltransporte terrestre en el Peru

La red vial en el pais se encuentra organizada en tres niveles
denominados red primaria o nacional, bajo la competencia del MTC
(Ministerio de transporte y comunicaciones); red secundaria o regional, a
cargo de los gobiernos regionales, y red terciaria o0 caminos vecinales. En la
actualidad, la red vial tiene una longitud registrada de 93,863 Km. siendo
23,076 km carreteras nacionales, 25,329 km carreteras departamentales, y
finalmente 47,458 km de caminos vecinales controlado por los gobiernos
locales.

En cuanto se refiere a superficie de rodadura se registra que
15,496 Km. de la red vial estan pavimentados y 80,367 Km estan afirmados,
sobre los cuales se trasladé aproximadamente el 90% de la carga, y se
moviliza alrededor de 80% de los pasajeros. En estos dias, el sistema vial no
llega a satisfacer los requerimientos que garanticen las condiciones
adecuadas de accesibilidad, transitabilidad y seguridad, limitando la inclusion
social, la sostenibilidad en el desarrollo econémico y la integracion del pais.

Tabla 2 Longitud red vial

Red vial Longitud (Km.) Longitud (%)
Red Primaria 23,076 241
Red Secundaria 25,329 26.4
Red Terciaria 47,458 49.5
Total 93,863 100

Fuente: Elaboracion propia
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2.1.8 Terminal terrestre

Con el proyecto del nuevo terminal portuario de Lambayeque se
observan las futuras necesidades de la poblacion y propias del terminal y
sus exportadores e importadores; es necesaria una buena infraestructura en
carreteras y en los centros de concentracion, carga y descarga de materiales

y productos.

El pais dispone de dos carreteras en ejes longitudinales, uno en
la costa y otro en la selva, ademas de ejes transversales que conectan la
sierra con la costa’®. La situacion de estas carreteras se puede observar en
el Anexo 06.

Las carreteras se dividen en tres tipos de redes: la Red Nacional
(controlada por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones vy
administrada por Provias), la Red Departamental (controlada por los
Gobiernos Regionales), la Red Vial Rural (controlada por los Gobiernos
Locales o Municipales). La Intensidad Media Diaria (IMD) del departamento
de Lambayeque es de 3 631 vehiculos por dia, lo cual es superior al
promedio nacional el cual es 1 607 vehiculos por dia. Con estos datos se
puede prever que la situacion de congestion de las vias empeore con el
aumento de vehiculos pesados para el transporte de carga. Anexo 04.

Los departamentos de La Libertad y Piura se conectan con el
resto del pais por medio de la carretera Panamericana Norte, la conexién
con Lambayeque es directa por medio de la misma carretera.

Debido a la influencia que ejercera el nuevo terminal portuario de
Lambayeque es necesario un terminal terrestre que ayude en la recepcion y
emision de mercaderia, pero a la vez que reciba al personal que trabaje en
el nuevo terminal portuario y en las demas zonas del plan de
acondicionamiento territorial del proyecto del terminal portuario de
Lambayeque. Para el disefio de un proyecto de terminal terrestre en las

15 Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque. pg.38.
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cercanias del nuevo terminal portuario se debe tener en cuenta que es

importante un ordenamiento del servicio de transporte y un control de este.
Segun el Plan Maestro se da la “recomendacion respecto al potencial de las
actividades de transporte, el comercio y la distribuciébn de mercancias es
disponer de las adecuadas plataformas para solventar problemas que
comprometerian la operacion del futuro TP de Lambayeque. Por eso, se
propone la construccion de un Terrapuerto en Chiclayo, como centro de
distribucién regional gestionado por autoridades publicas, que lideren la

coordinacion de las empresas de transporte terrestre”'6 .

Se sabe que Chiclayo es una ciudad que fue creciendo sin
planificacion, por tanto, no hubo un sistema vial estructurado que organice
los diversos tipos de transporte sin generar caos en alguna parte de la
ciudad. Como se ha mencionado anteriormente, se encuentra en un punto
estratégico con comercio predominante, por lo tanto, el orden del transporte
es basico para que el comercio siga funcionando y desarrollandose de

manera ordenada.

Los motivos por los que se necesita un nuevo terrapuerto son el
desorden vehicular, empresas de transporte ilegales, congestion de trafico
vehicular, contaminacion ambiental, auditiva y visual en la ciudad de
Chiclayo. Por estas razones, también un nuevo terminal terrestre fuera de la
capital del departamento para asi descentralizar las actividades econémicas
actuales y el aumento de estas cuando se construya el Terminal Portuario en
Eten. Chiclayo es un gran nodo de transporte terrestre de carga y pasajeros,
gue conecta costa, sierra y selva, donde cada dia llegan y salen de la ciudad
mas de 627 buses interprovinciales que transportan un promedio de 36,400
personas diariamente. En estos dias, las agencias de transporte
interprovincial que circulan en la region ascienden a 27 terminales

autorizadas por el Ministerio de Transporte y Comunicaciones. En el

16 Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque. pg.67.
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siguiente cuadro se muestran las areas influenciadas por el terminal

portuario, las cuales necesitarian de un Terminal Terrestre en Eten.

Tabla 3 Area de influencia del futuro Terminal Portuario de Lambayeque.

Departamento de | Departamento de Departamento de Departamento de | Departamento de
Lambayeque Amazonas Cajamarca San Martin La Libertad
Chiclayo Bagua Cajamarca El Dorado Chepen

Ferrenafe Bongara Celendin Lamas
Lamayeque Chachapoyas Chota Moyobamba
Condorcanqui Cutervo Rioja
Luya Hualgayoc San Martin
Rodriguez de Jaen
Mendoza San Miguel
Utcubamba San Pablo
Santa Cruz

Fuente. Consorcio Portuario Lambayeque.

2.2 Bases tedricas-cientificas

2.2.1 Bases teéricas

Existen diversas investigaciones en el ambito local, nacional y mundial
relacionadas a terminales terrestres y su impacto socio-econdmico que
permiten incrementar la visidon obtenida en relacidn a la propuesta planteada

del diseno de un terminal terrestre en Puerto Eten.

En el ambito internacional:

Cabrera Stalin Andrés, (2013) de la Universidad San Francisco de
Quito, Colegio de Arquitectura ha investigado sobre "Terminal Terrestre
Multimodal en la ciudad de Zamora" analizando la movilidad y accesibilidad
en las ciudades y su influencia en la sociedad, se plantea un proyecto que
permita reubicar el terminal terrestre de Zamora en base al analisis de
conectividad y accesibilidad a la ciudad hacia el terreno escogido para el
desarrollo del proyecto con un area de 13.000 m?, ubicado a 2 kildmetros del
aeropuerto, en el sector ElI Mirador, Av. El Ejército y sobre una topografia
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casi plana. Dicho proyecto situa espacio que conecta la red de buses

interprovinciales, interdistritales y urbanos, contando también con &reas de
parqueo publico, areas de comida y comercio basandose en el niumero de
cooperativas (agencias) de buses en funcionamiento. El disefio se basa en
la secuencia de Richard Royers, distribuyendo asi el proyecto en areas de
arribo, filtros de seguridad, compra de boletos, sala de embarque y
finalmente, zona de andenes hacia el bus para ordenar el espacio de

manera eficaz y eficiente.
En el ambito nacional, existen algunas:

Flores Fernandez Luis Enrique, (2006) en su proyecto de investigacion
denominado “Terminales Terrestres Interprovinciales” explica un esquema
técnico legal relacionado al otorgamiento de los terminales terrestres en
concesién por los gobiernos locales, abordando temas relacionados a la
participacion de las municipalidades en dicha materia, especialmente
terminales terrestres interprovinciales. Se describe los proyectos de
concesion reflejando la monopolizacion indirecta basada en normas
municipales, ademas se expresa la normativa relacionada a las regulaciones
de los terminales terrestres interprovinciales segun los cambios de la
constitucién. Asimismo, se exponen las problematicas presentadas en la
ciudad de Lima en base al transporte terrestre y los factores que han influido

en la congestion urbana.

lzquierdo Quispe Patricia Rosario, (2012) de la Pontificia Universidad
Catodlica del Peru realiza una “Propuesta de regulacion en los terminales
terrestres del transporte de ambito nacional de personas en la provincia de
Lima”, que tiene como objetivo mostrar una propuesta alternativa viable que
pueda ser implementada para la mejora de las regulaciones de los
terminales terrestres, diferente a la que se viene realizando, enfocandose
especialmente en la provincia de Lima. Presenta cifras del 2011
relacionadas a su participacion con respecto a los terminales terrestre y al
porcentaje promedio de buses con las que cuenta cada agencia de

transporte, analizando también la normativa en el pais en los ultimos 10
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anos, las externalidades positivas tales como ahorro en el tiempo que los

usuarios de un servicio regular generan, aumento de la productividad para
las empresas de un pais, asi como un crecimiento urbanistico vy
socioeconémico. Se explican externalidades negativas producto de las
regulaciones de los terminales terrestres, efectos en el mercado, y también
realiza un estudio tanto de la oferta como de la demanda. En su
investigacidbn plantea un esquema de concesiones, el cual seria
administrado por un solo operador obligado a cumplir criterios técnicos y
economicos relacionados al transporte terrestre que permitiria solucionar en

su mayoria las externalidades negativas presentes.

Maguina Contreras Leslie Ann, (2014) de la Universidad San Martin de
Porres, Facultad de Ingenieria y Arquitectura ha realizado su investigacion
denominado “Terminal Terrestres Interprovincial de Pasajeros Lima — Norte”
que plantea como objetivo principal proporcionar a la ciudad de Lima una
optima infraestructura que cumpla con la reglamentacion basica del sector
facilitando un servicio adecuado, contribuyendo asi al ordenamiento del
transporte terrestres interprovincial, ya que las vias de transporte de la
ciudad no se encuentran preparadas para poder resistir buses
interprovinciales. El proyecto sugiere un disefio relacionado a todas las vias
de acceso de entradas y salidas para autos, buses y mototaxis, como
también considera un puente con rampa para personas discapacitadas
considerando las normas del reglamento nacional de edificaciones, la norma
GH. 020 e igualmente toma en cuenta el manual de carreteras diseno
geométrico DG-2013, se propone su ubicacion en la carretera panamericana
norte, distrito de Ancon, provincia de Lima con una extensién de 45,410.80
mt2 y un area techada de 18,176.78 mt2, considerando 31 andenes para
embarque y desembarque, 32 agencias para venta de boletos, 32 para
encomiendas, 30 tiendas comerciales, locales para comida rapida con patio
de comidas, comedor para personal y demas. El método que se utilizé fue un
analisis de todas las actividades del terminal seguido de un organigrama de
funcionamiento, elaboracién de zonificacién y calculo de areas necesarias.
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En el ambito Local, existen algunas investigaciones y propuestas

relacionada al tema:

Carlos Antonio Sevillano de Smedt (2009), realiz6 un anteproyecto para
la construccion de un Terminal de Transporte Terrestre en la ciudad de
Chiclayo, que presentdé en un concurso realizado por la Municipalidad
Provincial de Chiclayo y el Colegio de Ingenieros que tenia como finalidad
proponer “el mejor terminal de transporte terrestre del Perd y uno de los
mejores de Sudamérica”. Se planteaba como una solucién urbano-
arquitectonica funcional, original e innovadora, con fin de resolver la
probleméatica del congestionamiento vial, el desorden urbano, la inseguridad
y la contaminacion sonora. Esto es producto de la inexistencia de un terminal
que evite el transito de aproximadamente 300 buses interprovinciales
diariamente por algunas principales calles de la ciudad con destino a 35
locales distribuidos alrededor de la ciudad, quienes solo cuentan con licencia
para vender pasajes, pero en la realidad son utilizados como terminales. El
proyecto permite desarrollar en un area de 9 hectareas, ubicada en la
prolongacion de Av. Miguel Grau, interseccion de la via de evitamiento y la
carretera La Victoria—Monsefl, actividades de transporte terrestre de
pasajeros en ambientes adecuados aprovechando los niveles naturales del
terreno, con un acertado planteamiento de las circulaciones peatonales y
flujos vehiculares, constituyendo una respuesta arquitecténica coherente que
refleja las caracteristicas de la dinamica interna del espacio que alberga con
la construccion de 48 andenes de carga y descarga de equipajes, 48
andenes para el embarque y desembarque de pasajeros, 26 areas de
mantenimiento de buses, 522 espacios destinados para el estacionamiento
de autos particulares y 28 espacios para buses, 10 modulos, 30 tiendas, 16
locales comerciales, un patio de comidas, un hotel y un restaurant bar,
manejando materiales traslicidos y opacos sobre un sistema constructivo
mixto compuesto por estructuras metalicas, estructuras de concreto armado
y losas colaborantes. A pesar de haber ganado el concurso con este disefio,
la Municipalidad de Chiclayo no pudo obtener los 20 millones de soles
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estimados para su construccidon, quedando este proyecto sin poder

realizarse.

2.2.2 Bases normativas

- D.S 033-2001-MTC: Reglamento Nacional de Transito

Segun la Seccion |Il, Articulo 110 los conductores de buses
interprovinciales necesitan una licencia de Clase D, denominada Licencia
para conducir émnibus en el ambito nacional e internacional y camiones
pesados. Esta licencia tiene dos tipos de categorias, la primera autoriza a
conducir vehiculos de transporte de pasajeros de manera nacional e
internacional. La segunda, autoriza a conducir vehiculos pesados de

transporte de carga.

En la Seccién Il sobre Reglas Generales de Circulacion, Articulo
120 se hace mencion que en situaciones de congestion vehicular y/o la
contaminacion, la autoridad competente (municipios, gobiernos regionales o
nacionales) son los responsables de prohibir o restringir la circulacion de
vehiculos o ciertos tipos de vehiculos en determinadas areas o vias publicas.

En la misma seccion, Articulo 121, se aclara que la autoridad
competente puede fijar en las zonas urbanas la fluidez de la circulacion para
preservar la seguridad vial, el medio ambiente, por esto se puede dar
preferencia al transporte publico de pasajeros.

-D.S 009-2004-MTC: Reglamento Nacional de Administracién de
Transportes

Segun la Primera Seccién el Titulo II: Clasificacion del Servicio de
Transporte, Articulo 4 sobre Criterios de clasificacion del servicio de
transporte, el servicio de transporte terrestre se clasifica dependiendo de la
naturaleza del servicio, por el elemento transportado, por el &mbito territorial,

por las caracteristicas del servicio y por la fuerza que mueve el vehiculo.
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En el Articulo 5 Por la naturaleza del servicio, son servicio de

transporte terrestre y transporte por cuenta propia. En el Articulo 6 Por el
elemento transportado, se divide en servicio de transporte de personas y

servicio de transporte de mercancias.

En el Articulo 7 Por el ambito territorial es servicio de transporte
provincial, que se divide en servicio de transporte urbano (interior de una
ciudad o centro poblado) y servicio de transporte interurbano (entre ciudades
0 centros poblados de una misma provincia). También servicio de transporte
interprovincial en una misma region, servicio de transporte interprovincial de
ambito nacional, servicio de transporte internacional regido por los tratados y

convenios internacionales.

En el Articulo 8 Por las caracteristicas del servicio se divide en
servicio de transporte regular, servicio de transporte no regular y servicio de
transporte especial. Segun el Articulo 9 Por la fuerza que mueve al vehiculo
puede ser servicio de transporte motorizado y servicio de transporte no

motorizado.

Segun la Tercera Secciéon el Titulo VI Terminales Terrestres,
Estaciones de Ruta y Paraderos, el Articulo 148 los terminales terrestres y
estaciones de ruta, son “instalaciones de propiedad publica o privada que
permiten integrar y complementar el servicio de transporte, posibilitando la
salida y llegada ordenada de vehiculos habilitados al servicio, el embarque y
desembarque de personas, equipajes y encomiendas, asi como la carga y
descarga de mercancias, de ser el caso. Todo terminal terrestre para el
servicio de transporte de personas o de mercancias contara con areas o
instalaciones adecuadas para las operaciones propias de cada modalidad de
transporte y las necesarias para la seguridad, comodidad e higiene de las

personas”'’.

Segun el Articulo 149 Las clases de terminales terrestres, se
dividen en las utilizadas para el servicio de transporte interprovincial de

17D.S 009-2004-MTC: Reglamento Nacional de Administracion de Transportes.
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personas; terminal para el servicio de transporte provincial de personas; y

terminales para el servicio de transporte de mercancias.

En el Articulo 151 Condiciones técnicas para terminales,
terrestres del transporte interprovincial de personas, los terminales terrestres
para el transporte interprovincial de personas deberan contar con areas e
instalaciones adecuadas para el desplazamiento de los usuarios en el
terminal; debe contar con areas para la atencién a los usuarios, venta de
boletos de viaje, recepcién de equipajes y encomiendas, sala de espera de
personas y servicios higiénicos para los usuarios y el personal del terminal;
area para estacionamiento de vehiculos, rampas para el embarque y
desembarque de pasajeros, equipajes y encomiendas, estas separadas de
la atencion de los usuarios; areas para el estacionamiento de vehiculos de
los usuarios y del servicio de taxis dentro del terminal; debe tener accesos a
la red vial urbana sin generar conflictos de transito; sistemas de
comunicacién para el publico en general y para el uso de los transportistas.
También puede tener servicios complementarios de cafeteria y otros para los

usuarios.

En el Articulo 152 Condiciones técnicas para terminales terrestres de
transporte de mercancias, estos deben tener espacios y equipos necesarios

para la carga y descarga de mercancias.
-D.S 016-2009-MTC: Ley General de Transporte y Transito Terrestre.

Segun el Titulo | Articulo 7 De la racionalizacion del uso de la
infraestructura, el Estado promueve optimizar el uso de la infraestructura
existente, para esto se establecen reglamentos y normas que ayuden a los
sistemas de control de transito.

En el Articulo 8 De los terminales de transporte terrestre; el Estado
promueve la construccién y operacion de terminales terrestres de pasajeros

0 mercancias.
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- Reglamento Nacional de Edificacion, Norma A.110 Transporte y

comunicaciones — Sub Capitulo Il, Terminales Terrestre

Articulo 5 Para la localizacion de terminales terrestres se toma en
cuenta que la ubicacién debera estar de acuerdo a lo establecido en el Plan
Urbano. El terreno debera tener un area que albergue el maximo numero de
unidades para que puedan maniobrar y circular sin interferir unas con otras
en horas de maxima demanda; el area de maniobras y circulacién debe ser
independiente a las areas de servicios de administracién, control, depdsitos
y servicios generales para pasajeros; presentar un estudio de impacto vial e
impacto ambiental; es importante establecer areas para el estacionamiento y
guardiania de vehiculos de los usuarios y de servicio de taxis dentro del

terminal terrestre.

En el Articulo 6, los terminales terrestres deben tener accesos para
salida y llegada, los cuales deben ser independientes; establecer un area
destinada para el recojo de equipaje; el acceso y salida de los buses al
terminal debe resolverse de manera que exista visibilidad de la vereda desde
el asiento del conductor; la zona de abordaje a los buses debe estar bajo
techo y permitir su acceso a personas con discapacidad; se deben contar

con sistemas de comunicacién visual y sonora.

Segun el Articulo 7, las edificaciones para terminales terrestres

deben contar con servicios sanitarios segun lo siguiente:

llustracion 4 Distribucion de servicios sanitarios en una terminal terrestre.

Segun el numero de personas Hombres  Mujeres
De 0 a 100 personas 1L, 1u, 11 1L11
De 101 a200 2L, 2u, 21 2L,21
De 201 a 500 3L, 3u, 31 3L3
Cada 300 personas adicionales 10, 1u, 11 1L, 11

L = lavatorio, u= urinario, | = Inodoro

Fuente. Reglamento Nacional de Edificaciones.
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2.3 Ejemplos analogos

2.3.1 Terminal Terrestre Plaza Lima Norte

El Terminal Terrestre Plaza Lima Norte se encuentra junto al Centro
Comercial Plaza Lima Norte, ubicado en el distrito Independencia. Este
centro comercial junto al terminal se encuentra una zona estratégica entre
las Avenidas Tupac Amaru, Panamericana Norte, Tomas Valle y la calle
Sanchez Cerro, las dos primeras son avenidas muy transitadas de Lima. El
terminal terrestre se encuentra en las intersecciones de la calle Sanchez
Cerro y la avenida Tupac Amaru.

llustracion 5 Plano de situacién del Centro Comercial Plaza Norte

“TERMINAL
TERRESTRE

Fuente. http://www.uimunicipalistas.org/redes/redurbanismo/?p=1465

El Terminal Terrestre Plaza Lima Norte fue inaugurado el 26 de abril
del 2010, propiedad de la familia Wong, disenado por el arquitecto Carlos
Chinen. El terminal estd construido en un area total de 45 mil metros
cuadrados. El area construida techada es de 23 928 m?, y la circulacion vial
no cubierta es de 16 141.50 m?, sumando un &rea total de 40,069 m?2,
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El Terminal Terrestre Plaza Lima Norte fue disefiado para un flujo de

cuatro millones de pasajeros al afio; este importante proyecto cuya forma se
asemeja a un poligono irregular, tiene una configuraciéon lineal y esta
organizado en tres niveles, y tres volumenes unidos en forma longitudinal,
con 66 andenes de uso mixto para embarque y desembarque. Esta
concepcion lineal permite visualizar el desarrollo de la actividad de
embarque y desembarque desde el principio, es decir desde el ingreso de
los pasajeros, la compra de los boletos, la espera, la partida y la llegada de

los buses, y ademas facilita el orden y el traslado en su interior.

llustracion 6 Centro Comercial Plaza Norte.

Fuente. http://www.google.com

El terminal cuenta con 126 locales de atencién de diversas
empresas de transporte, tanto nacional como internacional, una zona de
envio y arribo de encomiendas de 1 200 metros cuadrados con un aforo de
41 personas. El acceso a esta zona de encomiendas es por medio de una
rampa, en la cual existen 24 modulos de empresas con servicio de

encomienda.
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Cuenta también con un patio de comidas de 1 000 m?, mas de 70

rampas para embarque y desembarque. Ademas, para comodidad de los
usuarios hay salas de espera, una sala VIP y zona de guarda-equipajes.

Existe una zona para servicio de taxis que se ubica en el cruce de la
Av. Tupac Amaru; también para facilitar el transito de los pasajeros, el
terminal esta conectado por la Av. Tupac Amaru. En el primer piso estd el
area de embarque, area de desembarque, salas VIP, salas de espera,
servicios higiénicos, area de mantenimiento, patio de maniobras y la

correspondiente circulacion vertical.

Anualmente, se movilizan cinco millones de pasajeros, con un
crecimiento interanual de 8%. Se genera un movimiento diario de 900 buses
de 60 empresas de transporte nacional e internacional, las cuales se

movilizan a ciento cincuenta destinos a nivel nacional e internacional.

llustracion 7 Planos Primer y Segundo Nivel Terminal Terrestre Lima Norte

~ e
PRIMER PISO AT TS SEGUNDO PISO
! i -"_:‘ ;-,V“ < l pe
g i — |
i | I ' ::."_d_““' .,
[t : i i
fudoce =
_..T:!'U‘d g § N v s
= ',/ ! - .‘l{ —z
i b b r
< I :

Fuente. http://www.uimunicipalistas.org/redes/redurbanismo/?p=1465



33

TERMINAL TERRESTRE PLAZA NORTE MODELO ANALOGO 01

NOMBRE: Terminal
— Terrestre Plaza Norte-
INAL Terpes Lima.

UBICACION: Lima — Per.

SUPERFICIE: 45,000.00 m2.

AUTOR: Arqg. Carlos Chinen
Kanashiro.

ESTADO: Construida, 2007.

El terminal tiene un &rea construida
techada de 23,928 m2 y la circulacién vial no
cubierta es de 16,141.50 m2, sumando un area
total construida de 40,069 m2.

Este importante proyecto cuya forma se
asemeja a un poligono irregular, tiene una
configuracion lineal y estd organizado en tres

SERVICIOS DEL TERMINAL
TERRESTRE PLAZA NORTE

e SALAS DE ESPERA

niveles, con 66 andenes de uso mixto para e WIFI
embarque y desembarque. La cual, permite el
desarrollo de la actividad de embarque vy ]
desembarque, desde el ingreso de los pasajeros, o LIBRERIA
la compra de los boletos, la espera, la partida y la A :
”egada de los buses. - ‘ = ° GUARDIANI'A DE
El terminal cuenta con 126 locales de EQUIPAJEA
atencion de empresas de transporte, tanto Cuenta con patio de comidas de 1,000 metros
nacional como internacional. cuadrados, mas de 70 rampas para embarque vy
desembarque. Ademas, para comodidad de los usuarios hay e SERVICIO DE TAXI
Primer nivel Segundo nivel salas de espera y una sala VIP, zona de guarda-equipajes.
—— o H m 8 En el primer piso se ubican el area de embarque,
el I ...\ E ; )| H g desembarque, salas vip, salas de espera, servicios « COMERCIO
/4 ~— T8 | % higiénicos, area de mantenimiento, patio de maniobras y la

correspondiente a la circulacion vertical. e SEGURIDAD
Se genera un movimiento diario de 900 buses de 60

"‘IZY.'; \\\ NN = empresas de transporte nacional e internacional, que se ,
i Hﬁ‘.,‘b:: X DAnNRR W m"'i:i‘f’;{.. movilizan a ciento cincuenta destinos a nivel nacional e e CAJEROS AUTOMATICOS
» DR ._ Tj__/ internacional.
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2.3.2 Terminal Terrestre de Bogota

El Terminal Terrestre de la capital de Colombia, es la principal
terminal de autobuses y taxis de servicio intermunicipal e interdepartamental.
Este fue inaugurado en 1983.

Como se muestra en la siguiente imagen la terminal terrestre de
Bogota esta dividida en cinco moédulos que cubren diferentes regiones del
pais y servicios de transporte, y tiene un area construida de 162,536.17 m2.

llustraciéon 8 Ubicacion Terminal Terrestre de Bogota.

AVENIDA 63

I

ll‘llll-l""g-;;

--------------

AVENIDA B8
x
E
|
-
1

------ = VIAS DE ACCESO A LA TERMIMAL TRANSPORTE URBAND ¥ TAXIS
------ = CTRAS ViRS « = e o« o= VEHICULOS PARTICULARES

Leyenda:

Rutas al sur del pais. Contando con 118 establecimientos.

Rutas al este y oeste del pais. Contando con 107 establecimientos.

Rutas al norte del pais. Contando con 101 establecimientos.

Servicio de taxis intermunicipales e interdepartamentales. Contando con 52
i establecimientos.

Llegada de pasajeros y abordaje de taxis y buses de servicio urbano. Contando con
50 establecimientos.

Fuente. http://www.terminaldetransporte.gov.co/
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En el terminal se encuentran 81 empresas de transporte. A diario
salen 6 570 buses, transportando 60 000 pasajeros diarios a veinticinco

destinos diferentes por Colombia.

Su estructura consta de dos niveles, los cuales son de material
noble, cuyos pisos son de baldosas, las escaleras de baldosas y granito,

tejas de asbesto cemento soportado por cercha metalica.

llustracién 9 Terminal Terrestre de Bogota.

—
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Fuente. http://www.terminaldetransporte.gov.co/
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TERMINAL TERRESTRE DE BOGOTA

iR

. N

El terminal terrestre de Bogota, comenzé sus
operaciones en 1984 es el lugar donde salen y

e et i

El terminal es grande, moderno, funcional, bien
organizado y eficiente; tiene restaurantes,
bancos, amplios lugares de espera y cuartos
donde se pueden dejar las maletas, etc. Como
seguridad, tienen wun circuito cerrado de
televisién, vigilancia privada, policia de turismo y
policia vial con sistemas de comunicacién para
enviar mensajes y localizar personas.

llegan todos los buses nacionales e
internacionales de diferentes lugares de 5 -
Surameica ~ .

La Terminal

Central - Salitre

MODELO ANALOGO 02

NOMBRE: La Terminal
— Central — Salitre

UBICACION: Diagonal
23 No. 69 - 55.-
Ciudad  Salitre -

Bogoté -Colombia.
AUTOR: Terminal de

transporte de Bogota.
ESTADO: Construido.

El terminal se divide en
cinco  secciones  con
diferentes colores:
1. Amarilla: Va al Sur del
pais.

2. Azul: Va al Oriente y
occidente.

3. Roja: Tiene rutas que
van al norte del pais y
lugares en Suramérica.
4. Verde: Solamente para
el servicio de taxis
interdepartamentales.

5. Morada: Es la seccion
donde hay mas
movimiento. Alli llegan los

pasajeros donde
encontrar otro medio de
transporte como taxis,

buses etc., para llevarlos
a su destino.
En esta seccion estan

ubicadas las oficinas de
recepcion 'y envio de
paquetes a todas las
ciudades del pais.
También se encuentra el
local de informacion

turistica.
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2.3.3 Terminal Terrestre de Guayaquil

Ubicado en Guayaquil - Ecuador, comprende un area de 147 000
m2. El edificio en si, tiene 74 mil m2, y 7 mil m? de la Mega-Tienda. El
terminal ha sido disefiado para tener una mejor funcionalidad, en especial
para disminuir las congestiones vehiculares y peatonales. En la accesibilidad
se diferencian los flujos que llegan y salen del complejo, a la vez se
diferencian los flujos peatonales de los vehiculares.

El terminal cuenta con depdsitos generales en el so6tano. En la
primera planta se encuentran el estacionamiento, locales comerciales y de
comida, las empresas de transporte, servicios y andenes de descarga de
pasajeros. En el segundo y tercer piso, los locales comerciales y andenes
para carga de pasajeros.

llustracion 10 Vista aérea del Terminal Terrestre de Guayaquil.

Fuente. http://www.gomezplatero.com.uy/es/?pa=proyecto&id=40
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En el terminal circulan diariamente un aproximado de 100 000
usuarios, de estos un promedio de 50 000 pasajeros salen de la terminal
todos los dias, y 6 100 buses urbanos ingresan diariamente. Los andenes
son utilizados por 3 100 buses, y hay un promedio de 4 000 taxis que

prestan sus servicios en la terminal.

La terminal para brindar el servicio de transporte publico cuenta con
84 cooperativas, 104 boleterias, 112 andenes, 120 locales comerciales, 36

locales gastrondmicos, 61 islas interiores y 65 islas exteriores.

llustracion 11 Planta General del Terminal Terrestre de Guayaquil.

PLANTA GENERAL

e
0 50m

Fuente. http://www.gomezplatero.com.uy/es/?pa=proyecto&id=40


http://www.gomezplatero.com.uy/es/?pa=proyecto&id=40
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TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

MODELO ANALOGO

La propuesta es una reforma y ampliacion de
terminal terrestre y comercial.

Aspectos organizativos y funcionales

Se racionalizan el espacio y la circulacién
para obtener 80 sitios destinados a espera,
circulan diariamente un aproximado de 100 000
usuarios, de estos un promedio de 50 000
pasajeros salen de la Terminal todos los dias, y
6 100 buses urbanos ingresan diariamente. Los
andenes son utilizados por 3 100 buses, y hay
un promedio de 4 000 taxis que prestan sus
servicios en la Terminal.

Cuenta con 84 cooperativas, 104
boleterias, 112 andenes, 120 locales
comerciales, 36 locales gastronémicos, 61 islas
interiores y 65 islas exteriores.

e SZESEEC —— N\ __
¥ i —— v .
ANDENES === 1 == ANDENES
ANOENES i S | = ANDENES y
= I—-_ﬁ: L e
L_IT 1

CORTE TRANSVERSAL

L
0 10m

Programa por piso
Subsuelo: depédsitos generales, areas técnicas

y de mantenimiento. Se prevé la conexion
subterranea con la terminal maritima para pasajeros y
encomiendas

Planta baja: estacionamiento vehicular,
locales comerciales y gastrondmicos, sector de
cooperativas de transporte, servicios y andenes de
descarga de pasajeros.

Entrepiso: subestaciones, pasarelas técnicas
y areas para equipos de aire acondicionado.

Pisos 1 y 2: salas de espera, locales
comerciales y andenes para carga de pasajeros.
Edificio de encomiendas y servicios.

Talleres y estacion de servicios
Estacionamiento de espera.

NOMBRE:
terrestre  Dr.
Roldos Aguilera.

Terminal
Jaime

UBICACION: Av.
Benjamin Rosales
Aspiazu y Av.
Américas — Guayaquil
— Ecuador.

SUPERFICIE: 70,000.00
m2.
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r
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LS

n Sim
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Tabla 4 Conclusiones parciales de casos analogos

MODELOS ANALOGOS

CRITERIOS

DEMANDA

FORMAL

FUNCIONAL

CONSTRUCTIVO Y ESTRUCTURAL

REFERENCIA

TERMINAL TERRESTRE
GUAYAQUIL
(Dr. Jaime Roldos Aguilera)

- Cuenta con 84 empresas.

-Circulan diariamente 6,100 buses que
movilizan un aproximado de 100,000
usuarios a destinos nacionales e

internacionales.

-Aprovecha la iluminacion vy

ventilacion natural. Maneja
volumetria lineal la cual remata con

coberturas metdlica.

Cuenta con rampas para buses en
zonas de embarque y desembarque
tiene un vestibulo lineal que conecta los
espacios de manera ordenada, también

tiene planta bajay 1 - 2 nivel

- Uso de estructura de concreto y
acero con algunos cerramiento en

vidrio.

i

TERMINAL TERRESTRE
BOGOTA

(La Terminal— Salitre)

-Cuenta con 86 empresas de

transporte de transito nacional e
internacional, que movilizan aprox.

4,800 buses diarios

-Cuenta con volumenes irregulares,
divididos en cinco secciones los
cuales permiten que el terminal
funcione de manera organizada y

eficiente.

-Tiene varios volimenes que se

conectan entre si y funciones de
acuerda a las distintas rutas existentes,
-Se encuentra ubicado entre las vias

principales.

- Uso de sistema de construccién
adecuado para el sector de ubicacion.

TERMINAL TERRESTRE LIMA
(terminal Plaza Norte)

-Se genera un movimiento diario de
900 buses de 60 empresas de

transporte nacional e internacional.

-Tiene configuracién linea. Amplios
vestibulos y areas de circulacion.
Posee conexién con el complejo

comercial Plaza Norte.

-Acceso Usos de rampas para
embarque y desembarque.

Cuenta con un corredor principal que
conecta la Zona operacional con serv.

complementarios

- Uso en su mayoria de estructura de
concreto y cerramientos de estructuras

metalicas y vidrio.

Fuente: casos andlogos. - Elaboracion propia.




24 Marco conceptual

e Area Metropolitana
Conjunto de areas urbanas correspondientes a varios municipios que, al
desarrollarse en torno a un centro principal de poblacién funcionan como
una unidad urbana.

o Automdvil
Vehiculo, que cuenta con un motor que lo propulsa permitiéndole moverse
por si mismo para marchar sin la necesidad de usar carriles. °

e Autoridad Portuaria Regional de Lambayeque
Organismo publico descentralizado (ahora Organismo Técnico
Especializado - OTE) encargado del Sistema Portuario Nacional, adscrito
al Ministerio de Transportes y Comunicaciones, dependiente del Ministro,
con personeria juridica de derecho publico interno, patrimonio propio, y
con autonomia administrativa, funcional, técnica, econdmica y financiera;
facultad normativa por delegacion del Ministro de Transportes vy
Comunicaciones. 2°

e Consolidar
Segun la RAE, significa dar firmeza y solidez a una cosa; ademas de
reunir, volver a juntar lo que antes se habia quebrado o roto, de modo que
quede firme. Aplicandola a la arquitectura se define como asegurar,
fortalecer, reforzar, dar firmeza y solidez a una edificacién. 2!

e Descentralizar
Accion que consiste en trasladar ciertos servicios o funciones que
desarrollaba un poder general hacia otras delegaciones. 22

e Exportacion
Son las transferencias o ventas de mercancias o servicios de un residente
del pais de referencia, con un residente de otro pais. Se transfiere de la
propiedad de los bienes o prestacion de los servicios producidos por una

economia residente a otra no residente. 23

18 http://www.wordreference.com
19 http://www.wordreference.com
20 http://www.wordreference.com
21 http://www.wordreference.com
22 http://www.wordreference.com
ZBhttp://www.wordreference.com
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e Flujo de capital
Monto de dinero invertido desde un pais, ya sea por empresas individuos
hacia mercados foraneos o extranjeros. 24

e Hidrovia
Via fluvial (generalmente un rio), que puede ser utilizada para navegar
con embarcaciones acorde a su tamarno y profundidad. Puede ser
utilizada para viajar, turismo y transporte de mercaderia. 25

e Importacion
Transferencia de la propiedad de los bienes o prestacion de los servicios
producidos en el exterior a residentes de una economia. Compra de
productos (bienes y servicios) a un mercado extranjero. 26

e Infraestructura
Conjunto de medios técnicos, servicios e instalaciones necesarios para el
desarrollo de una actividad o para que un lugar pueda ser utilizado. 2’

e Litoral
Hace referencia al sitio perteneciente a la orilla o costa del mar, también
para definir la costa del mar, pais o territorio. Es un area donde coexisten
los sistemas terrestres y los marinos. Se dice que son ecosistemas muy
dinamicos, en constante cambio y evolucién. 28

e Locomotora
De la union de dos palabras en latin, “Locus” que significa lugar y
“Motivus” que significa inducir movimiento, se define como una maquina
rodante provista de un motor a vapor, combustion o eléctrico que permite
dar traccion a los trenes y arrastrar asi los vagones que lo conforman. 2°

e Losas colaborantes
Losas en las cuales se utiliza en forma de encofrado laminas de acero
que permitan resistir el hormigdn endurecido, la armadura metalica y las
cargas de ejecucion.

Zhttp://www.wordreference.com
Bhttp://www.wordreference.com
http://www.wordreference.com
Thttp://www.wordreference.com
ZBhttp://www.wordreference.com
http://www.wordreference.com
3Ohttp://www.wordreference.com
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e Longitud de los atraques
El tramo que en un atracadero o muelle ocupa una embarcacion para sus
maniobras de carga y descarga; embarque y desembarque de pasajeros.
31

e Memoria descriptiva
Documento técnico que forma parte del proyecto arquitectonico. Busca
complementar la informacién técnica que aparece o no en los planos,
complementandolos y haciendo referencias a estos. Este documento
técnico tiene varias secciones, siempre buscando describir la edificacion
desde lo general a lo particular. 32

e Nodo
Espacio en el que confluyen parte de las conexiones de otros espacios
reales o abstractos que comparten sus mismas caracteristicas. Todos se
interrelacionan de una manera no jerarquica y conforman redes. Un nodo
es el punto en el que una curva se intercepta consigo misma. 33

e Plan maestro
Proyecto de disefio de un sector urbano o rural, que puede incluir
edificios, espacios publicos, bosques, carreteras, parques, y que va
dirigido a organizar todos los elementos contenidos en el plan. 34

e Pesca artesanal
Tipo de actividad pesquera que utiliza técnicas tradicionales con poco
desarrollo tecnoldgico. La practican pequefios barcos en zonas costeras a
no mas de 10 millas de distancia, dentro de lo que se llama mar territorial.
35

e Puerto
Lugar en la costa o en las orillas de un rio que por sus caracteristicas,
naturales o artificiales, sirve para que las embarcaciones realicen

operaciones de carga y descarga, embarque y desembarque, etc. 36

3http://www.wordreference.com
2http://www.wordreference.com
Bhttp://www.wordreference.com
3http://www.wordreference.com
Shttp://www.wordreference.com
3http://www.wordreference.com
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e Rompeolas
Una estructura que protege del oleaje un area de playa, un puerto o un
refugio. Usualmente es un muro grueso construido a la orilla del mar,
playa o puerto para protegerlos de la fuerza del agua. 3’

e Rutas
Palabra proveniente del latin “Rupta”, se define como una carretera, via o
camino gracias al cual se puede transitar de un punto de origen hacia un
punto de destino. 38

e Sistema vial
Constituido por una estructura primaria basica, que actia como soporte
funcional metropolitano y regional, y una estructura secundaria, que
garantiza la funcionalidad de la ciudad a escala zonal y vecinal.
Usualmente es una red de vias de comunicacién terrestre, construidas por
el hombre, para facilitar la circulacién de vehiculos y personas. 3°

e Terminal
Es el espacio o éarea fisica donde comienzan o finalizan cual linea que
facilite servicio de transporte de una ciudad, regién o pais. 4°

e Terminal portuario
La unidad establecida en un puerto o fuera de él, formada por obras,
instalaciones y superficies, incluida su zona de agua, que permite la
realizacion integra de la operacién portuaria a la que se destina. 4!

e Terminal terrestre
Edificacibn complementaria del servicio de transporte terrestre, de
propiedad publica o privada, destinada a prestar servicios al transporte de
personas o mercancias, de &mbito nacional, regional y provincial. 42

37http://www.wordreference.com
Bhttp://www.wordreference.com
Bhttp://www.wordreference.com
“®http://www.wordreference.com
“Thttp://www.wordreference.com
“?http://www.wordreference.com
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e Zona franca
Zona acotada de libre comercio, regulada legalmente por las instituciones
fiscales de un pais, en el interior de la cual no rigen los derechos de

aduana vigentes para el resto del territorio nacional. 43

“http://www.wordreference.com
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CAPITULO lIl. NUEVO TERMINAL PORTUARIO DE LA REGION
LAMBAYEQUE.

3.1 Plan de terminal portuario

Este plan nos habla especificamente del terminal portuario que se
desarrollara en Eten; el area de influencia, estadisticas de exportaciones e
importaciones y el esquema de acondicionamiento territorial propuesto junto

con el terminal.

3.1.1  Desarrollo portuario

El terminal portuario de Lambayeque sera una instalacion que dé
servicio fundamentalmente a la exportacion de la carga que generen los
nuevos proyectos mineros y agroindustriales de su area de influencia. Todo
el trafico de importaciones y exportaciones estan direccionados hacia los
puertos de: Paita en Piura y Callao, la idea es que una vez que se concrete
este proyecto todo este gran movimiento sea centralizado en nuestra region,
este proyecto tiene un horizonte de 25 afos, el cual en un principio estaba
calculado para empezar en el ano 2014 con miras hasta el afno 2038; a
pesar de haberse aprobado en 2015 la primera partida para el terminal
portuario se presenta una dificultad econémica, ya que el estado no cuenta
con los fondos para desarrollar el proyecto y se procede a buscar la
inversién privada; todo este desarrollo es gestionado por la Autoridad
Portuaria Regional de Lambayeque.
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3.1.1.1  Ubicacion.

La seleccion de la ubicacion* del nuevo terminal portuario que se
realizaria en el litoral del departamento de Lambayeque, el cual se
caracteriza por su homogeneidad y caracteristicas fisicas similares a lo largo
de sus casi 150 km de costa, fue realizado en dos etapas; en la primera
etapa se realizé una delimitacion preliminar de las posibles ubicaciones del
puerto (ver ilustracion 14), considerandose 4 posibles alternativas de
emplazamiento segun lo indicado en tabla N° 5; identificados los posibles
emplazamientos se hizo un estudio comparativo y se confirman las
conclusiones a las que se llegd en el analisis de alternativas, siendo la mejor
localizacion para la implantacion del nuevo puerto el area de Desarrollo
Portuario de Eten, la que comprende una franja costera de mas de 12 km de
longitud, desde punta farola aproximadamente hacia el sur (ver ilustracion
12).

Tabla 5 Alternativas de emplazamiento

ZONA UBICACION
ALTERNATIVA 01 Zona de desarrollo portuario de Pimentel.
ALTERNATIVA 02 Eten. Zona de muelle actual.
ALTERNATIVA 03 Eten. Area de desarrollo portuario.
ALTERNATIVA 04 Mérrope.

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque.- Elaboracién propia.

En la segunda etapa de seleccién de la ubicacion del nuevo terminal,
ademas de la localizacion ubicada en el extremo sur (zona 01) se considerd
una segunda localizacién mas al norte (zona 02), (ver ilustracion 13); tras un
nuevo analisis comparativo®* entre las dos zonas se concluye que la zona
02 es la mas adecuada para el emplazamiento del futuro terminal portuario;
cabe resaltar que en lo que se refiere a la propiedad de los terrenos, los dos
emplazamientos estudiados quedan frente a los terrenos propiedad de la

Fuerza Aérea del Perd.

44 Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque, Pag. 21
4> Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque, Pag. 28
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llustracion 12 Ubicacion de emplazamientos propuestos

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque - Elaboracién propia.

llustracion 13 Emplazamientos inicial (zona 01) y nuevo zona (02)

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque - Elaboracién propia.
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3.1.1.2 Limite de las zonas portuarias.

Segun el plan maestro de terminal portuario en Lambayeque, el area
total del terminal portuario contempla dos zonas; superficie maritima que
requiere un espacio maritimo de 826 hectéareas y superficie en tierra que
requiere 67 hectareas, estos quedan delimitados por los vértices M y T46
segun lo indicado en ilustracion N° 14

llustracion 14 Limite de superficie del terminal portuario

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque, Elaboracion propia.

3.1.1.3  Propuesta de instalaciones portuarias.

Una vez definidos los limites del terreno para el terminal, y conocida
la demanda* de servicios portuarios, lo Unico que rest6 fue proceder con la
descripcién detallada de las infraestructuras necesarias y los servicios
portuarios en planta del terminal (ver ilustraciéon N°15).

El terminal portuario cuenta con una superficie marina en la que se
puede encontrar: atraque para granelero, atraque para contenedores,
rompeolas, puente de acceso, explanada de contenedores, y la segunda,
una superficie terrestre con area para contenedores, minerales, graneles,

servicios generales.

46 Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque — limites de las zonas portuarias, Pag. 225
47 Plan Maestro del Terminal Portuario de Lambayeque — andlisis de demanda, Pag. 94
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llustracion 15 Desarrollo de terminal portuario

SUPERFICIE MARITIMA
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FUENTE: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque.



3.1.1.3.1 Superficie maritima

Las instalaciones en superficie marina se desarrollan en base, tanto
para las naves de disefio de trafico de granel como para los contenedores
que utilizara el terminal, asi también la construccién final se plantea que se
realizara en fases de acuerdo a las dimensiones maximas de las naves que

se preve operaran; la configuracion fisica del puerto contempla:

Puente de acceso; se optara por conectar el puerto con tierra
mediante un puente de acceso piloteado, que no interrumpa el transporte
litoral y por lo tanto minimizara los problemas de arenamiento y erosion; por
otro lado, dado que el trafico sobre dicho puente sera diferente para cada
fase (ver tabla N° 6) se plantearan 2 alternativas para su desarrollo.

Tabla 6 Comparacion y detalle de puente de acceso segun sus fases

DESCRIPCION DETALLES

En esta alternativa se deslizara la + . ¢
cinta trasportadora de minerales NIRRT
con espacio suficiente para [
proteccibn 'y margenes para

inspeccion y mantenimiento,

ademas de un Unico carril para - ,

ALTERNATIVA A

camiones o circulacién de vehiculos

auxiliares y una vereda peatonal.

En esta alternativa se contard con s =
trafico de minerales y contenedores VEREDA | '-“'”-**‘:
por tanto se ampliara el puente de T
acceso para poder dotarlo de un o ™ ¢

segundo carril que permita entradas

y salidas de vehiculos en manera 1 * E p

ALTERNATIVA B
r
4
.
1

simultanea. :
e

4 7 g g I I )

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque; Consorcio Portuario Lambayeque
Elaboracién propia.
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Puestos de atraques; estos seran determinados en funcion de las
dimensiones minimas de las naves que prevé operaran en los diferentes
puestos de atraque de la configuracién de las darselas y de la tipologia
estructural de los muelles contiguos a los atraques; habra dos puestos de

atraques:

Tabla 7 Puestos de atraque

DESCRIPCION DETALLES

El atraque para graneleros tiene
una longitud de 300 M. valido tanto
para las naves de 30,000 como
para las de 50,000 TPM, la longitud

extra del muelle permitira la

GRANELEROS

utilizacién de amarres de proa y de
popa de mayor longitud

El atraque para portacontenedores
tendra una longitud de 400 M y

contara con las mismas

caracteristicas que la de granelero.

PORTA-
CONTENEDORES

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque - Elaboraciéon propia.

Explanada de contenedores; el cual contara con una superficie de 12
has. Correspondiente a 400x300m.

Rompeolas; este variara de acuerdo a la fase en la que se
encuentre, se plantea un rompeolas de 500m de longitud para la primera
fase y en la segunda fase cuando se implemente el trafico de contenedores
se considera una prolongacion de 500m, totalizando una longitud de 1,000
metros.

Las instalaciones multiboyas; estara ubicada a 500 m al sureste del
puente de carga y el atraque de graneles para que el trafico de etanol no
interfiera con el resto de trafico al puerto ni la parte terrestre ni la maritima y
estara conectado al tanque por una tuberia submarina a través del cual se

realizara el embarque.
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Por otro lado, dado que la previsidn de incremento de trafico es
diferente para los diferentes tipos de productos el desarrollo del terminal
portuario fue plantearon por fases (ver tabla N°8).

Tabla 8 Fases de desarrollo del terminal portuario

DESCRIPCION DETALLES

Etapa 1A:
En esta primera etapa se contempla

la construcciéon del puente de /

acceso y el atraque para granelero.

Etapa 1B:

Se construird la primera etapa del

rompeolas (500M) que protegera el

pantalan reduciendo la agitacién del
FASE1 mismo, aumentando la operatividad

en el atraque para granelero.

-~

Etapa 1C: ¢ 4 b2 4 2 W11 4 FHl

Se construira un sistema

~S01-

— OV "

multiboyas, de manera

-

independiente  al resto  de

instalaciones.

— -

Y

Etapa 1D:
Dragados para aumentar la
profundad disponible en atraque.

En esta fase el transito sera de
también de contenedores por tanto
FASE2 se requiere una explanada de
almacenamiento la cual estara

anexa al muelle y no a tierra.

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque - Elaboracién propia.
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3.1.1.3.2 Superficie terrestre

El terminal portuario requiere instalaciones en tierra para ayudar a su
funcionamiento, las instalaciones terrestres del puerto estan divididas en 4
zonas (ver tabla N°9, ilustracién N°16), se puede acceder a esta a través de
un ramal que deja la carretera panamericana unos 20 kildmetros al sur de
Puerto Eten.

Tabla 9 Zonas superficie terrestre de terminal portuario

DESCRIPCION SUPERFICIE
AREA PARA CONTENEDORES 6 HAS.
AREA PARA NIMERALES 14.4 HAS.
AREA DE GRANELES LIQUIDOS 8.5 HAS.
AREA DE SERVICIOS GENERALES 0.4 HAS.

TOTAL ‘ 29.3 HAS

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque. Elab. propia.

llustracion 16 Zonificacion de superficie terrestre de terminal

- m e m e e m e m e mmm— e — - ——— === = 1
i AREA DE SERV. LIMITE SUPERFICIE TERRESTRE :
i GENERALES 1
: (0.4 has) 1
| 1
| 1
i 1
| 1
i AREA PARA AREA PARA AREA GRANELES I
: CONTENEDORE. MINERALES LIQUIDOS 1
i (6 has) (14.4 has) (8.9 has) !

1
: 1
| 1
| 1
| 1
| 1
. 1
& ]

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque. — Elaboracioén propia.

Una vez dentro de las instalaciones, segun lo indica la ilustracién
N°17 el trafico es dividido por una rotonda con 3 direcciones posibles:
girando a la derecha, hacia las instalaciones auxiliares para contenedores;
siguiendo de frente, directamente hacia el puente de acceso; y girando a la
izquierda, hacia las instalaciones para graneles este ultimo ramal se divide a
Su vez un poco mas adelante para dar acceso por un lado, a las
instalaciones para minerales, y por el otro, a las de granel liquido (etanol).



llustraciéon 17 Esquema de instalaciones en tierra
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01. Caseta de control de ingreso
02. Area auxiliar para
contenedores.

03. Reserva de area para
contenedores.

04. Tanque para almacenamiento
e granel liquido.

05. Cubeto de seguridad para
granel liquido.

06. Proyeccion de tanques
futuros.

07. Serv. de personal (vestuarios,
comedor, oficinas).

08. Almacén y servicios
generales.

09. Almacén de minerales.

10. Instalacion auxiliares para
carga de minerales.

11. Faja transportadora de
mineral.

12. Extractores de mineral del
almaceén.

AREA PARA
& CONTENEDORES
o
S ; AREA PARA
‘ z< MINERALES
| EE AREA GRANELES
- geE—— LIQUIDOS
2o

- AREA DE SERV.
GENERALES

FUENTE: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque.




Las instalaciones auxiliares para contenedores serviran para el
deposito de contenedores vacios, y contaran en principio con una 4has,
ampliables a 6has en caso de necesidad en fases futuras.

Por su parte, el caso de la explotacién de minerales, la llegada de
mineral se producira mediante camiones, que una vez dentro del puente se
dirigirdn hacia la zona especifica de minerales. Ya dentro de esta zona se
cuenta con basculas para el pesado de los camiones y una superficie para el
estacionamiento de los camiones previo a su descarga. El mineral
descargado es transportado por unas fajas hasta el almacén cubierto, con
capacidad para almacenar al menos la carga correspondiente a una nave
granelera de 50,000 toneladas. Desde este almacén el mineral es cargado
por unas cargadoras sobre ruedas en una nueva faja, que tras pasar por una
torre de trasferencia la posiciona en la cinta transportadora que va hacia el
cargador de mineral; cuenta con superficie de reserva para duplicar la zona
de recepcién y descarga de camiones y el almacén.

En el extremo Sureste se encuentran las estaciones
correspondientes a graneles liquidos. La cual, contempla 2 tanques de unos
15,000 m3 cada uno, ubicadas dentro de un cubeto que tiene capacidad
suficiente para almacenar todo el liquido vertido en caso de rotura del
depodsito y evitar que se produzca derrames fuera del recinto. La superficie
total asignada es suficiente para construir 2 tanques adicionales en el futuro

si fuera necesario.

Por ultimo, en la zona Noreste del recinto, justo a la entrada del
mismo se encuentra instalaciones para servicio de personal (oficinas,
vestuarios, comedor, etc.), asi como almacenes y aparcamiento de equipos

motorizados.
3.1.2 Uso de suelo

El plan maestro del terminal portuario contempla la propuesta de un
primer esquema para el plan de acondicionamiento territorial del area de
influencia del terminal portuario de Lambayeque, en este esquema se
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plantean distintas zonas, desde una zona portuaria, hasta un parque edlico y

aeropuerto internacional, entre otras segun lo indica la tabla N° 10, en la que

se especifica en qué consistiria y el area destinada.

ZONA

ZONA
PORTUARIA

ZONA
ACTIVIDADES
LOGISTICAS

ZONA
INDUSTRIAL

ZONA FRANCA

ZONA
RESIDENCIAL

Tabla 10 Desarrollo de zonificaciéon
DESCRIPCION

Esta zona se refiere especificamente al terminal portuario
que se construird en la costa del departamento de
Lambayeque especificamente en Puerto Eten.

Esta zona esta situada (hacia el sur) aproximadamente a
500 m del terminal portuario, y sera de ambito regional;
esta zona tendra un area logistica (A.L.) y area de
servicios (A.S.)

Industrial Ubicado al Oeste, y albergara a la
pesada (14) industria relacionada con mineria y de
hidrocarburos.

Agro Se encuentra hacia el Este y desarrolla
industrial (I3) = actividad industrial que utiliza materia
prima de origen agropecuario y metal

mecanica.
Industria En el centro de la zona y alberga la
liviana (12) actividad  industrial no molesta ni
peligrosa.
Industria Hacia el norte contempla actividad

elemental (11) industrial no molesta ni peligrosa y sirve
de apoyo a industria de mayor escala.

Situada al este, entre zona industrial y zona de aeropuerto,
aqui se ubican depdsitos francos donde se almacena
mercaderia del exterior producida en la misma zona franca

y zona industrial para comercializacion interna y externa.

Vivienda Aledafna a carretera Reque - Puerto Eten
taller a manera de corredor.

. . Situada en la carretera Puerto Eten-
Residencial

Lagunas, hacia el centro poblado de
Lagunas, ubicada frente al mar.

AREA

1,251.68 ha.

A.L. 14.65 ha.

A.S. 15.35 ha.

995.81 ha

1,312.65 ha

735.94 ha.

637.08 ha.

1,254.67 ha.

434.12 ha.

1,617.43 ha.



ZONA Turistica Localizada en los centros urbanos, 523.08 ha.
TURISTICA comercial 01 Monsefu, ciudad Eten y Puerto Eten
EONER Turistica Ubicada en la carretera Puerto Eten — 71722 ha
comercial 02  Lagunas.
PARQUE Se localiza al centro de Las Pampas, Las Delicias, de uso 2.042.31 ha.
EOLICO exclusivo para generacion de energia eléctrica
eblicamente.
AEROPUERTO Aledafio a la Carretera Panamericana, la Zona Industrial y 900 ha
INTERNACIONAL Ia Zona Franca.
PRE-URBANAS Uso predominante de huerta, casas quintas, granjas, 1,109.97 ha.
recreos campestres, restaurantes campestres
PRODUCCION En el Sur Este, aledafa a la carretera Panamericana y la 8.143.17 ha
AGRO cuenca del rio Zafa; con uso exclusivo de produccién agro
INDUSTRIAL industrial y agropecuaria.
Servicios En la desembocadura del rio Reque 669.77 ha
turisticos aledana a los centros urbanos de
el AR ecoldgicos. Monsefu, Ciudad Eten y Puerto Eten.
TURISTICA
ECOLOGICA Conservacion | Ubicada en la desembocadura del rio 866.85 ha
turistica Zafa; con un uso controlado de servicios
ecoldgica. turisticos ecolégico.
TURISTICA Situada en el Cerro de Eten; con uso controlado de 200.34 ha
ARQUEOLOGICA servicios turisticos relacionados con el patrimonio
arqueoldgico del cerro de Eten.
Se localiza entre la Zona de Industria Elemental
Complementaria y la Zona Turistica Arqueolégica; y la 3.078.64 ha
ARBOLIZACION  separacién entre la Zona Portuaria, Zona Franca y Zona
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de Aeropuerto Internacional con la Zona Agro Industrial,
Zona del Parque Eélico y la Zona Turistica Comercial

Fuente: Memoria descriptiva del primer esquema para el plan de acondicionamiento territorial del terminal portuario
de Lambayeque. - Elaboracién propia.

Para el mejor entendimiento de este acapite a continuacién se
expone la ilustracion N°18 correspondiente al primer esquema desarrollado

para el plan de acondicionamiento territorial en el area de influencia del
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terminal portuario, presentado por La Autoridad Portuaria Regional de
Lambayeque.



llustracion 18 Esquema de plan de acondicionamiento territorial en area de influencia de terminal portuario
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FUENTE: Autoridad portuaria de Lambayeque — Elaboracién propia.




3.1.3 Transporte.

La rama de transportes es parte del dinamismo econémico regional;
en los ultimos afnos en Lambayeque hubo un gran crecimiento del sector y lo
vemos reflejado con la implementacién de nuevas rutas de transporte ya
sean provinciales, interprovinciales e incluso de carga y el evidente
crecimiento del parque automotor; cabe precisar que si hablamos de la
construccién del terminal maritimo a desarrollar en Puerto Eten, el tema del
transporte seria un punto que estaria por desarrollar una vez que se
concrete dicho proyecto, ya que no hay registro de propuestas para la
implementacion de una solucion para cubrir la demanda de transporte que
surgiria con la puesta en funcionamiento del terminal y desarrollo del &rea de

acondicionamiento.
3.1.4 Vias.

La accesibilidad vial portuaria es un componente clave para el
desarrollo portuario y su competitividad; La Autoridad Portuaria Regional de
Lambayeque esta trabajando de la mano con la gerencia Regional
Transportes y Comunicaciones en base al mapa de sistema vial de
Lambayeque de monitoreo y evaluacion a enero 20164, donde se indican
las carreteras que son de su competencia, actualmente se esta
supervisando la elaboracion del expediente técnico de la carretera que viene
de Lagunas hacia Puerto Eten denominada 802 (ver imagen 19) la cual pasa
por el emplazamiento del nuevo terminal portuario, esto es muy conveniente
por cuanto va a mejorar el enlace de calidad con una carretera asfaltada que
una al sur del departamento y también los nucleos urbanos que estan al
norte, empezando por los pueblos de la parte baja de Chancay, Puerto Eten,
Eten, Monsefa y el conglomerado urbano que es Chiclayo, también, se estan
realizando tramites para la jerarquizacion de un acceso directo que venga
desde la carretera panamericana norte, esto es a la altura del kilbmetro 765
que cruce directamente por las pampas de Reque dando acceso al puerto.

48 Mapa de sistema vial de Lambayeque de monitoreo y evaluacién a enero del 2016 — Anexo N°06



llustracion 19 Plano de vias sector portuario
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FUENTE: Mapa de sistema vial de Lambayeque de monitoreo y evaluacién a enero del 2016. (Ver ANEXO N° 6)



Si se hablara del impacto terrestre en el caso de solo el terminal
portuario, el mayor impacto en suelo urbano seria la construccion de la
carretera de acceso desde la panamericana hasta el terminal portuario; sin
embargo, no hablamos solo del termina, sino de un plan completo de
ordenamiento territorial de la zona (plan de acondicionamiento territorial en
area de influencia de terminal portuario) en el cual se han considerado vias
principales y secundarias asi como intersecciones viales definidas que

ayudan al ordenamiento urbano en la zona.

llustraciéon 20 Propuesta de vias del primer esquema del plan de
acondicionamiento territorial

\PUERTO
ETEN

TERMINAL
PORTUARIO

Fuente: Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque. — Elaboracioén propia.



3.2 Impacto econémico

A lo largo de los afnos se observa el constante crecimiento
econdmico en Latinoamérica; Perd no ha mantenido este ritmo ni ha logrado
saltos importantes de desarrollo en comparaciéon con el resto de paises.
Para tener un panorama de porqué viene ocurriendo esto y que nos esta
impidiendo el avance, se analizaron qué lazos econdémicos y qué mecanismo
de trasmision de la economia no tenemos; pudiendo reconocer que: no
contamos con infraestructura necesaria, tenemos innumerables tratados de
libre comercio, pero no tenemos como exportar e importar la suficiente
mercaderia. En Perl contamos con algunos terminales maritimos, pero
lamentablemente estos no estan tomando en cuenta que conforme pasa el
tiempo las exigencias crecen y siempre se buscard bajar el costo del
transporte de los contenedores, ya que a medida que se pongan mas
contenedores en una nave menos cuesta el contenedor, esto ocasiona que
el tamano de las naves aumente. En el presente, la nave mas grande que
circula es la post-panamax que puede transportar de 15 mil a 18 mil
contenedores, estas naves necesitan una profundidad de 15 metros y nunca
han llegado al Peru, porque no contamos con ningun puerto con estas
caracteristicas, por ejemplo, tenemos el Puerto del Callao que después de
una intervencién aumento su profundidad de 10 a 12 metros, Salaverry con 6
metros y Paita con 10 metros.

Otro punto importante es que la geo-estrategia mundial cambia,
antes el crecimiento de Latinoamérica se daba desde el Océano Atlantico a
Europa ya que este era la fuente de comercio; sin embargo, ahora es
Pacifico—Asia. El recorrido que hace el barco es el siguiente, sale de Asia,
cruza el canal de Panama e ingresa a Sudamérica por un puerto del océano
Atlantico, esto se da porque en el Pacifico no hay un puerto con capacidad
para mayores volumenes, al construir el terminal maritimo de Puerto Eten,
seria una oportunidad de desarrollarnos econémicamente como pais, debido
a que contamos con una ubicacién estratégica, por tanto los barcos vendrian
directamente al Perlu y desde aqui se podrian distribuir a otros paises,

convirtiéndonos en el paso del comercio Latinoamérica-Asia.
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El gerente general de la Autoridad Portuaria Regional Lambayeque,
Ing. Jorge Nakazaki Servigon detalla®®, que el terminal maritimo surge con la
finalidad de cubrir la necesidad de albergar naves de gran tamafo y que es
una propuesta nacional que fue considerada por el expresidente de la
republica Ollanta Humala Tasso; es asi que, para octubre del 2015 toda la
parte procesal ya se habia culminado y ya se tenia un decreto supremo®
firmado, la cual resuelve en el articulo primero “la publicacién del proyecto
de Decreto Supremo de modificacion del Plan Nacional de Desarrollo
Portuario, a efectos de incorporar el numeral IV.6.12. Plan Maestro del
Terminal Portuario Lambayeque al numeral IV.6. Planes Maestros
Desarrollados; vy, el Anexo 16: Plan Maestro del Terminal Portuario de

Lambayeque al Numeral VI Anexos".

Segun el plan maestro del terminal portuario de Lambayeque,
considera que los departamentos de Lambayeque, Amazonas, Cajamarca y
San Martin seran las areas que cambiaran su estructura fisica y condiciones
socioeconémicas debido al puerto; no obstante, resulta innegable que una
vez realizado el Terminal Maritimo en Eten, este va a permitir consolidar y
posicionar a Chiclayo como la metrépoli regional, constituyéndose como un
eje de articulacion y de negocios del pais generando una gran riqueza para
Lambayeque y el Perud; asi mismo, el impacto econdémico se vera reflejado
en etapas que empezaran con la construccion del puerto (generacion de
empleo a corto plazo), ya que se intervendra un area aproximada 1,000
hectareas entre superficie marina y terrestre y se invertiran millones de
doélares para un gran movimiento econdémico, una vez que entre en
operacién, se estima que el puerto producird aproximadamente 2,500
puestos de trabajo, porque gran parte de su funcionamiento se dara
empleando tecnologia, lo que terminard hacer la expansion y distribucién de
rigueza en empleo en el puerto. La siguiente etapa corresponde a la
implementacion de infraestructura (generacién de empleo a largo plazo), es
decir los conexos que se hacen al puerto; un ejemplo de esta figura se ve en
el Callao, la ciudad vive del puerto, pero esto no quiere decir que todos

49 Entrevista Jorge Nakasaki Servigon — anexo N°03
50 Resolucién ministerial N° 265-2015-MTC/0102



66

trabajen en el puerto, porque el puerto es un motor de desarrollo pero por si
solo no otorga desarrollo, es por eso que se hizo la propuesta del plan de
acondicionamiento territorial el cual interviene aproximadamente 30 mil
hectéareas donde la idea es desarrollar una zona franca que tendria una zona
libre de impuestos donde se puede hacer comercio o industrial de agentes
internacionales, un parque industrial, una parque de energia limpia, ademas,
estadisticamente, solo el 80% de comercio exterior va por agua y el restante
por aire, por ende necesitamos un aeropuerto de caracteristicas de carga
ahi. Al mismo tiempo, se implementarian bancos, aduanas y otra serie de
empresas, asi como también se contempla crear una zona de
amortiguamiento urbano para que la gente se concentre ahi, se espera evitar
las invasiones de terrenos como es la situacién actual del Callao que esta
rodeado por la ciudad y ya no puede crecer. La propuesta final de la
autoridad portuaria a nivel econdmico es que con el desarrollo del proyecto y
sus areas conexas se puedan crear alrededor de 250,000 puestos de
trabajos y convertir toda esa zona en una ciudad econémica, no en una
ciudad de habitacion, porque una ciudad de habitacion lamentablemente es
cémoda para dormir, pero no trabajar.

El impacto econémico que tendra el terminal maritimo no solo se
medirda en los puestos de trabajo sino también en base a todas las
necesidades que surgiran, seran miles de personas que se movilizaran hasta
Eten ya sea de manera temporal 0 permanente, que obligaran a la ciudad a
retomar y proponer nuevos planes de ordenamiento que incluiran la
construccién de nuevas carreteras y vias de comunicacién, abastecimiento
de agua y energia, tecnologia, viviendas, comercio; se producira el
incremento en el valor de las propiedades colindantes para el desarrollo de
proyectos tanto publicos como privados.

3.3Impacto urbano

La evolucion urbana de los centros poblados muchas veces puede

causar impactos negativos en el entorno, mas aun cuando se dan de manera
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espontanea, sin ningun tipo de orientacion técnica como sucede en la
mayoria de las ciudades de nuestro pais, cuando en realidad la idea es que
la respuesta sea una evolucién positiva hacia mejores condiciones de vida.
La formulacién de planes urbanos tiene como principal objetivo establecer
pautas técnico-normativas para el uso racional del suelo; sin embargo,
muchas ciudades de nuestro pais por la falta de conocimiento de la
poblacién, asi como el deficiente control urbano municipal, propician la
ocupacion de zonas no actas, a pesar de existir planes urbanos, resultando

sectores criticos.

El distrito que tendra un impacto urbano inmediato sera el distrito de
Puerto Eten el cual hasta el momento ha ido creciendo de una forma muy
moderada, ya que la tasa de crecimiento es relativamente baja originada por
la migracion de la poblacién, en busca de otras ocupaciones, dada por la
desactivacion del puerto, debido a que las actividades ligadas a él fueron las
que propiciaron el auge de la ciudad a comienzos del siglo XX.

llustracion 21 Evolucion urbana de Puerto Eten

1874-1905 CIUDAD DE PUERTO ETEN,

1927-1955

1955-1970

1971-1998

1999-2003

Fuente: Equipo técnico de INDECI - 2003.

La extension total del distrito de Puerto Eten es de 14,48 km2 sin
embargo la extension urbana solo abarca 66.35 has2 en el cual predomina el
uso residencial con 24.73 ha (37.27%) siguiendo en importancia usos
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especiales con 15.68 has (23.63%), el equipamiento con 3.47 has (5.23%) y
el comercio con 1.02 has(1.54%), es importante mencionar que hasta el
momento la falta de implementacién en los diferentes usos destinados a
equipamientos urbanos, ademas de restringir el acceso de la poblacién a los
servicios y limitar las coberturas de los mismos, puede propiciar grandes
distorsiones en la formulacién de indicadores urbanos.

llustracion 22 Usos de suelos en Puerto Eten

CIUDAD DEPUERTO ETEN

Fuente: equipo técnico de INDECI - 2003.
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Tabla 11 Ciudad de Puerto Eten — uso de suelo

SUPERFICIE
USO DE SUELO SIMBOLOGIA
Has. %
Ocupada —1 18,34 27,64
RESIDENCIAL En Proyecto — 5.39 24,73 563 37.27
Vivienda Comercio —1 0,77 1,16
COMERCIAL Comercio [ ] 0,25 1.02 0,38 1,54
Salud —1 0,29 0,44
EQUIPAMIENTO Educacién I 217 3,47 3,27 5,23
ﬂreacidn | — | 1,01 1,52
INDUSTRIA ARTESANAL [ ] 0,03 0,04
USOS ESPECIALES [ E— 15,68 23,63
VIAS —1 21,42 32,28
SUB TOTAL 66,35 700,00
AREA RECREATIVA DE PLAYA | —1 28,09
TOTAL AREA 94,44 _

Fuente: equipo técnico de INDECI - 2003.

El distrito de Puerto Eten es evidentemente urbano, su poblacién se
concentra en la ciudad teniendo como caracteristica principal que su centro
de trabajo no es la ciudad, sino Chiclayo, es decir actia como centro
dormitorio del mismo; una vez aprobado y construido el terminal portuario
este panorama cambiaria, no habria migracién de la poblacién y se
impulsaria el desarrollo de otras necesidades como el trabajo, viniendo mas
gente, y vienen acompanados de problemas en todo aspecto, mas
problemas urbanos, mas problemas de transporte, mas problemas con
abastecimiento de servicios basicos, entre otros; para evitar estos problemas
La Unidad Ejecutora Autoridad Portuaria Regional Lambayeque, ha realizado
un Primer Esquema del Plan de Acondicionamiento del Area de influencia
del Terminal Portuario de Lambayeque este tiene como finalidad un
ordenamiento urbano siendo al mismo tiempo una herramienta planificadora
que permita la determinacién de inversiones que se deban realizar en el area
de influencia del Terminal, este planteamiento contempla componentes
importantes como son, zonas comerciales, zonas industriales, zona
portuaria, zona residencial, vias de acceso entre otras y se proyectaran entre
el area delimitada por la cuenca del rio Chancay Lambayeque, por el Norte;
la cuenca del rio Zana, por el Sur; el Océano Pacifico, por el Oeste; y la
carretera Panamericana por el Este abarcando una area aproximada de 30
mil hectareas ubicadas en este desierto existente permitiendo que su
desarrollo no afecte la configuracion de la ciudades aledanas (ver ilustracion
23).
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llustraciéon 23 Proyeccion de acondicionamiento

CAMPESINA
DE LAGUNAS
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Fuente: Google Maps - Plan maestro del terminal portuario de Lambayeque.

Elaboracién: Elaboracién propia.
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3.4Impacto demografico

La evolucién demografica es mucho mas importante de lo que
parece, ya que un el crecimiento de la poblacion puede influir de manera
directa en el crecimiento econémico, una menor poblaciéon puede conllevar
una menor oferta laboral (o viceversa), un menor consumo agregado y una
menor necesidad de inversidon lo que disminuiria el tamafo de la economia
en su conjunto. El primer acercamiento de analisis del impacto que pueda
tener la construccion del terminal portuario en Lambayeque lo tenemos al
analizar las ciudades proximas al proyecto, tendrian un mayor impacto
demogréfico; segun tabla N°12 se observa una tendencia decreciente hasta
el ano 2015 en las ciudades de Monsefu, Eten, Puerto Eten, mientras que
las ciudades de Reque y Lagunas mantienen el ritmo progresivo, la ciudad
mas proxima al terminal portuario es la ciudad de Puerto Eten; con la menor
tasa de crecimiento, es relativamente baja debido a la desactivacion del
puerto; a la fecha se ha finalizado el proyecto de Acondicionamiento de
paseo y construccién del malecon en la zona oeste de la playa del Puerto
Eten, en Lambayeque, la cual tenia el fin de impulsar y fortalecer la actividad
turistica, asi como mejorar la calidad de vida y el incremento de la poblacién,
lamentablemente el proyecto no ha tenido el impacto esperado pero aun

sigue en camino.

Demogréaficamente no se tienen datos exactos del impacto que
tendra el puerto, ya que todos los datos del estudio estan direccionado a
estadisticas de trafico de carga de contenedores, la referencia mas cercana
con respecto a la demografia lo podemos obtener cuando hablamos de la
creacion de puestos de trabajos, la oferta laboral que tienen estos distritos
aledafnos es muy poca y no solo poca en cantidad sino poca en tecnicismo
entonces definitivamente habra migraciones, porque se estima que con el
desarrollo del proyecto de terminal portuario se crearan alrededor de
250,000 puestos de trabajos en la zona, hipotéticamente hablando se tendria
el incremento de miles de personas posicionadas en este territorio las cuales
en muchos de los casos preferirian permanecer con sus familias en la ciudad

en lugar de ir y venir de otros lugares.



Tabla 12 Crecimiento poblacional — Periodo 2012-2016

1. MONSEFU 2.ETEN 3. PUERTO ETEN
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Fuente: INEI

Elaboracién: Elaboracion propia




3.5Sintesis

El Proyecto de Terminal Maritimo en Puerto Eten es un proyecto
que viene desarrollandose desde 1970 cuando la firma alemana Salzgitter
elabor6 un estudio demostrando la factibilidad de la instalacién de un
terminal maritimo para naves oceanicas en Eten, pero por el trascurrir de los
anos queda desplazado y se hace el encargo a La Autoridad Portuaria
Regional de Lambayeque realizar el estudio para un puerto el cual no
establecia un punto especifico (Puerto Eten), por tanto como corresponde se
realiz6 un analisis de la costa encontrandose un defecto, la costa peruana es
plana, no tiene bahias, entonces al ser plana hay una corriente de sur a
norte que va debajo del mar trasladando sedimentos. Entonces, se analiz6
donde es que esa corriente es mas delgada y justo es en esa parte de Eten
confirmandose asi como el lugar de emplazamiento, teniendo como
justificacion que si se hiciera en cualquier otro lugar el puerto costaria el
doble ya que la idea es hacer un puente de acceso que nos lleve a la
profundidad de 16 metros siendo el objetivo recibir naves de gran tamafo, ya
que en los ultimos anos se ha generalizado la intencién de construir puertos
sumamente pequenos atomizandose la inversion estatal en infraestructura
sin lograr construir polos de desarrollo emergentes, por tanto es importante
tener puertos donde se haga escala, descarga y embarques de gran tonelaje
que resulten ser cémodos, pues no solo se trata de inversidbn de
infraestructura que eventualmente pueda ser buena, sino de atraer la mayor
cantidad de lineas navieras y logran un gran desarrollo tanto en el Peru
como en el departamento.

Una vez establecido el lugar a desarrollar el puerto se realiza la
propuesta y desarrollo del proyecto el cual divide su area total en una
superficie marina (825has) y una superficie terrestre (67has) siendo asi que
la superficie marina propone un puente de acceso, un puerto de atraque,
explanada para contenedores, un rompeolas, y finalmente, las instalaciones
multiboyas los cuales se construiran en 2 fases o etapas; asi mismo, la
superficie terrestre tendra instalaciones que ayudaran al funcionamiento del

puerto por tanto contendra distintas areas tales como: area de contenedores,
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area de minerales, area de graneles liquidos y area de servicios generales;
cabe resaltar que el puerto no trabaja como puerto solo sino que necesita el
desarrollo del entorno que ayude a complementarlo, es asi que, también se
plantea un plan de acondicionamiento territorial en el area de influencia del
terminal portuario el cual abraca aproximadamente un area de 30 mil has
que contiene la propuesta de varias zonas como son: zona portuaria,
actividades logisticas, industrial, franca, residencial, turistica comercial,
produccién agroindustrial, conservacion turistica ecolégica , turistica
arqueoldgica, pre urbanas, asi como también un parque edlico, aeropuerto
internacional, area de arborizacion y la implementacion de vias ya sean
principales o secundarias las cuales ayudaran a reducir el impacto negativo
en suelo urbano. Es importante mencionar que con la introduccién de
actividades conexas habra un mayor impacto social y econémico en la zona,
es cierto que con la construccion del terminal maritimo en Eten la economia
se activara; sin embargo, se estima que este creara aproximadamente 2500
puestos de trabajo, pero el mayor impacto se veria con el desarrollo
completo del plan de acondicionamiento con el cual se espera crear
alrededor de 250,000 puestos de trabajo, los cuales traeran consigo un gran

movimiento ya sea permanente (migraciones) o temporales (transporte).

Finalmente, a manera de conclusibn podemos decir que la
construccion del terminal maritimo en Eten tendrd un gran impacto en la
zona, impacto econdémico, social, vial o urbano, ya sea por si solo o con la
implementacién del plan de ordenamiento territorial, y todo esta relacionado
con el numero de personas que se trasladaran a este emplazamiento en las
diversas etapas de su desarrollo, en donde el objetivo final sera posicionar al
departamento como uno de los principales ejes de articulacién de negocios y
generador de riqueza del norte peruano y del Peru.
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CAPITULO IV. SISTEMA VIAL REGIONAL — METROPOLITANO

4.1 Sistema vial regional

El sistema vial de la regién Lambayeque es regulado por la Gerencia
Regional de Transporte, organismo del Estado que, mediante la elaboracion
de un plan de desarrollo vial, organiza las mejoras para el mantenimiento y
modernizacién con respecto a la conectividad de carreteras, pavimentacion y
demas, que permitan transportar tanto personas y mercaderias de forma

segura en tiempos mas cortos.

411 Infraestructura

Segun lo estipulado en el DS N° 036-2011-MTC la red vial
departamental se encuentra comprendida por 07 rutas nacionales las cuales
unen las fronteras de las regiones, clasificadas en rutas de ejes
longitudinales y rutas de ejes transversales, 20 rutas departamentales
constituidas por vias que complementan la red vial nacional y 334 rutas de
red vecinal que se articula tanto a la red nacional como a la departamental

comunicando los centro poblados.

51 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Plan vial Regidn Lambayeque, 2014-2021 Pag.162
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En la tabla N°13 se aprecia que la red de nacional cuenta con 26
436.1 km de carretera existente y 1 636.9 km de carretera proyectada.

Asimismo, corresponde un 31% de participacion del total del eje longitudinal,

mientras que el eje transversal cuenta con un 34%.

Tabla 13 Red Existente Nacional 2015 — KM

RED EXISTENTE POR TIPO DE

CLASIFICACION SUPERFICIE

DE RUTAS . No Sub PROYECTADA TOTAL

b1 (0L el Pavimentada Total
TOTAL 18,420.1 8,016.0 26,436.1 1,636.9 28,072.9
Ejes Longitudinales 7,247.6 700.6 7,948.2 858.3 8,806.5
Long. de la Costa 2,633.7 0.0 2,633.7 0.0 2,633.7
Long. de la Sierra 3,012.8 492.3 3,505.2 0.0 3,505.2
Long. de la Selva 1,601.1 208.2 1,809.4 858.3 2,667.7
Ejes Transversales 6,446.0 2,616.8 9,062.8 456.5 9,519.3
Variantes y Ramales de 4,726.4 4,698.7  9,425.1 322.0 9,747.1

Ejes

Fuente: Grupo Técnico de Trabajo (DGCF, PVN, PVD y OGPP)
Elaboracién: Ministerio de Transportes y comunicaciones- OGPP - Oficina de Estadistica

4111

Red vial nacional

Como se puede observar en la tabla N° 14, segun el Ministerio de

Transportes y Comunicaciones el departamento de Lambayeque al 2015

cuenta con 469 km de carretera existente en la red vial nacional, de la cual el

96% se encuentra pavimentada, siendo 386.2 km asfaltada y 64.6 km

solucién basica, teniendo solo el 4% del total de la red vial no pavimentada

conformado por 10.4 km de carretera afirmada y 7.8 km de carretera si

afirmar.
Tabla 14 Red vial nacional en kildmetros 2015
EXISTENTE
Pavimentada No Pavimentada Total Proyec TOTAL
Solucién Sin Sub i to
Asfaltada - Sub Total |Afirmada | ,.. Trocha Existente
Basica Afirmar Total
Nacional 4,088.60 |4,331.50 | 18,420.10 |5,471.00 |1,026.10 | 1,518.80 | 8,016.00]26,436.10| 1,636.90 |28,072.90
Lambayeque 386.2 64.6 450.8 10.4 7.8 0 18.2 469 90.6 559.7

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
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Si se analiza la infraestructura vial nacional en el departamento de
Lambayeque plasmada en la ilustracion N°15 se puede visualizar la
tendencia creciente que presentan las vias pavimentadas. Realizando la
comparativa del afno 2012 al 2015 se aprecia un incremento de 40.3 km en

los ultimos anos.

Tabla 15 Infraestructura Vial Nacional Lambayeque 2012 — 2015
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Fuente: Ministerio de transportes y Comunicaciones.
Elaboracién Propia

4.1.1.2 Red vial departamental

Al analizar la red vial departamental de Lambayeque desglosado por
provincias tal como se muestra en la tabla N°16 se determina que Chiclayo
tiene participacién de 27.7% de la longitud de carretera existente, mientras
que las provincias de Ferrefafe y Lambayeque presentan una participacion
de 37.7% y 34.6% respectivamente.

Tabla 16 Red Vial Departamental en Kilémetros - 2015

EXISTENTE
PROVINCIA Pavimentada No Pavimentada PF}%'ZC' TOTAL
Sub Total
Asfaltada Afirmada Sin Afirmar Trocha
NACIONAL 3,459.00 15,821.60 2,549.20 2,457.60 24,287.40 4,266.60 28,554.00
LAMBAYEQUE 213.8 90.6 84.5 274.2 663.1 3.2 666.2
Chiclayo 116.1 37.3 30.3 183.8 183.8
Ferrefiafe 40.3 4.1 76.3 129 249.8 3.2 253
Lambayeque 57.3 49.2 8.2 114.8 2295 229.5

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
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Tabla 17 Principales redes de articulacion - Lambayeque

LONGITUDINAL

RED VIAL NACIONAL

PE-1N Trayectoria: Ciudad de Dios — Guadalupe — Dv. Chepén —
Mocupe — Reque — Chiclayo —Dv. Pimentel — Lambayeque.

PE-1NK Trayectoria: Emp. PE — 1N (Lambayeque) — Mochumi — lllimo —
Mocupe — Olmos — Insculas.

PE-04A Trayectoria: Emp. PE — 1N (El cruce) — Olmos.

TRANSVERSAL PE-04B Trayectoria: Emp. PE — 1NK (Dv. Jaén) — Limén — Abra de
Porculla — Emp. PE — 3N (El tambo).
RED VIAL DEPARTAMENTAL

LA-100 Emp. PE-INK (Motupe) — Marripon — Corral de Piedras —
Huallabamba.

LA-101 Emp. PE-1NK (El lindero) — Salas.

LA-102 Emp. PE-062 (Chiclayo) — La Saranda — Mochumi- Incauasi —
Canaris.

TRANSVERSAL LA-103 Emp. PE-1N (Morrope) — Emp. PE-1NK Tabacal — Emp. PE-1NK

(Pte. El Pavo)

LA-104 Emp. PE-1NK (lllimo) — Huaca de la Cruz — Emp. LA-102 (La
Saranda).

LA-105 Emp. PE-1NK (Tucume) — Museo.

LA-106 Emp. PE-1NK (Punto Cuatro) — Mesones Muro.

LA-107 Emp. PE-1N — Bodegones- San José — Pimentel — Emp. LA-109
(Monsefu)

LA-108 Emp. PE-06 — Ciudad de Dios — Emp. LA-107 (Dv. San Jose)

Fuente: Plan Vial Provincial Participativo

41.1.3 Red vial vecinal

La red vial vecinal de Lambayeque cuenta con una extension total de

2 054.70 km de los cuales solo 27.6 km se encuentran asfaltado. Si

consideramos las cifras de la Provincia de Chiclayo detalladas en la tabla

N°18, se muestra una participacién del 31% correspondiente a 639.3 km,

siendo la Provincia de Lambayeque, la misma que presenta la mayor

extension con 1 027.60 km, por lo tanto, una mayor participacion porcentual

con 50%. Dichas vias presentan en su mayoria gran deterioro y poco

mantenimiento a pesar de tener un rol de importancia como el soporte de los

centros de produccion para la provisidbn de insumos hacia los mercados

locales.
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Tabla 18 Red vial vecinal en kilbmetros 2015

RED VIAL VECINAL EN KILOMETROS - 2015

DEPARTAMENTO EXISTENTE
Provincia Pavimentada No Pavimentada PROYECTADA TOTAL
Sub Total
Asfaltada Afirmada Sin Afirmar Trocha
NACIONAL 1,890.10 28,454.20 27,191.90 57,112.20 114,648.50 111.2 114,759.70
LAMBAYEQUE 27.6 338.8 600 1,088.40 2,054.70 2,054.70
Chiclayo 25.3 9 249.6 355.4 639.3 639.3
Ferrenafe 442 87.5 256.1 387.8 387.8
Lambayeque 2.3 285.6 262.9 476.9 1,027.60 1,027.60

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

4.2 Estructura vial metropolitana

El sistema vial metropolitano se encuentra constituido por una red de

vias pudiendo especificar 05 vias especializadas propuestas en el Plan de

Desarrollo Urbano 2015.

- Via de Evitamiento Qeste:

Via que comprende Reque-Chiclayo-Lambayeque y que abarca parte
de la denominada “Autopista del Sol” la cual va desde el acceso al sur

de Reque hasta el norte en el cruce de Bayovar.
- Via de Evitamiento Este:

Denominada via agroindustrial abarcando 4 tramos y el puente de

Bocatoma.
Tramo 1: Desde Lambayeque hacia la carretera Chiclayo-Ferrenafe.

Tramo 2: Desde la carretera Chiclayo-Ferrenafe hasta el Este de la

Ciudad de Pomalca.

Tramo 3: Desde el Este de la ciudad de Pomalca hasta el Puente de
Bocatoma ubicado en el Rio Reque.

Tramo 4: Desde el puente de Bocatoma hasta el cruce de la

Panamericana con la carretera a Puerto Eten.

- Via Costanera:
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Via que conecta las ciudades ubicadas en el borde de la costa tanto
de la provincia de Lambayeque como de Chiclayo, abarcando desde
el distrito de San José hasta el distrito de Santa Rosa.

- Via de Evitamiento Pimentel — Santa Rosa.

Considerada como una via paralela a la Costanera que tiene como
propoésito brindar un rapido acceso desde Pimentel hasta el distrito de
Santa Rosa.

- Carretera Santa Rosa — Cruce con Monsefu — Callanca:

Via que conecta el area costera con la zona turistica gastronomica
terminando en el tramo 3 de la Via de Evitamiento Este.

llustracion 25 Propuesta Sistema Vial - Chiclayo 2015

Carretera
Lambayeque -
San Jose

Fuente: Propuesta de Desarrollo Urbano 2011 - 2016
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Adicionalmente, se han podido identificar 4 corredores®?, de los

cuales, uno de ellos se denomina “Corredor Naylamp” que contempla en su

recorrido el proyecto del terminal Maritimo que se ubicara en Eten.

Tabla 19 Corredores de la Region Lambayeque

CORREDOR

RUTA

Naylamp

Morrope, San José, Pimentel, Santa Rosa, Monsef(i, Ciudad Eten, Puerto Eten y
Mocupe

Agro industrial

Pomalca, Tuman, Sana, Pucald y Chongoyape

Sican

JLO, Picsi, Ferrefiafe, Pitipo, illimo, Batan Grande, Incahuasi y Cafiaris

Olmos

Olmos, Jayanca y Morrope

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Elaboracion Propia

Asimismo, se identifican también 05 autopistas® especificadas en la

ilustracion N°26 detalladas a continuacion:

- Autopistas Chiclayo — Pimentel:

La cual Vincula la provincia de Chiclayo y los distritos costeros de

Pimentel y Santa Rosa.

- Autopista Chiclayo — Monsefu:

Abarca desde la Av. Miguel Grau hacia el sur del distrito de La Victoria

pasando por Monsefy, la Av. Venezuela, puente de Eten hasta Puerto

Eten.

- Autopista Chiclayo — Lambayeque:

Utilizada para el transito de vehiculos pesados desde la Av. Augusto

B. Leguia hasta ingreso a Lambayeque; para transito de vehiculos

desde 6valo J. Quifiones hasta el 6valo de la Av. Augusto B. Leguia.

- Autopista Chiclayo — Reque:

Complementaria a la Autopista el Sol que permite el acceso rapido

hacia las pampas ubicadas en el distrito de Reque.

52 MTP, Plan Vial 2014 — 2021, pag 132
53 MTP, Plan Vial 2014 — 2021, Pag 133
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- Carretera Industrial a Puerto Eten:

Adecuada por tener doble carril para el acceso desde el distrito de
Reque hasta Puerto Eten, hacia el interior del Parque Industrial y
areas de vivienda taller de las pampas de Reque, con conexion a la

carretera Panamericana.

llustraciéon 26 Propuesta Sistema Vial - Chiclayo 2015

Museo Tumbasn
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Lambayeque
AUTOPISTA
CHICLAYO - LAMBAYEOUE
A
José Leonardo
Ortiz
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=
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i ]ayo Qan A
(68)
AUTOPISTA CHICLAYO -
PIMENTEL Lajictoria
Pimentel AUTOPISTA
CHICIAVYD - RFNIIF

AUTOPISTA
CHICLAYO - MONSEFU

que
Santa Rosa

Monsdfu QN

Playa La
Cruz del Faro

CARRETERA INDUSTRIAL A
PUERTO ETEN

Pue

Fuente: Propuesta de Desarrollo Urbano 2011 — 2016
Elaboracién: elaboracion propia
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4.3Lambayeque - Chiclayo

431 Clasificacion

En el departamento de Lambayeque la ciudad que concentra la
mayor cantidad de terminales terrestres es su capital Chiclayo. Este servicio
se encuentra clasificado de dos maneras: inter-departamental e intra-
departamental y es facilitado en su mayoria por empresas de transporte
autorizadas y registradas en el Ministerio de Transportes vy

Telecomunicaciones.

El transporte interprovincial, se refiere a las rutas de transporte que
permiten a la poblacion su traslado de un departamento a otro, mientras que
el servicio de transporte intradepartamental, cubre las rutas de una provincia

a otra en una determinada regidén o departamento.

4.3.1.1 Tipos de salidas
Se puede clasificar la salida desacuerdo a la ruta que tomaran los
vehiculos desde Chiclayo; segun lo indicado en ilustraciones N°27, 28, 29,

30, ya sea al Norte, Sur, Nor oriente e internacionales.

llustracion 27 Salidas ruta norte

Cantén
SHquMIm.
PUNTA SAL /-J/L Loje
MANCORA q @

TUMBES

ZORRITOS

7

/,//ﬂ\? [

\\,‘ﬂJ

Jaén
Moyobamba

Tarapoto

CHICLAYO

Fuente: Google Maps. — Elaboracion propia.
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llustracion 28 Salidas ruta sur
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Fuente: Google Maps. — Elaboracién propia.

llustracion 29 Salidas ruta Nor oriente
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Fuente: Google Maps. — Elaboracion propia.
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llustracion 30 Salida ruta internacional
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Fuente: Google Maps. — Elaboracién propia.

4.3.1.2 Tipos de rutas.

Otra manera de clasificar el tipo de rutas es de acuerdo al tiempo

que lleva el traslado de los pasajeros hasta llegar a su lugar de destino, es

decir pueden ser rutas cortas o largas.

a. Ruta corta:

Esta ruta comprende un viaje entre 2 a 3 horas para llegar al lugar
de destino, aqui encontramos salidas Chiclayo - Piura, Chepén,
Guadalupe, Truijillo, etc.

b. Ruta larga:
En esta ruta se considera todos los viajes que excedan las 5 horas

hasta llegar al destino, por ejemplo, salidas: Chiclayo -Cajamarca,
Tumbes, Lima, etc.
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4.3.2 Terminales en Chiclayo.

Sobre la base de los datos expuestos en la tabla N°20 se puede
observar que la regién Lambayeque al afio 2017 representa solo el 6.5% del
total de 448 terminales a nivel nacional, encontrandose el mayor nimero de
ellos en el distrito de Chiclayo, 3 en La Victoria, 8 en José Leonardo Ortiz y 1

en Ferrenafe.

Tabla 20 Terminales Terrestres Autorizados del Servicio de Transporte en el
departamento de Lambayeque — 2017

NUMERO DE
DEPARTAMENTO PROVINCIA DISTRITO TERMINALES
CHICLAYO CHICLAYO 17
FERRENAFE FERRENAFE 1
LAMBAYEQUE
CHICLAYO JOSE LEONARDO ORTIZ 7
CHICLAYO LA VICTORIA
NACIONAL 446

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
Elaboracién propia

Tabla 21 Participacidn por provincias con relacion al numero de terminales
terrestres

LAMBAYEQUE

H Chiclayo mLlaVictoria MJose Leonardo Ortiz HFerrefiafe

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones - Elaboracién propia
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Sobre la participacién porcentual de provincias se puede decir en
base a la tabla N°21, que Chiclayo al afio 2017 cuenta con una participacién
de 61%, seguido de José Leonardo Ortiz con 25% mientras que La victoria
tienen una participacién de 11%, siendo Ferrefiafe equivalente a solo un 3%
del total de terminales de la region; en la tabla N°22 se hace un comparativo
de los Uultimos datos expuestos por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, en este se puede observar el aumento de agencias en la
regién entre los anos 2011 y 2017; cabe resaltar que para dicho comparativo

solo se esta tomando en cuenta las agencias de transportes autorizadas.

Tabla 22 Empresas autorizadas de transporte de pasajeros Lambayeque

2011-2017
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Nacional 354 370 396 438 446 446 448
Lambayeque 23 27 25 25 25 26 27

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
Elaboracién propia

En la tabla N°23 se puede observar el nombre y ubicacion de
referencia de cada agencia registrada segun el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, ademas se hace un mapeo y reconocimiento las agencias

senaladas en dicha tabla (ver ilustraciones N°31, 32).



Tabla 23 Lista de empresas de transporte autorizadas en la ciudad de Chiclayo al 2017

ITEM NOMBRE EMPRESA DIRECCION DISTRITO PROVINCIA
01 Empresa transporte Ave Fénix S.A.C Emtrafesa Av. Balta N° 0010 Chiclayo Chiclayo
02 Turismo Civa S.A.C. Av. Francisco Bolognesi N° 714 Chiclayo Chiclayo
03 Empresa de transporte TEPSA Av. Bolognesi 504 Chiclayo Chiclayo
04 Internacional de Tpte. Turismo y serv. S.R.L. ITTSA Av. Bolognesi N° 125 - esquina Av. Grau Chiclayo Chiclayo
05 Empresa de Transporte Cruz Del Sur S.A.C. Av. Bolognesi N° 888 - esquina Av. 7 de Enero Chiclayo Chiclayo
06 TRC Expess S.A.C Av. Miguel Grau N° 1645 La victoria Chiclayo
07 Empresa de transporte Chiclayo S.A. Av. José Leonardo Ortiz N° 0010 Chiclayo Chiclayo
08 Transportes Linea S.A. Av. Francisco Bolognesi N° 638 Chiclayo Chiclayo
09 Empresa de transporte GH bus Av. Grau - Av. Evitamiento La victoria Chiclayo
10 Empresa de transporte turistico OLANO S.A.C. Calle Vicente de la Vega N° 101 - 130 Chiclayo Chiclayo
11 Tours Angel Divino S.A.C. Av. Jorge Chavez N° 1365 Campoddnico JLO Chiclayo
12 Turismo Dias S.A. Juan Cuglievan N° 190 Chiclayo Chiclayo
13 Movil Tours S.A. Av. Francisco Bolognesi 0199 Chiclayo Chiclayo
14 Transportes América S.A.C. Av. Bolognesi N° Chiclayo Chiclayo
15 Transporte Via S.A.C. Prolongacion Los Incas La Victoria Chiclayo
16 Emp. De transporte Flores Hermanos S.R.L. Av. Bolognesi N°175 Chiclayo Chiclayo
17 Emp. De transporte Dorado. Av. Bolognesi N°174 Chiclayo Chiclayo
18 Empresa de transporte turismo llucan S.A.C. Calle Cruz de Chalpon N° 101 Urb. Latina. JLO Chiclayo
19 Emp. Transporte Turismo y servicios El Sol S.A.C. Av. Panamericana Norte N° 370 Chiclayo Chiclayo
20 Emp. Transporte Servis Kuelap Av. Colon Chiclayo Chiclayo
21 Emp. Transporte Crucero de Jaén Patazca Chiclayo Chiclayo
22 Empresa de Transporte Delgado Rodriguez S.A.C. Calle los conquistadores N° 313 JLO Chiclayo
23 Transportes Pasamayo S.R.L. Jr. Campododnico - Jorge Chavez N°01330 JLO Chiclayo
24 Emp. De transporte turismo Acunta S.R.L. Av. José Quifionez Gonzales N° 416 JLO Chiclayo
25 Burga Express S.R.L. Calle Leoncio Prado N° 1356-1358 JLO Chiclayo
26 El Cumbe Av. José Quinonez Gonzales JLO Chiclayo
27 Emp. De transporte turismo cautivo Panamericana Norte Km 774 - 775 Chiclayo Chiclayo

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones — Elaboracién propia.
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llustraciéon 31 Ubicacion de empresas de transportes autorizadas al 2017 (Mapeo)
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llustracion 32 Reconocimiento de agencias
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Fuente: Google Maps - Elaboracién propia.



4.3.2.1 Registro de salidas y llegadas

Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones en el
departamento de Lambayeque existen 28 agencias de transportes que estan
legalmente autorizadas, de las cuales 27 pertenecen a la ciudad de
Chiclayo, sin embargo, este nUmero no contempla las agencias que operan
sin registro, ni los terminales terrestres que son una mezcla de sucursales
pequenas de agencias autorizadas y agencias informales. Después de
realizar un andlisis de flujos en la ciudad de Chiclayo se registré el ingreso
de 317 buses y la salida de 310 buses, llegando a sumar el flujo de 627
buses que entran y salen en el transcurso del dia.

Tabla 24 Registro de salidas y llegadas

TOTAL DE ENTRADAS AL DIiA TOTAL DE SALIDAS AL DIiA

317 310

Fuente: Agencia de transporte - Elaboracion propia

4.3.2.2 Salidas y llegadas segun agencia

El andlisis realizado en las agencias de transporte detalla el registro

de salidas y llegadas®* %°; asi como destino, tipo de servicio, ruta, etc.
4.3.2.3 Registro hora punta

La ciudad de Chiclayo registra durante el dia el movimiento de 627
buses ya sea de salida o llegada, no obstante, es necesario identificar en

qué hora exactamente sufre mayor congestionamiento vehicular.
- Hora punta salidas

En base a la tabla N°25 se puede observar el numero de salida de
buses en cada horario del dia.

% Registro de salidas seglin agencia — Anexo N°8.
55 Registro de llegadas seguin agencia — Anexo N°9.



Tabla 25 Resumen de registro de salidas

- u o w a ol © w
E|°|EB|[E|2”| " |z2/5|3|5|25|5%2| 5|~ |2|g|g2 " |2|3%=25|3 2353|533

HORARIO & = = E of £ 2 |2

12:00 A 12:59 AM - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0
1:00 A 1:59 AM - - - - - 1 - - - - - - - - - - - - - . . . _ 1
2:00 A 2:59 AM - - - - - - - - - - - - - - . _ - B _ B} B} _ B o
3:00 A 3:59 AM 3 - - - - - - - - - - - - - - . B, - B - B} B} _ B 3
4:00 A 4:59 AM 4 - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - } B B} B .
5:00 A 5:59 AM 4 - - - - - 3 1 - - - - - - - - - - - - . } . _ 8
6:00 A 6:59 AM 8 - - - - - 2 1 - - - - - - - - - - - - 1 _ N _ 13
7:00 A 7:59 AM 3 - - - - - 2 1 - - 1 - - - - - - - 1 . ) B 1 i 9
8:00 A 8:59 AM 3 - - - - - 2 1 - - 2 - 2 - - - . - 1 - 1 B _ _ N
9:00 A 9:59 AM 4 1 - - - - 2 1 - - 2 - - - - . _ - . _ B} _ _ B 10
10:00 A 10:59 AM 4 - - - - - 4 3 - - 2 - - - - - - - 1 . } } i i 14
11:00 A 11:59 AM 6 - - - - - 1 1 - - 2 - - - . - 1 - 3 _ i} _ . _ 14
12:00 A 12:59 PM 4 - - - - - 1 1 - - 2 1 - - - 1 _ - . _ ) _ _ i 10
1:00 A 1:59 PM 3 - - - - - 2 3 - - 2 1 - - - - - - 1 1 - - 1 - 16
2:00 A 2:59 PM 8 1 - - - - 2 1 - - 2 - - - - - 1 . . - - B 1 _ 16
3:00 A 3:59 PM 3 - - - - - 2 1 - - 2 - 1 - - - - . 1 § - . _ B} 10
4:00 A 4:59 PM 6 2 - - - - 3 1 - - 2 - - - - - - - - - 1 - - } 15
5:00 A 5:59 PM 3 6 - - - - 2 1 1 - 3 1 1 - - - - - - - - . _ 1 20
6:00 A 6:59 PM 5 7 1 - - - 1 1 1 1 2 1 - - - . B, - B _ ) _ _ 1 55
7-00 A 7:59 PM 4 3 1 2 2 4 3 2 1 1 3 3 1 1 1 - - - - - - - - 1 35
28:00 A 8:59 PM 2 3 1 1 2 - 1 1 1 2 3 1 - 1 1 1 - - - - - - - 1 73
9:00 A 9:59 PM 2 1 - - - - 1 - 1 - 3 1 - - - - - 3 1 1 - 1 - 18
10:00 A 10:59 PM 1 - - - - - 1 3 - 3 2 - - - - - - 2 2 - - 2 - 19
11:00 A 11:59 PM 6 1 - - - - 1 1 1 1 2 - - 1 1 - 2 - - - 1 - 19
IN“SALIDASDIA || 86 | 25 | 3 | 3 ‘ 4 | 4 | 39 | 25 | 5 5 ‘ 37 | ‘ 12 | 7 2 2 | 3 3 3 | 13 | 4 5 | 1 | 6 4 || 317

Fuente: Agencias de transportes — Anexo N°8- Elaboracion propia.




De mismo modo, el resumen de registro de salidas nos dard como
resultado la tabla N° 26 en la que podemos identificar rapidamente que el
mayor numero de salidas de buses se registra entre las 7:00 y 7:59 pm y
corresponde a 35 buses, esto se debe a que el 63% de las 27 agencias

analizadas cuentan con salidas en este horario.

Tabla 26 Hora punta - salidas

HORA PUNTA SALIDAS

v@%@ Q@ Q@ ,b@ ,bé‘ s“Q@ Qé\ Q(Q Q& Q(“ Q(“ Q(“ Q(“ Q(“ Q@ Q@ Qé\
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e HORA PUNTA SALIDAS

Fuente: Agencias de transportes - Elaboracién propia.

- Hora punta llegadas

La ciudad de Chiclayo cuenta con aproximadamente 310 llegadas de
buses durante el dia; si tomamos en cuenta la tabla N° 27 podemos
identificar el registro de las llegadas en cada horario dependiendo de la

agencia requerida.



Tabla 27 Resumen de registro de llegadas

- - [ ui E o o w
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HORARIO S © o © = & @ |E x |08l | < @ |F

12:00 A 12:59 AM 2 1 - - - - - - - - 3 - - - - - - - . - - . ] - 6
1:00 A 1:59 AM - 1 - - - - - - - - 2 - - - - - - - - - . - - - - B, } 3
2:00 A 2:59 AM 1 - - - - - 1 - - - 3 . - - - - - 1 1 1 - 2 - - 4 - - 14
3:00 A 3:59 AM 4 3 - - - - - - - - 3 1 - - - - - - 1 1 2 2 - - - 1 - 18
4:00 A 4:59 AM 1 3 - - - - - 3 1 - 2 1 2 - - - - - - - - . - - - 2 , 15
5:00 A 5:59 AM - - - 1 - - 2 1 1 - - 1 3 - - - 1 - - 1 - . . : 1 B N 12
6:00 A 6:59 AM 1 1 - - - - 2 - - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - 1 6
7:00 A 7:59 AM 2 3 1 - - - 1 1 1 - 1 2 - - - - 1 - - - - 1 - - - 1 15
8:00 A 8:59 AM 6 11 1 2 1 3 3 2 1 2 1 2 - 1 1 1 - - - - - - - - - . 1 39
9:00 A 9:59 AM 5 1 1 - 1 1 2 - - - 2 - 1 1 - - - - § . . : _ B 1 20
10:00 A 10:59 AM 4 - - - 1 - 2 1 - - - - 1 - - - - - . . B, - 1 - B} _ } 10
11:00 A 11:59 AM 4 - - - - - 3 1 - - - - - - - - - . - . _ _ 1 _ _ _ g
12:00 A 12:59 PM 5 - - - - - 1 1 - - 1 1 - 1 - - - - - - 1 - - 1 - 1 - 13
1:00 A 1:59 PM 3 - - - - - 1 1 - - 2 - - - - - - . 1 - 2 B, - _ _ B} B} 10
2:00 A 2:59 PM 4 - - - - - 1 1 - - 2 - - 1 - - - . - - _ _ B _ _ B} B} 9
3:00 A 3:59 PM 4 - - - - - 3 1 - - 2 - - 1 - - - - - - 2 - . : - B N 13
4:00 A 4:59 PM 5 - - - - - 1 3 - - 2 - - 1 - - - - - - 4 - . : - 1 N 17
5:00 A 5:59 PM 1 - - - - - 3 1 - - 2 - - - - - . . - - - 1 i, . _ 1 . g
6:00 A 6:59 PM 4 - - - - - 3 1 - - 2 - 1 - - - - 1 - . 1 - - - _ . , 13
7:00 A 7:59 PM 6 - - - - - 5 3 - - 2 - 1 - - - - - - - § - 1 - _ B } 18
8:00 A 8:59 PM 3 - - - - - 1 1 1 - 2 - - 1 - - - - - - 1 - - - - 1 - 11
9:00 A 9:59 PM 3 - - - - - 2 1 - - 2 - - 1 - - - - - - . - 1 - - B } 10
10:00 A 10:59 PM 4 - - - - - 2 1 - - 2 1 - - - - - - - . : - B, - - B} B} 10
11:00 A 11:59 PM 5 - - - - - 1 1 - 1 2 - - - - - - . - - - - - - . ; B} 10
neiecapaspia || 77 [ 2a | s [ 3 [ s | a o] s | 77| s a7 222333l s]|s]1]s] 7] al 310

Fuente: Agencias de transportes — Anexo N°9- Elaboracion propia



Segun el resumen de llegadas expuesto en tabla N°28 se registra
que la hora punta se posiciona entre las 7:00 y 7:59 am que corresponde a
39 llegadas de buses a la ciudad de Chiclayo, esto se debe a que mas del
50 % de las agencias cuentan con salidas con destino a Chiclayo en horario

de la noche llegando a la ciudad por la mafnana.

Tabla 28 Hora punta - llegadas

HORA PUNTA LLEGADAS

SRR SR SR SR IR IR IR IR IR IR IR IR IR IR IR R OR IR IR RS
0""&0?" SIS S I S RN N NN
ISIROIROIOSINSINSENIINIR IR ORI SIS SN NSNS SN S B B NN
g P EFIFEF I IRV N I ITHFSEN S S

$
N

e HORA PUNTA LLEGADAS

Fuente: Agencias de transportes - Elaboracion propia.

4.3.3 Pasajeros

En lo concerniente al trafico de pasajeros, se puede observar el
incremento desde el afio 2011 hasta el 2015, presentado y distribuido por
zonas, como lo muestra la tabla N°29. Solo el trafico de transporte
interprovincial en la region norte la cual comprende los departamentos de
Amazonas, Ancash, Cajamarca, La Libertad, Lambayeque, Loreto, Piura,
San Martin y Tumbes ha incrementado en 3,245.4 miles de pasajeros en los
ultimos 5 anos, teniendo una participacién en el 2015 de 24% ubicandose en
el segundo lugar después de Lima, que presenta una participacion de 37%

del total nacional.
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Tabla 29 Trafico de pasajeros de transporte interprovincial segun zona 2011

-2015
(Miles de pasajeros)

ZONA 2011 2012 2013 2014 2015

TOTAL 70 831.0 72 543.2 75 630.3 79 065.3 83 144.0
Norte 16 976.4 18 098.4 18 368.8 19521.3 20 221.8
Centro 11 572.5 11 748.8 11 922.4 12 334.1 13 384.4
Sur 14 452.9 14 588.3 16 660.3 17 5141 18 750.1
Lima 27 829.2 28107.7 28 678.8 29 695.9 30 787.7

Fuente: Ministerio de Transporte y Comunicaciones- actualizacién 2015

La region Lambayeque en lo relacionado al trafico de pasajeros en el
transporte interprovincial también muestra un incremento de 1,215 miles de
pasajeros desde el afno 2011 hasta el 2015. Tal como lo muestra las tablas

N° 30 y 31, en el 2016 presenta una cifra equivalente a 5001.6 miles de
pasajeros.

Tabla 30 Trafico de pasajeros en transporte interprovincial Lambayeque:

2011-2016
(Miles de pasajeros)
2011 2012 2013 2014 2015 2016
LAMBAYEQUE 3786.6 3862.0 4114.2 4575.1 4740.10 5001.6

Fuente: Ministerio de Transporte y Comunicaciones- Elaboracién propia.

Tabla 31 Incremento de trafico de pasajeros en trasporte interprovincial
Lambayeque: 2011-2016

6000.0

5000.0

4000.0
3000.0
2000.0
1000.0

0.0
2011 2012 2013 2014 2015 2016

H PASAJEROS

Fuente: Ministerio de Transporte y Comunicaciones- Elaboracion propia.
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Tomando en cuenta los datos de trafico de pasajeros en transporte
interprovincial de Lambayeque se recurre a realizar una proyeccion hasta el
ano 2027 con la finalidad de contar con cifras que nos ayuden en el sustento
del proyecto de tesis.

Para la proyeccion se utilizard un modelo matematico denominado
Técnica de Regresion Lineal Simple, la cual tomara los datos de los anos
antes expuestos en la tabla N°30 y creard una matriz exponiendo las
variables dependientes e independientes necesarias para el desarrollo de
dicha férmula (ver tabla N°32) ayudando a obtener finalmente el resultado de
los afos siguientes requeridos.

Tabla 32 Matriz del modelo — técnica de regresion lineal

ANOS Y X X2 YX
2011 3787.60 1 1 3,786.660
2012 3862.00 2 4 7,724.00
2013 4114.20 3 12,342.60
2014 4575.10 4 16 18,300.40
2015 4740.10 5 25 23,700.50
2016 5001.60 6 36 30,009.78
SUMATORIAS:
6 26,080.00 21 91 95,864.00
DONDE: Y X X2 XY
Variable dependiente Variable independiente Equivalente a la Desarrollo de
Equivalente a trafico de se le asigna el nimero variable multiplicacion de
pasajeros segun el afio. de ano en orden. independiente al variable Xy Y.
cuadrado.

Fuente: instituto de investigacién pacifico — elaboracién propia

Una vez realizada la matriz se procede a desarrollar la férmula
segun tabla N° 33% para obtener las variables que nos ayudaran a presentar
posteriormente los resultados de los afos deseados, en este caso desde el
ano 2017 hasta el 2027 segun lo indicado en tabla N° 34 y asi poder calcular
la tasa de crecimiento correspondiente.

%8 |nstituto de investigacion pacifico - formula estadistica para técnica de regresion lineal
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Tabla 33 Formula — técnica de regresion lineal simple

MODELO: DONDE:
NYYX-YXYY= (6*95,864)— (21 * 26,080)
b=NYYX-Y¥X3YY 575,184.28 — 547,672.23
NS X2— (3 X 27,511.05 = 27,511
Y=a+bX
b=27,511/105 NS Xe—(IX? = (6*91) = (21)
b= 262 546 -441 = 105
DONDE:
Y= anos a proyectar
a= valor de ordenada a=F1-b*F2 F1=YY/N = 26,080.00/6
b= coeficiente de regresion a= 4,347 — 262 *3.5 4,346.66 = 4,347
poblacional a= 4,347 - 917
X= numero de afno a= 3,430. F2=% X/N =21/6 =35

consecutivo a matriz

Fuente: Instituto de Investigacion Pacifico — elaboracion propia

Tabla 34 Proyeccion de pasajeros en transporte interprovincial Lambayeque

- 2027
ANOS a b X PROYECCION
2017 3,430 262 7 5,263.64
2018 3,430 262 8 5,525.65
2019 3,430 262 9 5,787.66
2020 3,430 262 10 6,049.67
2021 3,430 262 11 6,311.68
2022 3,430 262 12 6,573.69
2023 3,430 262 13 6,835.70
2024 3,430 262 14 7,097.71
2025 3,430 262 15 7,359.72
2026 3,430 262 16 7,621.73
2027 3,430 262 17 7,883.74

Fuente: Instituto de Investigacion Pacifico — elaboracion propia

Considerando los datos obtenidos en la tabla N° 34 podemos
observar que el trafico de pasajeros en transporte interprovincial al afio 2027
ascenderia a 7,883.74 miles de pasajeros; también muestra un incremento
de un 50.62% (2,882.14 miles de pasajeros) desde el ano 2016 hasta el afio
2027; asi mismo, al obtener la proyeccién de la poblacién de los afos
siguientes se procede al célculo de tasa de crecimiento anual utilizando la
férmula de crecimiento poblacional compuesta.
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Tabla 35 Formula de crecimiento poblacional compuesta

FORMULA DONDE

R =Tasa de crecimiento.

Po = Poblacién al 2016. (5,001.60)
R= (Px/ Po)'N - 1 Px = Poblacion al 2027. (7,883.74)
N = Ndmero de afios. (12)

Fuente: instituto de investigacion pacifico — elaboracion propia

Reemplazando valores se tiene que:
R= (7,883.74 /5001.60)1/12 — 1
R=1.5762 1/12 -1

R=1.0386 — 1

R=0.0386 X 100 (%) R=3.86 %

Una vez desarrollada la formula se obtiene que el indice de tasa de
crecimiento poblacional anual corresponde a 3.86 %.

4.3.3.1 Poblacion y muestra
Para el mejor entendimiento de la poblacion viajera, equivalente al
namero de las personas que se transportan movidas por factores
econdmicos, socioculturales o turisticos, y que hacen usos de las agencias

que operan en la ciudad; se recurre a realizar una prueba piloto o encuesta.

- Area de estudio

El area de estudio tomada equivale a las agencias de transporte
terrestre publico interprovincial de pasajeros (27 agencias)*’ ubicadas dentro
de la ciudad de Chiclayo.

57 Empresas autorizadas por el Ministerio de Transporte y Comunicaciones.
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- Poblacion.

Se considerara como universo de las encuestas el 100% de la
poblacién de la ciudad de Chiclayo al afio 2016%, ya que esta representa el
namero de personas que puede o no utilizar el transporte publico

interprovincial.

- Muestra.

Se tomara una muestra representativa (prueba piloto) * la cual

estara determinada matematicamente.

Para el célculo de tamafno de muestra primero debemos conocer "N”,
en este caso se revisaran los datos estadisticos de la poblacién de la
provincia de Chiclayo calculada al afio mas reciente (2016).

Si ya conocemos el total de la poblacién se prosigue con el céalculo
de la muestra, segun formula de tabla N°36.

Tabla 36 Formula — calculo de tamano de muestra

FORMULA DONDE

N = Total de la poblacién
Zo= 2.58 al cuadrado (si la seguridad es del

99%)
EE Npg p = proporcién esperada (en este caso 5% =
n = . 0.05)
el (N — 1] + zjtj}q g=1-p (en este caso 1-0.05 = 0.95)

e = es el error muestral deseado, (en la
investigacion se usara el valor 3%).

Variables:

El coeficiente Za®0 varia segtin el grado de confianza que se requiera, es decir:
Si la seguridad Za fuese del 90% el coeficiente seria 1.645.

Si la seguridad Za fuese del 95% el coeficiente seria 1.96.

Si la seguridad Za fuese del 97.5% el coeficiente seria 2.24.

Si la seguridad Za fuese del 99% el coeficiente seria 2.576.

%8 Poblacién estimada al afio 2016 seguin departamento, provincia y distrito — INEI

59 Anexo N°1 Prueba piloto a usuarios viajeros representada por poblacion de la provincia de Chiclayo, mayo del
2017 en agencias de transportes autorizadas por MTC.

80 |nstituto de investigacion pacifico - tabla estadistica
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Reemplazando valores en la formula se obtiene:

n= 2.582* 864,302 * 0.05 * 0.95
0.032 *(864,302 — 1) + 2.582* 0.05 * 0.95

n= 273274.14 n = 351 encuestas
778.19

Obtenido el universo o nimero de las encuestas, el cual asciende a
351 se opta por distribuir esta cantidad de acuerdo a las salidas®' de buses
que equivale al porcentaje (%) de personas que moviliza cada agencia de
transporte, dandonos como resultado el numero exacto de encuestas a
realizar en cada agencia de transporte (ver tabla N° 37)

Tabla 37 Distribuciéon de encuestas segun niumero de salidas de agencias de
transportes autorizadas

AGENCIA N° DE SALIDAS PORCENTAJE N° DE ENCUESTAS
EMTRAFESA 86 27.1% 95
TURISMO CIVA 25 7.9% 28
TEPSA 03 0.9% 3
ITTSA 03 0.9% 3
CRUZ DEL SUR 04 1.3% 4
TRC EXPESS 04 1.3% 4
TRANSPORTE CHICLAYO 39 12.3% 43
TRANSPORTES LINEA 25 7.9% 28
GH BUS 05 1.6% 6
OLANO S.A.C. 05 1.6% 6
TOURS ANGEL DIVINO 37 11.7% 41
TURISMO DIAS. 08 2.5% 9
MOVIL TOURS 12 3.8% 13
AMERICA 07 2.2% 8
TRANSPORTE VIA 02 0.6% 2
TRANSPORTE FLORES 02 0.6% 2
DORADO. 03 0.9% 3
TURISMO ILUCAN 03 0.9% 3
EL SOL 03 0.9% 3
TRANS KUELAP 03 0.9% 3
CRUCERO DE JAEN 13 41% 14
TDR 04 1.3% 4
PASAMAYO S.R.L. 05 1.6% 6
ACUNTA 01 0.3% 1
BURGA EXPRESS 05 1.6% 6
EL CUMBE 06 1.9% 7
TURISMO CAUTIVO 04 1.3% 5
317 100% 351

Fuente: Agencias de transportes — elaboracion propia

61 Resumen de registro de salidas tabla N°25
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- Resultados.

Una vez definido el numero y lugar de encuestas (Anexo N°10)% se
procede a realizar trabajo de campo, tomando en cuenta variantes que nos
ayudaran en el desarrollo del proyecto. A continuacion, se presentan

resultados:

Definimos la edad de nuestros encuestados segun tabla N° 38, en
ella podemos observar que el mayor ndmero de usuarios viajeros se
encuentran entre los 25 a 39 anos con 34.8% seguido del 32% que

corresponde a usuarios entre los 16 y 24 anos.

Tabla 38 Edad de usuario viajero

EDAD
INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE

16 A 24 ANOS 112 32.0%
25 A 39 ANOS 123 34.8%
40 A 55 ANOS 64 18.2%
MAS DE 56 ANOS 26 7.5%
NO PRECISA 26 7.5%
351 100%

ml6A24 WI5A35 W40A5S WMASDESE mNOPRECISA

leAZd 25 A 38 40 ASS MAS DE 56 NO PRECISA

Fuente: Encuestas — elaboracién propia

De las personas encuestadas el 52.9% pertenecen a sexo femenino

mientras que el 47.1% son de sexo masculino.

62 Anexo N°10 Prueba piloto a usuarios viajeros — Encuesta.
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Tabla 39 Sexo de usuario viajero

EDAD
INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
FEMENINO 186 52.9%
MASCULINO 165 471%
351 100%

WFEMENING  mMASCULIND
169
168
167
166
165
164

FEMENINO MASCULING

163

Fuente: Encuestas — elaboracion propia

Una vez definido los datos de los usuarios pasamos al analisis de las

interrogantes realizadas en la encuesta.

Tabla 40 Frecuencia de uso de transporte para viajes nacionales o
internacionales segun numero de encuestados y porcentaje.

FRECUENCIA DE VIAJES
INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
SIEMPRE 77 21.8%
CASI SIEMPRE 81 23.1%
DE VEZ EN CUANDO 140 40.0%
CASI NUNCA 53 15.1%
351 100%

WSIEMPRE  mCASISIEMPRE  mDE VEZEN CUANDO  m CASI NUNCA

160

140
120
100
80
50 77 Bl
40
20
0
SIEMPRE CASI SIEMPRE DE VEZ EN CUANDO CASI NUNCA

Fuente: Encuestas — elaboracion propia
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El 40% de los encuestados precis6 que viaja solo de vez en cuando;
del 60 % restante, el 23.1% dijo que viaja casi siempre, el 21.8 con mucha

frecuencia (siempre) y el 15.1 % solo viaja de vez en cuando.

Tabla 41 ruta de viaje mas usada segun porcentaje (%)

RUTA FRECUENTE
INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
NORTE 86 24.5%
SUR 187 53.3%
NOR ORIENTE 64 18.3%
INTERNACIONAL 14 3.9%
351 100%

WNORTE m5UR mMNORORIENTE mINTERNACIONAL

200

150
100
- ]
0 14 |

MORTE NOR ORIENTE INTERMNACIONAL

Fuente: Encuestas — elaboracion propia

Mas del 50% de los encuestados precis6 que viaja con mayor
frecuencia al sur del pais (Trujillo, Chimbote, Lima, etc.), un 24.5% viaja al
norte (Tumbes, Piura, etc.) seguido del Nor-oriente (Jaén, Bagua,
Cajamarca, Pedro Ruiz, etc.) con 18.3%, quedando en ultimo lugar las

salidas con destino internacional (Guayaquil) la cual cuenta con solo el 3.9%.

En este punto debemos tener en cuenta que las salidas hacia el sur
resulto con mayor porcentaje (%), ya que dentro de esta ruta podemos
encontrar los viajes cortos frecuentes, como son las salidas hacia:
Pacasmayo, Chepén, Guadalupe y Truijillo.
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Tabla 42 Tiempo de permanencia promedio en agencia antes de
embarcar en el bus segun porcentajes.

TIEMPO DE PERMANENCIA

INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
10 A 20 MIN 216 61.4%
21 A40 MIN 88 25.2%
41 MIN A 1 HORA 38 10.7%
MAS DE 1 HORA 9 2.7%
351 100%

mI0AZOMIN @ m21A40MIN  m4lMINALIHORA ®MASDEIHORA

250

200

150

100

50

9
Hn_

10 A Z0MIN 21 A 40MIN 41 MIN A1 HCRA MAS DE 1 HORA

Fuente: Encuestas — elaboracion propia

Segun tabla N° 42 podemos observar que, a pesar de la notable
deficiencia en la infraestructura de las agencias de transportes, mas de la
mitad de los encuestados (61.4%) prefiere permanecer en promedio de 10 a
20 min dentro de la agencia antes de abordar el bus; por otro lado, el 25.2%
permanece de 21 a 40 min, mientras que un porcentaje menor (10.7% y
2.7%) excede los 40 min de permanencia.

Tabla 43 Numero promedio de acompanantes que acuden a la agencia
con usuario viajero (%)

NUMERO DE ACOMPANANTES

INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
1 ACOMPANANTES 102 29.1%
2 A4 ACOMPANANTES 143 40.7%
MAS DE 5 ACOMPANANTES 42 12%
SIN ACOMPANANTES 64 18.2%

351 100%
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=1 ACOMPANANTES m 2 - 4 ACOMPANANTE m MAS DE 5 ACOMPARNANTES m SIN ACOMPARANTE

143
102
-

1 ACOMPANANTES 2-4 ACOMPARANTE MASDES SIN ACOM PANANTE
ACOMPANANTES

Fuente: Encuestas — elaboracién propia

El analisis de la tabla N°43 senala que el 40.7% de los encuestados
acude con 2-4 acompanantes, el 29.1% con solo un acompanante, el 12 %
con mas de 5 acompanantes, y que solo el 18.2% acude a la agencia solo;
es decir que mas del 60% de los usuarios ingresa a la agencia con mas de 1
acompanante ya sea familiares o amigos, se puede concluir que el flujo de
personas en las agencias no es especificamente de los viajeros sino que

abarca también su entorno cercano.

Tabla 44 Horario de viaje mas frecuente en la ciudad de

Chiclayo
HORARIO
INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE

1A7 AM 31 8.9%
8 AM A12 PM 75 21.3%
1A7PM 61 17.3%
8 PM A 12 AM 184 52.5%
351 100%

WDE1A7AM WDEEAMAIZPM WDEI1A7PM MWDEEPMAIZAM

200
150

100

) “
S

DE 1 A7 AM DE B AM A 12 PM DE1A7PM DE B PM A 12 AM

Fuente: Encuestas — elaboracion propia
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La mayoria de encuestados (52.5%) prefiere las salidas posicionas
en la noche, esto se debe a que esperan aprovechar parte de la madrugada
para el viaje, el 21.3% prefiere las salidas por la manana (antes del 12 PM),
17.3% por la tarde y un porcentaje menor (8.9%) en las salidas antes de las

8 de la manana.

Tabla 45 Valoracion de infraestructura de agencias de transporte
en la ciudad de Chiclayo

CALIFICACION DE INFRAESTRUCTURA

INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
BUENA 48 13.7%
REGULAR 208 59.2%
MALA 73 20.9%
MUY MALA 22 6.2%
351 100%

WBUEMA ®WREGULAR mMALA  m MUY MALA

250

200
150
100
: [
. =3 =

BUENA REGULAR MUY MALA

Fuente: Encuestas — elaboracion propia

Analizando la tabla N°45 se observa que solo el 13.7% de los
encuestados cree que las agencias se encuentran en buen estado, en
comparacién con el 86.3% restante que si cree que requieren mantenimiento
por encontrarse en estado regular (59.20%), malo (20.9%) o muy malo
(6.2%).
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Tabla 46 Factores problematicos més frecuentes para llegar a
agencias de transporte.

PROBLEMAS PARA LLEGAR A AGENCIAS

INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
UBICACION DE AGENCIA 81 23.1%
CAOS VEHICULAR 205 58.3%
FALTA DE MOVILIDAD 28 8%
NO TIENE PROBLEMA 37 10.6%
351 100%

W UBICACION DE AGENCIA W CAOS VEHICULAR i FALTA DE MOVILIDAD mNO TIENE PROBLEMA

250

200
150
100
50 Bl
8
0

UBICACION DEAGENCIA  CAQS VEHICULAR FALTA DE MOVILIDAD  NOTIENE PROBLEMA

Fuente: Encuestas — elaboracién propia

El factor que ocasiona mayor problema para el usuario es el caos
vehicular con 58.3%, seguido por la ubicacién de la agencia con 23.1%, esto
se debe a que las agencias se encuentran situada dentro de la ciudad; el 8%
dijo que su problema era por falta de movilidad o transporte para llegar y el
10.6% precis6 que no tiene problemas para llegar a la agencia.

Tabla 47 Aceptacidon de usuario viajero ante propuesta de un nuevo terminal
terrestre (%)

INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
Sl 331 94.2%
NO 20 5.8%

351 100%
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W3l mNO

350
300
250
200
150
100

50 20

5l NO

Fuente: Encuestas — elaboracién propia
El 94.2% de los encuestados dijo que preferiria acudir a un terminal

terrestre que agrupe todas las agencias de transporte, solo el 5.8% no
estuvo de acuerdo con dicho planteamiento.

Tabla 48 Mejoras necesarias en servicio e instalaciones de un

terminal
MEJORAS
INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
ATENCION 75 21.3%
ACCESIBILIDAD 67 19.2%
INFRAESTRUCTURA 201 57.3%
NO NECESITA MEJORAS 8 2.2%
351 100%

WATENCION ~ mACCESIBILUDAD  mINFRAESTRUCTURA  mNONECESITAMEIORAS

250

200
150
100
50 57
8
0 —

ATEMNCION ACCESIBILIDAD INFRAESTRUCTURA  NO NECESITA MEIORAS

Fuente: Encuestas — elaboracién propia

En tabla N° 48 se aprecia que el 57.3% de los encuestados cree que

se deberia mejorar la infraestructura de las agencias, también se observa el
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descontento del usuario con la atenciéon (21.3%) y accesibilidad (19.2%); sin
embargo, un porcentaje menor (2.2%) dijo que no necesitan mejoras.

Tabla 49 Propuesta de ambientes necesarios para el
funcionamiento de terminal terrestre segun usuario viajero (%)

AMBIENTES

INTERVALO ENCUESTADOS PORCENTAJE
SS.HH. 89 25.6%
DUCHAS Y VESTIDORES 8 2.2%
COUNTER 9 2.6%
SALA DE ESPERA 56 16.0%
GUARDA MALETAS 15 4.4%
SALA DE EMBARQUE VIP 5 1.3%
AGENCIAS BANCARIAS 15 4.4%
CAJEROS 12 3.5%
FARMACIA 6 1.7%
PRIMEROS AUXILIOS 3 0.8%
LACTARIO 5 1.3%
TELEFONOS PUBLICOS 6 1.7%
SALA DE INTERNET 3 0.8%
LIBRERIA 3 0.8%
CAFETIN 34 9.7%
PATIO DE COMIDAS 31 8.9%
RESTAURANTE 5 1.3%
LOCALES COMERCIALES 9 2.6%
SEGURIDAD - POLICIA 6 1.7%
HOSPEDAJE 8 2.2%
ESTACIONAMIENTO 20 5.7%
PARADERO DE TAXIS 3 0.8%
351 100%

Fuente: Encuestas — elaboracién propia

En la ultima parte de la encuesta, los usuarios propusieron los
ambientes que a su parecer hacian falta dentro de las agencias en las que
se encontraban, liderando la lista los servicios higiénicos (25.6%) seguido de

la sala de espera (16%).

Después del analisis de la prueba piloto (encuesta) se deduce que la
mayoria de los encuestados estan descontentos con el servicio que ofrecen
las agencias en la actualidad, ya sea por la ubicacion, infraestructura e
incluso por la atencion brindada; por otro lado, se obtuvo datos importantes

como lo son el tiempo de permanencia en la agencia y el nimero de
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acompanantes, datos que nos ayudaran posteriormente para el estudio de la
demanda.

4.3.3.2 Aforo total actual
El aforo se calcula haciendo la sumatoria del numero de pasajeros
de embarque y desembarque en el momento mas critico del dia (sumatoria
de hora punta de salidas y llegadas de buses) mas el numero de
acompanantes de cada usuario viajero. No se incluird el numero de
personas necesarias en el funcionamiento de la parte operativa de cada

terminal.

Tabla 50 Aforo total actual

FORMULA:

AFORO TOTAL ACTUAL = NUMERO DE PASAJEROS + NUMERO DE ACOMPANANTES

Fuente: elaboracion propia
- Pasajeros
Para el célculo maximo de pasajeros se multiplicara la sumatoria del
numero de salidas y llegadas durante hora critica, tomando en cuenta solo el
tiempo promedio de permanencia de pasajeros en la agencia segun
resultado de prueba piloto (tabla N°42%3) y el promedio de nimero de
asientos en cada bus.

Tabla 51 célculo de pasajeros

FORMULA:
N° DE PASAJEROS = NUMERO DE BUSES X NUMERO DE ASIENTOS
DONDE:
N° DE SALIDAS N° DE LLEGADAS
HORA PUNTA 35 39
NUMERO TOTAL 74
DE BUSES | NUMERO DE BUSES DURANTE TIEMPO
PROMEDIO DE PERMANENCIA (20MIN) 25 BUSES
ECONOMICO NORMAL BUS CAMA VIP
NUMERO N° DE ASIENTOS 68 62 54 48
DE
ASIENTOS PROMEDIO 323/4 =58 ASIENTOS

Euente: Empresas de transportes autorizadas; Prueba piloto — elaboracién propia

63 Tabla Ne° 42 Tiempo de permanencia promedio en agencia antes de embarcar en el bus segun porcentajes.
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Reemplazando valores tenemos:

N° de pasajeros = 25 buses X 58 asientos

N° de pasajeros = 1,450 personas

-Acompanantes
Segun tabla N°52, para obtener este dato se multiplicara el nimero
de pasajeros por el numero de acompanantes x persona, tomando en cuenta

el resultado seguin prueba piloto (tabla N°4364).

Tabla 52 Calculo de acompanantes

FORMULA:

N° DE ACOMPANANTES DE SALIDA + N° DE ACOMPANANTES DE LLEGADA

N° DE ACOMPANANTES DE SALIDA = NUMERO DE PASAJEROS DE SALIDAS X N° DE
ACOMPANANTES SEGUN ENCUESTAS
N° DE ACOMPANANTES DE LLEGADA = NUMERO DE PASAJEROS DE LLEGADA X N° DE
ACOMPANANTES (1 X CADA ACOMPANANTE)

DONDE:
N° PASAJEROS DE SALIDA 12 X 58 = 696 PASAJEROS
N° PASAJEROS LLEGADA 13 X 58 = 754 PASAJEROS
N° DE ACOMPANANTES X RESULTADO TABLA N° 34 2-4 ACOMPANATES
PERSONA VALOR PROMEDIO 3 ACOMPANANTES

Fuente: Prueba piloto — elaboracién propia

Reemplazando valores tenemos:

N° de acompanantes de salida = 696 pasajeros X 3

acompanantes

N° de acompanantes de salida = 2,088 personas

N° de acompanantes de llegada = 754 pasajeros X 1

acompanantes

64 Tabla N° 43 NGmero promedio de acompanantes que acuden a la agencia con usuario viajero (%)
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N° de acompanantes de llegada = 754 personas

N° total de acompanantes= total de acompanantes de salida + total

de acompanantes de llegada.

N° de acompanantes = 2,088 + 754 personas
= 2,842 personas

Una vez obtenidos los datos para el desarrollo de formula segun

tabla N°50 se procede a reemplazar los valores; donde:

Aforo actual = 1,450 pasajeros + 2,842 personas

Aforo actual = 4,292 personas

El nimero de aforo actual corresponde a 4,292 personas, sin
embargo tomado en cuenta la tasa de crecimiento poblacional (3.86%) entre
el ano 2016 y 2027 de acuerdo a la proyeccién de trafico de pasajeros en
transporte interprovincial se procede a hacer el célculo de aforo al 2027
segun tabla N°53, teniendo como resultado que al afno 2027 el aforo total

sera de 4,458 personas.

Tabla 53 Proyeccion de aforo al 2027

FORMULA:
AFORO AL 2027 = AFORO ACTUAL + PORCENTAJE DE CRECIMIENTO
DONDE:
AFORO ACTUAL 4,292 PERSONAS
CRECIMIENTO (3.86%) 3.86 X 4,292/100 166 PERSONAS
TOTAL 4,292 + 166 4,458 PERSONAS

Fuente: Elaboracion Propia
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4.4Sintesis

La red vial en la region y en la zona metropolitana, se encuentra
distribuida en 03 redes denominadas ruta nacional con una extension de
26,436.1 km de carretera existente, ruta departamental con una extensién de
24,287.40 km y ruta vecinal con una longitud de 114,648.50 km. La regién
Lambayeque, con relacidén a la ruta nacional, cuenta con una extension de
469 km, mientras que la ruta departamental abarca 663.1 km; finalmente la

ruta vecinal cuenta con una extension de 2,054.70 km.

La red vial metropolitana, cuenta con una propuesta que abarca vias
especializadas, como: Via de Evitamiento Oeste, Este, Costera, Pimentel-
Santa Rosa y la via que conecta Santa Rosa — Monsefu — Callanca.
También contempla autopistas que recorren la region como: autopista
Chiclayo — Pimentel, Chiclayo — Monsefu, Chiclayo — Lambayeque, Chiclayo

— Reque y la carretera industrial a Puerto Eten.

Los terminales autorizados en el departamento Lambayeque son 28
distribuidos en los distritos de Chiclayo (17), La Victoria (3), José Leonardo
Ortiz (7) y Ferrenafe (1).

Se realizé un reconocimiento en campo de los terminales, tomando
en cuenta los datos obtenidos del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones; esto con el fin de comprobar la existencia, funcionamiento
y flujo de buses de cada terminal. Se observé que las agencias de transporte
autorizadas se encuentran dispersas dentro de la ciudad, provocando un
caos vehicular que posteriormente congestiona el transito, y la falta de

infraestructura necesaria para satisfacer las necesidades de cada usuario.

En lo concerniente al trafico de pasajeros se especifica su
incremento desde el ano 2011 hasta el 2016, presentandose en
Lambayeque al 2016 una cifra equivalente a 5,001.60 miles de pasajeros;
asi mismo se realiz6 la proyeccién al afio 2027, afio en el que se espera que
ya se encuentre culminado el proyecto del terminal portuario, incluyendo la
zona de acondicionamiento; en la proyeccion se observa que el trafico de
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pasajeros incrementaria un 50.62% (2882.74 miles de pasajeros) en
comparacion con el afo 2016, es decir al afio 2027 se espera contar con
7883.74 miles de pasajeros.

Se realiz6 una prueba piloto (encuesta®) a 351 usuarios viajeros, la
cual dio como resultado el descontento con el servicio e infraestructura de
las agencias de transporte, esta también nos ayudé a identificar el tiempo de
permanencia y numero de acompafantes con los que asisten, datos que

ayudan al célculo de la demanda del terminal terrestre a proponer.

Se concluye que la ciudad tiene un déficit en cuanto infraestructura
de transporte necesitando focalizar las empresas de transporte en un
terminal que brinde todos los servicios requeridos para los usuarios.

85 Anexo N°10 Prueba piloto a usuarios viajeros — Encuesta.
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CAPITULO V. PROGRAMA ARQUITECTONICO

5.5 Analisis funcional de Terminal Terrestre de Guayaquil

Para un mayor entendimiento de como funciona un terminal terrestre
se tomara como referente el “Terminal terrestre de Guayaquil Dr. Jaime
Roldos Aguilera”, de tal manera que se podran analizar distintos aspectos y
caracteristicas, teniendo como finalidad conocer los puntos a favor y en
contra del mismo, para asi poder proponer y desarrollar de manera objetiva

el terminal terrestre en Eten.

551 Referencia

Para el andlisis funcional del terminal terrestre de Guayaquil se
gestion6% con la Licenciada Paola Suarez - Directora de comunicacién
social y marketing del terminal terrestre de Guayaquil, una visita guiada a las
instalaciones del terminal; también se realizé6 una entrevista®” compartida®®
con el Ingeniero Fernando Santana, encargado del area de proyectos y
construccién y con el economista Willian Cedeno, encargado de la parte
operativa del terminal; de la entrevista se extraen datos importantes como

son:

- La remodelacibn se da después de un mal manejo de
administraciones pasadas y fue por iniciativa del alcalde crear la
Fundacién Terminal Terrestre.

- Se demoraron aproximadamente 2 afos para realizar los estudios
de la reforma.

- La reforma fue total, la Unica parte que no se remodelo o reforzd
fueron las rampas.

- Las cooperativas tienen varios duefos, y son el equivalente a las

agencias de transporte publico en Peru.

66 Anexo N°11 Solicitud Fundacion del Terminal Terrestre de Guayaquil — 28 de Septiembre del 2016
67 Anexo N°12 Entrevista Terminal Terrestre de Guayaquil — 03 de Octubre del 2016
68 Anexo N°13 Iméagenes de entrevista compartida — 03 de Octubre del 2016
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- Existe un so6tano que inicialmente eran bodegas de las
cooperativas; después de la reforma se convirtieron en bodegas
del terminal.

- Existe vigente el proyecto de un hotel dentro del terminal, pero aun
no hay aprobacion para su construccion.

- El area total del terminal es de 137,000 m2; pero el area
construida del edificio principal equivale a 65,085 m2, dividido en:
planta baja 24,323 m2 y 40,762 m2 entre la primera y segunda
planta.

- En Ecuador, el primer nivel es llamado planta baja.

- Las llegadas y salida internacionales fueron incluidas en el
terminal después de la reforma.

- Mensualmente son adquiridos aproximadamente 4°700,000
boletos de viaje; en un dia festivo en el pais se puede vender
hasta 131,000 boletos.

- Diariamente ingresan y salen entre 3,000 y 3,300 buses al
terminal.

- El area de mantenimiento y gasolinera fueron eliminadas en la
reforma, ahora solo existe estacionamiento temporal.

- Las rampas de subida y bajada de los buses fueron remodeladas
estructuralmente recientemente (2015).

- Elterminal terrestre de Guayaquil es el mas grande de Ecuador.

- En dltimo nivel del terminal se encuentra la maquinaria y equipos

de aire acondicionado; solo hay acceso a personal operativo.

5.5.2 Antecedentes:

El Terminal Terrestre de Guayaquil fue disefiado en 1978 por el
Arquitecto Santiago Caicedo de Colombia, pero la construccion fue iniciada 6
anos después, en el afo 1984, por la empresa Fujita de Japdn en un area de
137,000 m2; finalmente, el Terminal fue inaugurado el 11 de octubre de
1985, a cargo de la Comisibn de Transito del Guayas, la que
lamentablemente realiza mal manejo de la administracién, ocasionando el

rapido deterioro del terminal.
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llustracion 33 Vista de fachada de T.T.G.

Fuente: Libro de Memorias de Terminal Terrestre Guayaquil.

lustracion 34 Vista aérea 01 de T.T.G. en etapa de construccion.

Fuente: Libro de Memorias de Terminal Terrestre Guayaquil
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llustracién 35 Vista aérea 02 de T.T.G. en etapa de construccién

Fuente: Libro de Memorias de Terminal Terrestre Guayaquil

En el ano 1987, dos afnos después de su construccion, el terminal
sufri6 danos estructurales por problemas del disefio, construccion y mala
calidad de los materiales utilizados, el primer piso de la Terminal Terrestre
funciono solo por 547 dias en buenas condiciones.

Estos problemas ocasionaron:
- Que se opte por clausurar el primer piso, y que por falta de
mantenimiento, las escaleras mecanicas, los ascensores y el aire

acondicionado dejaran de funcionar.
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llustracion 36 Escaleras en mal estado.

Fuente: Libro de Memorias de Terminal Terrestre Guayaquil

- Los servicios higiénicos estaban en estado deplorable.

- Se descubrieron un promedio de 120 camas clandestinas para
chéferes, redes de delincuentes, pandillas, mendigos, prostitucién y drogas;
convirtiéndose en un lugar inseguro y desordenado, con algunos locales
comerciales mal distribuidos, estacionamientos descuidados e inseguros y

una total falta de informacion.

- El problema mas grande se daba en la antigua calle de paso de los
buses urbanos, donde existi6 un promedio de 2 atropellos diarios, e

interminables congestiones de buses.
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Fuente: Libro de Memorias de Terminal Terrestre Guayaquil

Entre los anos 1987 y 2001 el terminal no estuvo operativo, sin
embargo en el ano 2002, por iniciativa del alcalde de la ciudad, se reuni6é a
un grupo de personas que estaban dispuesto a trabajar por Guayaquil
formando la Fundacién Terminal Terrestre de Guayaquil, que asume la
administracion de la terminal y se llama a concurso por invitaciéon a estudios
de arquitectura latinoamericana para realizar un proyecto de remodelacion
de las estructuras preexistencias y de desarrollo de un nuevo edificio

multifuncional.

5.5.3 Emplazamiento

El Terminal terrestre de Guayaquil se encuentra localizado en
Ecuador, en la provincia de Guayas, Ciudad de Guayaquil.
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llustracion 39 Localizacion de T.T.G.

/GuAvAQuIL
E

@
Alby Store

8Telm1nal Terrestre
de Guayaquil

Virgen Rent a Car Termin al Terrestre &

FONSAT =

Fuente: GOOGLE MAPS - elaboraci6n propia

55.4 Ubicacion

Esta ubicado al norte de la ciudad, entre las Av. Benjamin Rosales
Aspiazu y Av. de las Américas, entre el Aeropuerto José Joaquin de Olmedo
y frente a la estacion de la Metro via.
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llustracion 40 Ubicacién de T.T.G.

Fuente: GOOGLE MAPS — elaboracion propia

5541 Entorno

Esta zona posee diversos servicios y equipamiento tales como:
- Metro via — Estacion Daule.
- Puentes Peatonales.
- Migraciones.
- Aeropuerto José Joaquin Olmedo.
- Hotel.
- Expreso Internacional Ormeno.

- Grifos.
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llustracion 41 Entorno de T.T.G.

GRIFO-PRIMAX

Fuente: GOOGLE MAPS — elaboracion propia
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55.4.2 Accesibilidad

El acceso y salidas al terminal se realizan por la Av. Benjamin
Rosales Aspiazu en la cual podemos encontrar los accesos principales,
ademas en la actualidad se ha habilitado una ruta alterna que permite salida
hacia la Av. De Las Américas. El terminal terrestre también tiene conexion
directa con la Metro via - Estacibn Daule mediante el puente peatonal
denominado Rafael Mendoza Avilés. Asi mismo, cuenta con un mini terminal
de Omnibus que conecta directamente el complejo mediante galerias

cubiertas, logrando un flujo peatonal sin interferir con el vehicular.

llustracion 42 Rutas de acceso a T.T.G.

IRUTA PRINCIPAL DE ACCESO A

TERMINAL

RUTA DE ACCESO  PARA
VEHICULOS PRIVADOS CONTIENE TERMINAL TERRESTRE

RUTA ALTERNA DE SALIDA HACIA
LA AV. DE LAS AMERICAS.

RUTA DE ACCESO, ANDEN DE
BUSES URBANOS.

RUTA DE INGRESO A TERMINAL
PARA TAXIS.

RUTA DE ACCESO DE BUSES,
EMBARQUE Y DESEMBARQUE.

Fuente: GOOGLE MAPS — elaboracion propia

El terminal terrestre también cuenta con un esquema de accesos
claramente diferenciados, que evitan la interferencia entre los flujos que
arriban y los que parten del complejo: automoviles particulares, camiones,
camionetas de servicios, 6mnibus urbanos (mini Terminal), taxis, 6mnibus
urbanos con acceso y salida Unicos, y automéviles para encomiendas, para
un mayor entendimiento se expone las rutas en la siguiente ilustracion.
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llustracion 43 Acceso de usuarioa T.T.G.

LOS PASAJEROS PUEDEN INGRESAR A TRES
AREAS DEL TERMINAL POR INTERMEDIO DE
VEHICULOS PRIVADOS, BUSES URBANOS, O
TAXIS

ACCESO PASAJEROS ~ ACCESO VEHICULOS ESTACIONAMIENTO ~ ACCESO TAXIS ESTACIONAMIENTO  ACCESO BUSES
PRIVADOS PRIVADO TAXIS URBANOS

Fuente: Estudio GOMEZ PLATERO - elaboracién propia

llustracion 44 Rutas de acceso a T.T.G.
3 . }
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P =mmmmm— RUTA EMBARQUE 2° Y 3° NIVEL.
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S s
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Fuente: Estudio GOMEZ PLATERO - elaboracién propia
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5.5.4.3 Aspectos formales

El Terminal terrestre de Guayaquil tiene forma de un prisma
rectangular con extremo curvo que da lugar a las rampas de entrada y
salidas de los buses. El proyecto se hizo utilizando como base la
arquitectura ya existente, es asi que, se llegé a plantear un lenguaje
contemporaneo y dinamico que posee presencia, importancia y diseno

acorde al desarrollo urbanistico de Guayaquil.

llustracién 45 Volumen arquitecténico de TTG

Fuente: Estudio GOMEZ PLATERO - elaboracién propia

El terminal contiene un gran espacio central, el cual es accesible
para los tres niveles, este permite visualizar el interior ayudando a identificar
rapidamente cada uno de los sectores propuestos y aprovechar al maximo la
espacialidad inexistente en el proyecto anterior.

llustracién 46 Espacio central TTG

il = — - — ' w
i *1
— R
ANDENES === =| ANDENES
: | - o | :
ANDENES EEE ] I ANDENES
= _ A - - ' - —
1 e I " = 3 (
:T:'ﬁ / i I ! i = : ] ANDEN

Fuente: Estudio GOMEZ PLATERO - elaboracién propia
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Las Coberturas proyectadas son un elemento importante que corre
de este a oeste cubriendo todo el complejo, protegiendo principalmente a los
andenes de embarque y desembarque ayudando asi a redefinir el proyecto.

llustraciéon 47 Coberturas en andenes de embarque.

Fuente: Fundacién Terminal Terrestre de Guayaquil- elaboracién propia

5.5.4.4 Aspectos funcionales

En el ano 1985 el proyecto solo habia sido concebido como un
terminal terrestre; sin embargo, al presentarse los inconvenientes de mal
manejo y construccion, es designado en 2002 a una nueva administracidn
denominada Fundacion del Terminal terrestre de Guayaquil. Esta fundacion
efectla un estudio de mercado que arrojo la inclusion de una variedad de
pedidos que abarcaban desde bancos hasta sitios de comida y distraccion;
al ver esto los encargados de la fundacién contactan a los arquitectos
Uruguayos Guillermo Gémez Platero, Enrique Cohe y Martin Gémez Platero
(estudio Gémez Platero) que ya habian desarrollado el proyecto del Terminal
terrestre Tres Cruces de Montevideo, esto con la finalidad de realizar una
visita a dicho terminal y poder comprobar si era apropiado o no expandir los
servicios del nuevo terminal terrestre que se remodelaria en Guayaquil. En
esta visita se convencieron que el hecho de tener un area comercial y otros
servicios era un respaldo econdémico que hacia méas viable la construccion
del terminal.
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Al poco tiempo se realizd un concurso internacional para
especialistas en terminales y shopping centers; dado que el estudio Gémez
Platero reunia ambos requisitos, resulté ser el ganador para el desarrollo del
proyecto de un terminal terrestre que seria aproximadamente 5 veces mas
grande que el Terminal Tres Cruces de Montevideo, el cual fue el referente

inicial.

Es asi que, ya habiendo definido cudl era el objetivo que se queria
lograr con la remodelacion del nuevo terminal terrestre en Guayaquil, se
propone partir del analisis del edificio existente y luego de la reparacion de la
estructura. Se proyectaron distintas funciones que comprenderian 65,085 m2
en el edificio principal divididos en: planta baja 24,323 m2 primer nivel
20,381 m2. Segundo nivel 20,381 m2; La obra terminada contaria con un
area comercial de 25,000 m2 parecida a cualquier mall o centro comercial
con locales y un pequefno patio de comida. Ademas, las boleterias de los
transportistas estaran préximas a esta area, pero sin que se encuentren en
el mismo ambiente tres categorias de Omnibus: internacionales;
intercantorales e interprovinciales, servicios generales en una superficie de
11,000 m2 y un sector de consultorios y escritorios para atender las
necesidades de los viajeros del interior del pais, parking para 1,500

automdviles y una plaza interna de 12,000 m2.

5.5.4.5 Zonificacion

Una vez aprobado el desarrollo del proyecto se planted una nueva
zonificacion que fue el resultado del analisis de necesidades previo, es asi
que este arrojé la gran demanda de incluir una zona de servicios
complementarios en el terminal, esto con la finalidad de prolongar la
permanencia del usuario y generar movimiento econémico que ayude a
hacer viable el proyecto. Las zonas consideradas y aprobadas fueron:
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- Zona operacional.

Esta zona comprende todas las areas o espacios que ayuden con el
correcto funcionamiento de las areas relacionadas a salidas y llegadas de
los pasajeros. En esta zona estan incluidos las boleterias, los andenes de
embarque y desembarque, las rampas de acceso para los buses a los pisos

superiores, entre otros.

- Zona administrativa:

Esta zona contiene todos los ambientes que estan designados a la
gerencia y administracién de los recursos de la terminal, aqui se llevara a
cabo la planificacion y manejo de actividades de marketing, recursos

humanos o finanzas de la empresa.

- Zona servicios complementarios:

Esta zona incluye todos los ambientes que ofrezcan un servicio que
no esté relacionado de manera directa con el embarque y desembarque de
los pasajeros. Se plantearon varios ambientes, un corredor comercial, tienda

ancla y un patio de comidas con locales gastronémicos, entre otros.

- Zona mantenimiento:

Es creada exclusivamente como un area de servicios generales que
ayude al correcto funcionamiento tanto de los buses como de la edificacidén
(equipos), aqui estan incluidos ambientes designados para el personal de la
terminal y choferes de los buses.

A continuacién, se presenta la zonificacién existente en el proyecto

desarrollado del nuevo Terminal terrestre en Guayaquil.



llustracion 48 Zonificacion Terminal Terrestre de Guayaquil.
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55.4.6 Distribucion

El terminal tiene desarrollado tres niveles, los cuales denominan
planta baja, planta nivel 01 y planta nivel 02: ademas, tiene un sub suelo
donde se encuentra el area de mantenimiento de equipos del complejo. Se

expone a continuacion la relacion de los ambientes por pisos:

Tabla 54 Cuadro de ambientes.

B U
ZONA DE

MANTENMIENTO BODEGA O DEPOSITO DE TERMINAL 01
PLAZA DE INGRESO 01
MODULO DE ATENCION AL CLIENTE 02
BOLETERIAS 88
SALA DE ESPERA 01
ANDENES DE DESEMBARQUE 34
PLATAFORMA DE DESEMBARQUE 01
ZONA OPERACIONAL PATIO DE MANIOBRAS 01
SALA DE DESEMBARQUE 01
SS.HH. (HY M) 02
SS.HH. DISCAPACITADOS 02
ESTACIONAMIENTO OPERACIONAL 01
ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS PRIVADOS 01
ESTACIONAMIENTO Y PARADERO DE TAXIS 01
PARADERO DE BUSES URBANOS 01
LOCALES COMERCIALES 89
TIENDA ANCLA 01
ZONA SERVICIOS PATIO DE COMIDA 01
COMPLEMENT. LOCALES GASTRONOMICOS 26
CORREDOR DE CIRCULACION 01
SS.HH. 02
CASETAS DE CONTROL PUBLICO 02
CASETAS DE CONTROL INTERNO 02
CONTROL DE PERSONAL 01
ZONA MANTENIMIENTO | CASETA DE SEGURIDAD 01
LAVADO RAPIDO(VARIOS) 01
ENLLANTE Y DESENLLANTE (VARIOS) 01
ALMACEN DE EQUIPOS Y HERRAMIENTAS 01
SERVICIO PARA PERSONAL (CHOFERES) 01
CENTRAL DE BOMBEROS 01
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MODULO DE ATENCION AL CLIENTE 01
MODULOS INFORMATIVOS 24
ANDENES DE EMBARQUE 39
ZONA OPERACIONAL | PLATAFORMA DE EMBARQUE 02
PATIO DE MANIOBRAS 01
SS.HH. (H.M) 02
SS.HH. DISCAPACITADOS 02
ZONA ADMINISTRATIVA | ADMINISTRACION 01
SS.HH. 02
LOCALES COMERCIALES 29
TIENDA ANCLA 01
Zg;\'“’z :LEER“‘/:'ET\'Ig_S SALAS DE ESPERA 02
LOCALES GASTRONOMICOS 06
CORREDOR DE CIRCULACION 01
SS.HH. 02
CASETA DE SEGURIDAD 01
ZONA MANTENIMIENTO | cONTROL Y MANTENIMIENTO 01
SS.HH. 01
PLANTA 0
MODULO DE ATENCION AL CLIENTE 01
MODULOS INFORMATIVOS 24
ANDENES DE EMBARQUE 39
ZONA OPERACIONAL | PLATAFORMA DE EMBARQUE 02
PATIO DE MANIOBRAS 01
SS.HH. (H.M) 02
SS.HH. DISCAPACITADOS 02
ZONA ADMINISTRATIVA | OFICINAS DE CONTROL 04
SS.HH. 02
LOCALES COMERCIALES 29
TIENDA ANCLA 01
zg;\:\,: :LEERJ'ET\:‘T).S SALAS DE ESPERA 04
LOCALES GASTRONOMICOS 06
CORREDOR DE CIRCULACION 01
SS.HH. 02
CASETA DE SEGURIDAD 01
ZONA MANTENIMIENTO | cONTROL Y MANTENIMIENTO 01
SS.HH. 01

Se exponen los planos de los tres niveles del terminal zonificado
senalando los ambientes segun el piso desarrollado.



llustracion 49 Planta baja de terminal Terrestre de Guayaquil
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Fuente: Fundacion Terminal Terrestre de Guayaquil- Estudio Gémez y Platero— elaboracién propia
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llustracion 50 Planta primer nivel de terminal Terrestre de Guayaquil
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Fuente: Fundacion Terminal Terrestre de Guayaquil- Estudio Gomez y Platero— elaboracién propia
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llustracion 51 Planta Segundo nivel de terminal Terrestre de Guayaquil
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Fuente: Fundacion Terminal Terrestre de Guayaquil- Estudio Gémez y Platero— elaboracién propia
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5.5.4.7 Aspectos ambientales:
El terminal terrestre consta de un disefio compuesto por persianas,
lo cual permite la circulacion de los vientos, mayormente en el area de los

andenes de embarque y desembarque de pasajeros.

Cuenta con tragaluces en la gran béveda central, estos permiten el
paso de luz natural y de esta manera, los interiores son luminosos como lo

requiere un espacio de este tipo.

llustracién 52 Aspectos ambientales de TTG

Fuente: Estudio GOMEZ PLATEROS - elaboracién propia
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La nueva terminal terrestre posee pocas zonas verdes, por estar en
un entorno de constante movimiento desde y hacia el edificio, cuenta con
una plaza frente a la terminal donde se reciben buses urbanos y a través de
ella los usuarios acceden al local.

Otras pequefas plazas también se encuentran frente al sitio de paso
de buses y personas. El espacio de areas verdes no es grande, por tratarse

de una zona de dominio vehicular.

llustraciéon 53 Aspectos ambientales de TTG.

Fuente: GOOGLE MAPS — elaboracion propia
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5.5.4.8 Aspectos constructivos

El terminal se encontraba en un estado muy deteriorado, por lo
tanto, en el afo 2002 se hizo un proyecto para remodelarlo. Se opt6é por
provechar la estructura existente, teniendo como intencion principal
readecuar la estructura para cumplir las funciones requeridas. En su
mayoria, la estructura del terminal est4 formada por hormigén armado,
adicionando estructuras metalicas visibles, que tienen detalles muy
particulares, ya que son una especie de arboles que con sus ramas abiertas

soportan la cubierta de todo el edificio.

llustraciéon 54 Estructura existente de Terminal terrestre de Guayaquil antes
de remodelacién

e R TR

Fuente: Libro de Memorias de terminal terrestre Guayaquil

llustracion 55 Estructura metalicade TTG
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Fuente: Estudio GOMEZ PLATEROS
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Las fachadas tienen muros de mamposteria enlucidos y pintados
con pintura elastomérica de colores neutros. Incluyen detalles de herreria,
son basicamente elementos para proteger del sol los ambientes interiores
como parasoles, brise-soleil, quiebra vistas de chapa de aluminio, curtain
walls de vidrio reflectivo azulado. También, cuenta con pisos de porcelanato
con algunas franjas que llevan algo de granito y algunos detalles en otros
materiales. La durabilidad, el bajo mantenimiento y la estética fueron

elementos claves en la seleccion de los materiales para acabados y detalles.

llustracién 56 Estructura existente de TTG después de remodelacion
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Fuente: Estudio GOMEZ PLATEROS - elaboracion propia.
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5.6 Programa arquitectonico.

Para el desarrollo de este acépite se tomara como referencia tres

puntos importantes, como son:

- Analisis de casos analogos.

- Resultado de prueba piloto - Propuesta de ambientes necesarios
para el funcionamiento de terminal terrestre segun usuario viajero
(%).

- Analisis de Terminal Terrestre de Guayaquil.

Estos puntos nos ayudan a identificar la zona, necesidades y
ambientes que demanda un terminal teniendo como resultado final el
planteamiento del programa de necesidades del nuevo terminal terrestre en

la ciudad de Eten.

5.6.1 Programa de necesidades

Para poder hallar el programa de necesidades se iniciara con la
identificacion de las zonas que debe contener el terminal, dichas zonas se

obtendran de acuerdo a un cuadro comparativo que validard la propuesta

final.
Tabla 55 Analisis comparativo de zonificacién de terminal
TERMINAL
DESCRIPCION DE ZONA CASOS ANALOGOS RESULTADO DE TERRESTRE DE
PRUEBA PILOTO GUAYAQUIL
ZONA ADMINISTRATIVA e v v
ZONA OPERACIONAL e v v
ZONA SERV. v v v
COMPLEMENTARIOS

ZONA DE MANTENIMIENTO v v v

Fuente: Andlisis de casos analogos, prueba piloto, estudio de terminal terrestre en Guayaquil — elaboracion propia



De acuerdo a la tabla N°55 podemos observar que todos los puntos
analizados coinciden con el niumero y tipo de zonas que debe contener el

programa final del terminal terrestre a realizar; es asi, que una vez definidas
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estas zonas se procede a identificar independiente cada ambiente.

- Zona administrativa.

Segun tabla N° 56 se puede observar que esta zona cuenta con 4

sectores: administrativo, operaciones, seguridad y servicios.

Tabla 56 Cuadro comparativo de zona administrativa

DESCRIPCION DE AMBIENTES

CASOS
ANALOGOS

RESULTADO DE
PRUEBA PILOTO

T.T DE
GUAYAQUIL

COUNTER (ADMINISTRACION)

v

RECEPCION (ADMINISTRACION)

SALA DE ESPERA (ADMINISTRACION)

v

ADMINISTRACION + SS.HH.
(ADMINISTRACION)

GERENCIA + SS.HH.
(ADMINISTRACION)

SECRETARIA (ADMINISTRACION)

SEENERENENEN

CONTABILIDAD (ADMINISTRACION)

RR.HH. (ADMINISTRACION)

SALA DE REUNIONES
(ADMINISTRACION)

ARCHIVO (ADMINISTRACION)

SS.HH. (H Y M) (ADMINISTRACION)

AN EENENEN NN EENENAN

GERENTE DE OPERACIONES + SS.HH.

(OPERACIONES)

OFICINA DE COMUNICACIONES
(OPERACIONES)

OFICINA DE PROGRAMACION
(OPERACIONES)

SS.HH. (OPERACIONES)

OFICINA DE CONTROL Y MONITORES
(SEGURIDAD)

SS.HH. (SEGURIDAD)

v

v

NEENEN AN NI SENESERN

CUARTO DE LIMPIEZA (SERVICIO)

v

v

Fuente: Andlisis de casos andlogos, prueba piloto, estudio de terminal terrestre en Guayaquil — elaboracién propia
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- Zonal operacional

Esta zona contempla 4 sectores diferentes destinados para servicio

de pasajeros, servicio de empresas, servicio de buses y servicios generales.

Tabla 57 Cuadro comparativo de zona operacional

CASOS RESULTADO DE T.TDE
DESCRIPCION DE AMBIENTES ANALOGOS PRUEBA PILOTO GUAYAQUIL

HALL DE INGRESO (PASAJEROS)

ATENCION AL CLIENTE (PASAJEROS)

SALA DE ESPERA (PASAJEROS)

SALA DE EMBARQUE (PASAJEROS)

ANENENENEN
K
ANENENENEN

SALA DESEMBARQUE (PASAJEROS)

SALA VIP (PASAJEROS) e

ENTREGA DE EQUIPAJE (PASAJEROS)

{\

MODULO DE VENTA DE PASAJES
(EMPRESAS)

{\

OFICINA OPERATIVA DE AGENCIAS
(EMPRESAS)

OFICINA ENCOMIENDAS (EMPRESAS)

SS.HH (EMPRESAS)

ANDENES DE EMBARQUE (BUSES)

ANDENES DESEMBARQUE (BUSES)

PLATAFORMA EMBARQUE (BUSES)

PLATAFORMA DE DESEMBARQUE
(BUSES)

PATIO DE MANIOBRAS (BUSES)

NEENENENENENENEENEENEN

ESTACIONAMIENTO DE PERSONAL
(GENERALES)

ESTACIONAMIENTO PUBLICO v
(GENERALES)

ESTACIONAMIENTO BUSES v
(GENERALES)

ESTACIONAMIENTO DE ABASTOS
(GENERALES)

NN N NN AN N ENENENEN

ESTACIONAMIENTO DE TAXIS v
(GENERALES)

PARADERO DE TAXIS (GENERALES) e e Ve

Fuente: Andlisis de casos andlogos, prueba piloto, estudio de terminal terrestre en Guayaquil — elaboracién propia
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- Zona de servicios complementarios

Esta zona incluird todos los servicios que no estén relacionados
directamente con las agencias de transporte, esta dividido a su vez por dos

sectores unos para servicio publico y otro para servicio comercial.

Tabla 58 Cuadro comparativo de zona de servicios complementarios

CASOS RESULTADO DE T.T DE
DESCRIPCION DE AMBIENTES ANALOGOS PRUEBA PILOTO GUAYAQUIL

COUNTER (PUBLICO) v v v

MODULOS INFORMATIVOS (PUBLICO) v

TOPICO + SS.HH. (PUBLICO) v v

LACTARIO (PUBLICO)

GUARDA EQUIPAJE + ALMACEN
(PUBLICO)

ASEENENEN

OFICINA PNP + DORMIT. (PUBLICO) v

\

OFICINA SUTRAN (PUBLICO)

'C\

OFICINA SUNAT (PUBLICO)

't\

SS.HH. + DUCHAS + VEST. (PUBLICO)

RESTAURANTE (COMERCIAL)

PATIO DE COMIDAS (COMERCIAL)

CAFETERIA (COMERCIAL)

NENENENEN

LOCALES COMERC. (COMERCIAL)

STANDS SOUVENIERS (COMERCIAL)

STANDS FOTOGRAFIA (COMERCIAL)

AGENCIAS DE VIAJES Y TURISMO
(COMERCIAL)

FARMACIA (COMERCIAL)

NERNENENENENENAN

CAMBIO DE MONEDA (COMERCIAL)

AGENCIAS BANCARIAS (COMERCIAL)

't\

CAJEROS AUTOMATICO (COMERCIAL)

't\

LOCUTORIO (COMERCIAL) v

NENEN NN NN ENENENENENENEN

NENEN

SALA DE INTERNET (COMERCIAL)

LIBRERIA e

Fuente: Andlisis de casos analogos, prueba piloto, estudio de terminal terrestre en Guayaquil — elaboracién propia
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- Zona de mantenimiento

Esta zona contiene todos los ambientes destinados a servicios
generales y esta dividida en sectores de servicio para personal, servicio de

seguridad y servicio de mantenimiento.

Tabla 59 Cuadro comparativo de zona de mantenimiento

CASOS RESULTADO DE T.T DE
DESCRIPCION DE AMBIENTES ANALOGOS PRUEBA PILOTO GUAYAQUIL

CONTROL DE PERSONAL + SS.HH. v v
(PERSONAL)

OFICINA DE SUPERVISOR + SS.HH. v
(PERSONAL)

SALA DE ESTAR (PERSONAL)

COMEDOR (PERSONAL)

COCINA (PERSONAL)

DORMITORIOS (PERSONAL)

SS.HH. +DUCHAS +VEST. (PERSONAL)

CASETA DE SEGURIDAD + SS.HH.
(SEGURIDAD)

NN

TALLER DE REPARACION + ALMACEN
(MANTENIMIENTO)

ENLLANTE Y DESENLLANTE
(MANTENIMIENTO)

LAVADO Y ENGRASE
(MANTENIMIENTO)

ESTACION DE BUSES/AIRE
(MANTENIMIENTO)

OFICINA DE MANTENIMIENTO + SS.HH.
(MANTENIMIENTO)

DEP. GENERAL (MANTENIMIENTO)

CTO DE BOMBAS (MANTENIMIENTO)

SUB ESTACION ELECTRICA
(MANTENIMIENTO)

GRUPO ELECTROGENO
(MANTENIMIENTO)

CUARTO DE LIMPIEZA
(MANTENIMIENTO)

DEP. DE BASURA (MANTENIMIENTO)

NANENENENININENENENENENEN N NE NN

NANENENENININENENENEN

SS.HH. (MANTENIMIENTO)

Fuente: Andlisis de casos andlogos, prueba piloto, estudio de terminal terrestre en Guayaquil — elaboracion propia

Una vez definidos las zonas, sectores y ambientes se presenta el
cuadro resumen de programa de necesidades. (Ver tabla N° 60).
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Tabla 60 Programa de necesidades

CUADRO DE AMBIENTES

ZONA SECTOR AMBIENTE NECESIDAD FUNCION ACTIVIDAD MOBILIARIO
Counter. Recepcidn y orientacion. Informativa. Informar al usuario Modulo, computadora.
Recepcion. Recepcidn y orientacion. Informativa. Informar al usuario Modulo, computadora.
Sala de espera. Recepcion. Esperar. Esperar sentado. Muebles.
Gerencia general + SS.HH. Dirigir actividades del terminal | Regir las normas Supervisar actividades de terminal Escritorio, silla, computadora, archivador.
Secretaria. Recepcion. Esperar. Espera. Escritorio, silla, computadora, sillones.
Administracion + SS.HH. Dirigir y manejar actividades | Administrar  recursos y | Organizar y revisar documentacién de | Escritorio, sillas, computadoras, archivador.
econdmicas y financieras. actividades. terminal.
. Contabilidad. Manejar actividades econém. Control ingresos y egresos | Transacciones financieras. Escritorio, sillas, computadoras, archivador.
Gerencia y RR.HH. Dirigir y manejar personal. Manejo de personal. Revisar documentacion de personal. Escritorio, sillas, computadoras, archivador.
< administracion Sala de reuniones. Reuniones de ejecutivos y | Propuesta y manejo de | Discusion de manejo de actividades del | Mesas, sillas y proyector.
> trabajadores. mejora del terminal terminal.
= Archivo. Organizacién documentacién. | Archivar. Almacenamiento y salida de documentos. Archivadores.
é SS.HH. (Hy M) Fisiologica. Aseo personal. Miccionar, acicalar, lavarse las manos. Secador de manos, espejo, papelera,
(IB dispensador de jabon.
> Control y monitoreo. Proteccién de terminal. Seguridad de terminal. Supervision de actividades de seguridad en | Equipos de monitoreo y seguridad , sillas,
= Seguridad. el terminal. mesas
g SS.HH. Fisiologica. Aseo personal. Miccionar, acicalar, lavarse las manos. Secador de manos, espejo, papelera,
< dispensador de jabon.
< Gerente de operaciones + SS.HH. | Dirigir supervisiones y control | Controlar sistema | Trabajar en proceso de eficiencia vy | Escritorio, sillas, computadora, archivador.
= de las instalaciones. operativo. efectividad de actividades.
C,\D‘ Comunicaciones. Manejo  de Redes  de | Implementacién de imagen | Manejo de sistema de comunicacion. Escritorios, sillas, computadoras,
comunicacién y redes de comunicacion. archivadores.
Operaciones. Programacion. Manejo de la Tecnologia | Implementacion de | Mantenimiento de equipos. Escritorios, sillas, computadoras,
sistematica. tecnologia. archivadores
Sala de trabajo. Arreglo de equipos. Mantenimiento de equipos | Reparar equipos Mesas de trabajos, sillas, estantes.
Depésito de basura Almacenar de manera | Almacenaje momentaneo. Botar basura Basureros y baldes
temporal los desechos.
Zona de servicios SS.HH. Fisiologica. Aseo personal. Miccionar, acicalar, lavarse las manos. Secador de manos, espejo, papelera,
dispensador de jabon.
Cuarto de limpieza. Aseo y Almacenaje de | Almacenaje y aseo. Guardar articulos para limpiar. Estantes, baldes.
articulos de limpieza
Hall principal. Antesala principal. Recepcion. Acceder. -
Area de atencioén. Orientacion. Informativa. Informar al usuario Modulo.
Sala de espera. Recepcion. Espera. Esperar sentado. Sillas, basureros.
Sala de embarque. Antesala a la plataforma de | Espera. Esperar sentado. Sillas, basureros.
Z:' Servicios de embarque.
=z pasajeros Sala de desembarque. Recibir a las personas de | Espera. Esperar sentado. Sillas, basureros.
o desembarque.
::) Sala VIP. Acceso exclusivo- embarque. Espera. Esperar sentado. Sillones, mesas.
o Entrega de equipaje. Entregar el equipaje a usuario. | Transportar. Transportar equipaje. Faja transportadora.
E Moédulo de atencién y venta de | Econdmica y de informacion. Venta de pasajes, y brindar | Informar y vender pasajes, registrar equipaje. | Sillas, balanza, computadora.
(@) pasajes. informes.
< Oficina administrativa y operativa | Supervisar las actividades de | Administrar los recursos | Revisar y organizar los documentos de la | Escritorio, sillas, computadora, archivador.
% por empresa. financiar y econbémicas de | financieros. empresa.
~ Servicios de cada empresa.
empresas Oficina de encomiendas. Recepcion, informativa y | Recepcién y entrega de | Recepcién y entrega de encomiendas. Estanteria, muebles.
econdmica. paguetes
SS.HH. (Hy M). Fisiologica. Aseo personal. Miccionar, acicalar, lavarse las manos. Secador de manos, espejo, papelera,
dispensador de jabon.
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CUADRO DE AMBIENTES

ZONA SECTOR AMBIENTE NECESIDAD FUNCION ACTIVIDAD MOBILIARIO
Andenes de embarque vy | Estacionar los buses en el | Espera de buses. Embarcar pasajeros.
desembarque momento de embarque Yy -
desembarque.
Servicios de buses | Plataformas de embarque y | Espacio previo a la hora de | Operacion de embarque y | Acceso y descenso de pasajeros, equipaje y
2:' desembarque embarcar y desembarcar. desembarque. pagquetes. -
= Patio de maniobras Ingreso, salida y espacio de | Accesibilidad. Desplazamiento de buses que ingresan y -
®) recorrido de los buses. salen.
O Estacionamiento para personal. Seguridad vehiculos personal | Guardar autos. Parquear autos. -
o Estacionamiento publico. Seguridad vehiculos usuario Guardar autos. Parquear vehiculos. -
= Estacionamiento buses Estacionar los buses mientras | Estacionar buses. Parquear buses.
@] se desocupan los andenes de | Guardar buses.
<< embarque y desembarque y -
=z Servicio de guardar buses que no estan
8 estacionamiento. funcionando
Patio de maniobras para abastos | Ingreso, salida y espacio de | Accesibilidad. Desplazamiento de camiones. -
recorrido.
Paradero de taxis. Transicion de vehiculos (taxis) | Paradero de autos. Parquear taxis. -
Estacionamiento de taxis. Seguridad de vehiculos (taxis) | Guardar autos. Parquear taxis. -
Counter - Informes Recepcion y Orientacién. Informativa. Informar al usuario Modulo, computadora.
Tépico + SS.HH. Emergencias de salud. Recibir atenciéon médica. Atencion médica. Escritorio, Sillas, camilla, equipo médico.
Lactario Fisiologica Dar de lactar a los bebes Muebles, sillas
Guarda equipaje Guardar el equipaje Guardar, almacenar Guardar el equipaje manera transitoria Mesa, silla, repisas, mostrador.
Area de almacenamiento. Guardar el equipaje Almacenar Guardar el equipaje por un tiempo | Anaqueles, repisas, mostrador.
prolongado.
Oficina PNP + dormitorio. Seguridad - Escritorio, sillas, computadoras,
archivadores, cama.
Servicios publicos | Custodia PNP Custodia. - Custodiar una cosa o persona. Escritorio, sillas, computadoras,
i archivadores.
o Oficina SUTRAN. - - - Escritorio, sillas, computadoras,
= archivadores.
@) Oficina SUNAT. - - - Escritorio, sillas, computadoras,
U_ archivadores.
z SS.HH. + Vestidores. Fisioldgica. Aseo personal. Miccionar, acicalar, lavarse, bafharse, | Secador de manos, espejo, papelera,
L cambiarse. dispensador de jabon.
2 *Restaurante.
> Atencién Comercial, informativa Atencién al cliente. Informacién y pedidos. Mostrador.
O Area de mesas. Sentarse. Alimentar al usuario. Esperar y comer. Mesas, sillas.
N Cocina. Cocinar. Cocinar los alimentos. Preparar comida. Equipos e cocina.
SS.HH. fisiolégica Aseo personal. Miccionar, acicalar, lavarse las manos. Secador de manos, espejo, papelera,
- dispensador de jabon.
Servicios *Patio de comidas
comerciales Mdédulos de comida alimenticia Comercial, comer. Preparar comida y venderla Mostrador, equipo de cocina.
Areas de mesas. Sentarse. Alimentar al usuario. Esperar y comer. Mesas, sillas, basureros.
Cafeteria. Alimenticia. Comercial, comer Preparar, comer, sentarse. Mostrador, mesas, sillas.

Locales comerciales. Comercializacion. Comercial. Venta de productos diversos. Estanteria, mostrador, sillas.
Stands souveniers. Comercializacion. Comercial. Venta de recuerdos. Estanteria, mostrador, sillas.
Stands de fotografia y postales. Comercializacion. Comercial. Venta de postales y toma de fotografias. Estanteria, mostrador, sillas.
Agencia de viajes y turismo. Comercializacion. Comercial. Venta de paquetes turisticos. Mesa, silla.
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CUADRO DE AMBIENTES

ZONA SECTOR AMBIENTE NECESIDAD FUNCION ACTIVIDAD MOBILIARIO
Farmacia Comercializacién. Comercial. Venta de productos médicos y perfumeria. Mostrador, anaqueles, sillas.
. Cambio de moneda. Econdmica. Cambio de moneda. Cambio de moneda nacional y extranjera. Mostrador, computadora, silla.

i K Agencia bancarias Econdmica. Disponer de dinero Retiro y transacciones e dinero. Mostrador, escritorios, sillas.

% o Servic_ios Cajeros automaticos. Econdmica. Disponer de dinero Retiro y transacciones e dinero. Cajeros automaticos.

< > comerciales Locutorio telefénico. Comunicacién. Comunicacién telefénica. Comunicarse desde teléfonos publicos. Cabinas telefénicas. Sillas.

= 8 Sala de internet. Comunicacién. Comunicacién, actualizar. Comunicarse o actualizarse via internet. Mesas, computadoras, sillas.

8 Librerias Comercializacion. Comercial. Venta de libros. Estanteria, mostrador, sillas.
SS.HH. fisiolégica Aseo personal. Miccionar, acicalar, lavarse las manos. Secador de manos, espejo, papelera,

dispensador de jabén.
Control de personal. Control Control ingreso de personal | Contratar ingresos y salidas del personal. Escritorio, silla, equipo de computo.
Oficina de supervisor. Supervisar personal del | Controlar. Trabajar en proceso de eficiencia y | Escritorio, silla, equipo de computo.
terminal. efectividad de actividades.
Sala de estar. Descansar. Descanso. Sentarse y relajarse. Sillones, mesa, tv,
Servicio para Comedor. Sentarse. Alimentar al usuario. Esperar y comer. Mesas, sillas.

ZONA SEGURIDAD Y MANTENIMIENTO.

personal Cocina + despensa. Cocinar, almacenar. Cocinar los alimentos. Preparar y almacenar los alimentos. Anaqueles, Equipos e cocina.
Dormitorios. Fisiolégica. Descansar. Dormir, descansar, aseo Camas, silla, mesa, televisor.
SS.HH. + vestidores. Fisiologica. Aseo personal. Miccionar, acicalar, lavarse, bafarse, | Secador de manos, espejo, papelera,
cambiarse. dispensador de jabon.
Seguridad Caseta de seguridad + SS.HH. Recepcidn, seguridad. Control de accesos Control de entradas y salidas. Escritorio, silla, equipo de cémputo.
Taller de reparacién. Mantener los buses en buenas | Reparar. Reparar problemas de funcionamiento de | Herramientas.
condiciones. buses.
Almacén de herramientas. Almacenar herramientas Preservar productos. Almacenar herramientas para mantenimiento | Estanterias, anaqueles.
de buses.
Servicio de Mantenimiento Mantener buses en buenas | Mantenimiento, Supervision de mantenimiento realizado en -
mantenimiento de condiciones. supervisién. buses
buses Enllante y desenllante. Mantener buses en buenas | Mantenimiento de buses. Enllante y desenllante de buses. -
condiciones.
Lavado y engrase. Mantener buses en buenas | Mantenimiento de buses. Lavado y engrase en buses. -
condiciones.
Estacién de buses / aire. Abastecer aire al bus. Abastecer aire Abastecimiento -
Oficina de mantenimiento. Supervisar. Controlar. Trabajar en proceso de eficiencia vy | Escritorio, silla
efectividad de actividades.
Deposito general. Almacenar productos. Preservar productos. Almacenar. Estanterias, anaqueles.
Cuarto de bombas. Funcionamiento de  Serv, | Abastecimiento de agua. Mantenimiento y supervisién de bombas. -
béasicos
Sub estacién eléctrica. Funcionamiento de equipos y | Resguardo de energia | Mantenimiento y supervision de sub -
tableros. eléctrica estacion.
Servicio de Grupo electroénico. Funcionamiento de servicio | Resguardo de energia | Mantenimiento y supervisiébn de grupo -
mantenim_iento de Eléctrico de emergencia. eléctrica. electrégeno.
terminal Cuarto de telecomunicaciones. -

Funcionamiento de equipos

Resguardo de sist y equipo
de telecomunicaciones.

Mantenimiento y supervisién de

telecomunicaciones

Cuarto de limpieza.

Aseo y Almacenaje de
articulos de limpieza

Almacenaje y aseo.

Guardar articulos para limpiar.

Estantes, baldes.

Depésito de basura.

Almacenar de
temporal los desechos.

manera

Almacenaje momentaneo.

Botar basura

Basureros y baldes

SS.HH.

fisiolégica

Aseo personal.

Miccionar, acicalar, lavarse las manos.

Secador de manos,
dispensador de jabon.

espejo, papelera,
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5.6.2 Programa arquitecténico final

El programa arquitecténico se desarrollard en base al programa de
necesidades obtenido del andlisis previo, este se elabora determinando las
areas de cada uno de los ambientes antes expuesto (ver tabla N° 61).

Tabla 61 Datos generales.

MOVIMIENTO DIARIO DE BUSES

SALIDAS LLEGADAS TOTAL
DIA 317 BUSES (*) 310 BUSES (*) 627 BUSES DIARIOS
MOVIMIENTO DE BUSES MAXIMO EN HORA PUNTA
SALIDAS LLEGADAS TOTAL
HORA PUNTA 35 BUSES 39 BUSES 74 BUSES
MOVIMIENTO DE PERSONAS PARA EL TERMINAL
CANTIDAD CANTIDAD TOTAL
PASAJEROS /DIA (***) 18 386 17 980 36 366 PASAJEROS
PASAJEROS HORA 2030 2262 4 292 PASAJEROS
PUNTA
PASAJERO / TIEMPO DE 1450 () 56 1506 PASAJEROS
PERMANENCIA AL 2027
ACOMPANANTES AL 2842 (%) 110 2952 ACOMPAANTES
2027
REQUERIMIENTO MINIMO DE ANDENES
SALIDAS LLEGADAS TOTAL
MAX. DEMANDA/HORA 35 BUSES 39 BUSES 74 BUSES
BUSES X HORA 3 BUSES 3 BUSES 6 BUSES
N° MIN DE ANDENES 12 BUSES 13 BUSES 26 ANDENES
(*) VER TABLA N° 25 (**) VER TABLA N° 26 (***) TABLA N° 51 (****) VER TABLA N° 52
EMPRESAS Y PERSONAL
CANTIDAD CANTIDAD TOTAL
NUMERO DE AGENCIAS 27 AGENCIAS 27 AGENCIAS
PERSONAL MINIMO DE 27 AGENCIAS 4 PERSONAS (*) 108 TRABAJADORES
AGENCIA
PERSONAL DE SERV. 627 BUSES 3 PERSONAS (**) 1881 TRABAJADORES
DE TRASNPORTE DIARIOS
PERSONAL SERV. DE 74 BUSES 3 PERSONAS 222 TRABAJADORES
TRANS. HORA PUNTA
CALCULO DE PERSONAL QUE DESCANSA EN ALOJAMIENTO POR DIA
PROMEDIO CANTIDAD TOTAL
BUSES LLEGADAS (310) 31(*) 2 PERSONAS 62 PERSONAS
(*) 2 ATENCION, 1 ADM.,  (**) 2 CHOFERES, (***) 24 HORAS / CADA 10 HORAS DESCANSA
1 ENCOMIENDA 1 TERRAMOZA (FUENTE MTC)

Fuente: elaboracion propia

Una vez identificados los datos generales de acuerdo al analisis se

procede al calculo de areas de programa arquitecténico.
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Tabla 62 Programa arquitectonico.
PROGRAMA ARQUITECTONICO — TERMINAL TERRESTRE

N° DE INDICE/ AREA OCUPADA SUB
ZONA SECTOR AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO FJO USUARIO PERSONAS | AREA PROM. AREA TECHADA AREA NO TECHADA TOTAL
Recepcionista,
Recepcion. 01 Informar al usuario 01 mostrador, 02 silla visitantes 04 - 15.00 -
Min 0.8 m2 x
Sala de espera. 01 Esperar sentado. 04 Sillones, Visitantes. 12 pers. 40.00 -
01 Escritorio, 03 silla, 01
Gerencia general + 01 Supervisar actividades de | sillon, 01 mesa de centro, | Gerente y 03 10 m?x pers. 30.00 -
SS.HH. terminal. 01 archivador. visitantes.
01 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio. Gerente. 01 2m? x pers. 2.00 -
01 Escritorio, 01 silla, 02 10 m?x pers.
Secretaria. 01 Atender, informes. sillas, 01 archivador Secretaria 01 10.00 -
Organizar y revisar | 01 Escritorio, 03 sillas, 01 | Administrador y 10 m2x pers.
Administracién + 01 documentacion de terminal. archivador. visitantes. 03 30.00 -
] SS.HH. 01 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio. Administrador. 01 2m? x pers. 2.00 -
Gerencia y Gestionar las transacciones | 02 Escritorio, 04 sillas, 03 10 m?x pers. 302.00
administracion | contapilidad + archivo 01 financieras. archivadores. Contador, asistente 04 40.00 -
contable 01 Almacenamiento de
documentos. 04 Archivadores Asistente contable 01 - 10.00 -
Revisar documentacion de | 02 Escritorio, 04 sillas, 02 | Jefe de RR.HH., 10 m2x pers.
RR.HH. 01 personal. archivadores. asistente, visitante. 03 30.00 -
<>f Discusion de manejo de | 01 Mesa, 10 sillas. Trabajadores de
= Sala de reuniones. 01 actividades del terminal. zona 10 - 45.00 -
< administrativa.
E Almacenamiento y salida de | 08 Archivadores. - -
%2) Archivo general. 01 documentos. Trabajadores. 01 20.00
p Miccionar, acicalar. 02 inodoro, 02 lavatorio, 02 | Trabajadores, 2m2x pers.
S SS.HH. (Hy M) 01 urinario visitantes. 02 4.00 -
()] Miccionar, acicalar. 02 inodoro, 02 lavatorio Trabajadores, 2m?x pers.
< 01 visitantes. 02 4.00 -
<ZE Hall administrativo 01 Distribucién - trabajadores - - 20.00 -
@) Supervision de actividades 10 m2x pers.
N Control y monitoreo. 01 de seguridad en el terminal. 02 escritorios, 02 sillas. Trabajadores. 02 20.00 -
Seguridad. Miccionar, acicalar, lavarse 22.00
SS.HH. de area. 01 las manos. 01 urinario, 01 lavatorio. Trabajadores. 01 2m? x pers 2.00 -
Trabajar en proceso de Gerente de
Gerente de operaciones 01 eficiencia y efectividad de | 01 Escritorio, 02 sillas, 02 | operaciones, 02 10 m? x pers. 20.00 -
+ SS.HH. actividades. archivador. visitantes.
01 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio. Gerente de operac. 01 2m? x pers. 2.00 -
Comunicacién y 01 Manejo de sistema de | 03 Escritorios, 03 sillas, 03 | Comunicadores 03 10 m?x pers. 30.00 -
marketing. comunicacion. archivadores.
Operaciones. 01 Mantenimiento de equipos. | 02 Escritorios, 02 sillas, 02 02 10 m?x pers. 102
Programacion. archivadores Programadores 20.00 -
02 Mesas de trabajos, 02
Sala de trabajo. 01 Reparar equipos sillas, 04 estantes de | Técnicos. 02 - 30.00 -
almacenamiento
Depésito de basura 01 Botar basura Basureros y baldes Personal de serv. 01 - 9.00 -
Zona de Cuarto de limpieza. 01 Guardar articulos de limpieza. | 02 Estantes Personal de serv. 01 - 9.00 - 20.00
Servicios SS.HH. de érea. 01 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio. Personal de serv. 01 2m? x pers. 2.00 -
TOTAL ZONA ADMINISTRATIVA 446
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PROGRAMA ARQUITECTONICO — TERMINAL TERRESTRE

N° DE INDICE/ AREA OCUPADA SUB
ZONA SECTOR AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO FlJO USUARIO PERSONAS | AREA PROM. AREA TECHADA AREA NO TECHADA TOTAL
Min 0.8 m2 x
Hall principal. 01 Acceder. - Usuarios. 445.80 pers. 357.00 -
Min 0.8 m2 x
Area de atencion. 04 Informar al usuario. 01 Modulo, 02 sillas. Trabajador usuario 06 pers. 25.60 -
Servicios de Min 0.8 m2 x
pasajeros Sala de embarque. 01 Esperar sentado. Sillas, basureros. Usuarios. 3016 pers. 2412.80 - 4 349.80
Min 0.8 m2 x
Sala VIP. 01 Esperar sentado. Sillones, mesas. Usuarios VIP 464 pers. 371.20 -
Min 0.8 m2 x
Sala de desembarque. 01 Esperar sentado. Sillas, basureros. Usuarios. 1044 pers. 835.20 -
Min 0.8 m2 x
Entrega de equipaje. 01 Transportar equipaje. Faja transportadora. Pasajeros. 435 pers. 348.00 -
Area de agencia de 30 Informar y vender pasajes, Sillas, mostrador Trabajadores. 02 6 m? 180.00 -
transporte 30 Registrar equipaje. Balanza. Trabajadores. 01 12 m? 360.00 -
'\ézzga gi% Ezzaéesm o 30 Revisar y organizar los | 01 Escritorio, 02sillas, 02 | Trabajadores.
» Adrinags o eAUPAe: documentos de la empresa. | archivadores. 01 10 m2x pers. 300.00 -
<< Servicios d Oficina de 30 Recepcion y entrega de | Estanteria, muebles. Trabajadores, 02 36 m2 1 080.00
% gglig)ssase encomiendas. encomiendas. usuarios. - 2 888.00
O P Sala de espera de Min 0.8 m2 x :
< agencia. 30 Esperar, esperar sentado. Sillas, basureros. Usuarios. 40 pers. 960.00 -
E Miccionar, acicalar. 02 inodoro, 02 lavatorio, 02 | Trabajadores, -
o SS.HH. Personal 01 urinario. visitantes. 02 2m?x pers. 4.00
o (Hy M) Miccionar, acicalar. 02 inodoro, 02 lavatorio. Trabajadores,
< 01 visitantes. 02 2m? x pers. 4.00 -
CZD Andenes de embarque y Trabajadores, Min 0.8 m2 x
~N desembarque 02 Embarcar pasajeros. - visitantes. 900 pers. 720.00 -
Servicios de Plataformas de 02 Acce§o y desqengo de . 140.00 m2 x 2 100.00 2.820.00
buses embarque y pasajeros, equipaje y - Trabajadores, 15 bus -
desembarque paquetes. visitantes.
Estacionamiento  para 01 Parquear autos. - Trabajadores. 16 Min 18.75 300.00
personal.
Estacionamiento 01 Parquear vehiculos. - Usuarios. 223 Min 18.75 4181.25
publico.
Servicio de Estacionamiento buses 01 Parguear buses. - Trabajadores. 60 Min 80m? 4 800.00
estacionamiento | Patio de maniobras para | 01 Desplazamiento de 320.00 10 426.25
abastos camiones. - Trabajadores. 04 Min 80m?
Paradero de taxis. + 01 Parquear taxis. Trabajadores, 14 Min 18.75 262.50
Estacionamiento. - usuarios.
01 Parquear taxis. Trabajadores, 30 Min 18.75 562.50
- usuarios.
TOTAL ZONA OPERACIONAL | 20 484.05
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PROGRAMA ARQUITECTONICO — TERMINAL TERRESTRE

N° DE INDICE/ AREA OCUPADA SUB
ZONA SECTOR AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO FlJO USUARIO PERSONAS | AREA PROM. AREA TECHADA AREA NO TECHADA TOTAL
Min 0.8 m2 x
Counter — Informes 04 Informar al usuario 01 Modulo, 02 sillas. Trabajador usuario 06 pers. 19.20 -
01 Escritorio, 03 Sillas, 01
Tépico + SS.HH. 01 Atencion médica. camilla, equipo médico | Auxiliar, usuario 03 Min. 18 m? 20.00 -
completo.
01 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio. Auxiliar. 01 Min 2m?2 x 2.00 -
pers.
Lactario 01 Dar de lactar a los bebes 06 Sillones. Usuarios 06 - 20.00 -
Guarda equipaje - 01 Guardar el equipaje manera | Mesa, silla, repisas, | Trabajador 02 - 12.00
Atencién transitoria mostrador. -
Area de 01 Guardar el equipaje por un | Anaqueles, repisas,
almacenamiento. tiempo prolongado. mostrador. Trabajador. 02 40m? x pers. 80.00 -
01 seguridad 02 Escritorio, 04 sillas, | Personal — Policia, 04 10 m2x pers. 40.00
archivadores, cama. usuarios. -
N Oficina PNP + 01 Dormir, descansar, 01 camarote, 02 silla 01 | Personal — policia. 02 - 9.00 -
®) dormitorio + SS.HH. mesa.
o - 01 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio, 01 | Personal — policia. 01 Min 2m? x 3.00 436.20
< S’er\'/|0|o ducha pers. -
E publicos. 01 Custodiar una cosa o | 01 escritorio, 02 sillas Personal — policia, 02 10 m2x pers. 20.00
— Custodia PNP + persona. usuario -
E almacén 01 almacenar 04 anaqueles Personal — policia. 01 - 15.00 -
= Control y supervision de
S Oficina SUTRAN  + 01 agentes de transporte y 02 Escritorio, 04 sillas, 04 | Personal — sutran. 04 10 m2x pers. 40.00 -
(@) SS.HH. transito. archivadores.
g 01 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio Personal. 01 Min 2m? x 2.00 -
pers.
8 01 Administracion de tributos 02 Escritorio, 04 sillas, 04 | Personal — sunat. 04 10 m?x pers 40.00
S Oficina SUNAT + archivadores. -
E SS.HH. 01 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio Personal. 01 Min 2m?2 x 2.00 -
7)) pers.
< SS.HH. (Hy M) 02 Miccionar, acicalar, lavarse. 08 inodoro, 08 lavatorios,08 | Pasajeros. 08 Min 2m? x 32.00
pd urinarios pers. -
C,\Dl 02 Miccionar, acicalar, lavarse 08 inodoro, 08 lavatorios Pasajeros. 08 Min 2m?2 x 32.00 -
pers.
Vestidores (Hy M) 02 Banarse, cambiarse. 08 duchas Pasajeros. 08 Min 3m? x 48.00 -
pers.
*Restaurante. 02 735.40
Atencién 02 Informacién, pedidos y | Mostrador. 01 silla. Trabajadores, 04 Min 0.8 m2 x 6.40
pagos. usuarios. pers. -
Area de mesas. 02 Esperar y comer. Mesas, sillas. Meseros, usuarios 201 1.5m?x pers. 603.00 -
02 Preparar comida. Almacenar | Equipos de cocina Chef, asistentes,
Cocina + despensa los alimentos meseros 06 9.3m?x pers. 112.00 -
Servicios SS.HH. personal 01 Miccionar, acicalar 01 inodoro, 01 lavatorio, 01 | Personal - 2m2 x pers. 2.00 735.40
comerciales urinario -
Miccionar, acicalar. 02 inodoro, 02 lavatorio, 02 | Trabajadores, Min 2m? x
SS.HH. (Hy M) 01 urinario visitantes. 03 pers. 6.00 -
Miccionar, acicalar. 02 inodoro, 02 lavatorio Trabajadores, Min 2m?2 x
01 visitantes. 03 pers. 6.00 -
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ZONA SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

*Patio de comidas 1624.50
Médulos de comida 14 Preparar comida. Equipo de cocina. Personal 04 9.3m?x pers. 372.00 -
Min 0.8 m2 x
14 Espera, compra de comida Mostrador, 02 sillas Usuarios. 06 pers. 48.00 -
Areas de mesas. 01 Esperar y comer. Mesas, sillas, basureros. Usuarios. 803 1.5m?x pers. 1204.50 -
03 Preparar. Mostrador, mesas, sillas. Personal. 03 9.3m? x pers. 83.70 -
Cafeteria. 03 Sentarse, comer. Mesas, sillas. Personal, usuarios. 38 1.5m?x pers. 171 -
Venta de productos diversos. | Estanteria, mostrador, | Personal, usuarios. 20 Min 2.8m? x
Locales comerciales. 19 sillas. pers. 1 064.00 -
Venta de recuerdos. Estanteria, mostrador, | Personal, usuarios - 2.00 m?
Stands souveniers. 10 sillas. 40.00 -
Stands de fotografia y Venta de postales y toma de | Estanteria, mostrador, | Personal, usuarios - -
postales. 02 fotografias. sillas. 48.00 -
Agencia de viajes vy - -
- turismo. 02 Venta de paquetes turisticos. | Mesa, silla. Personal, usuarios 48.00 - 3,953.70
Servplos Venta de productos médicos | Mostrador, anaqueles, -
comerciales Farmacia 02 y perfumeria. sillas. Personal, usuarios. Min 8 -16m2 48.00 -
01 Cambio de moneda nacional
Cambio de moneda. y extranjera. Mostrador, silla. Personal, usuarios. 10 5m? x pers 50.00 -
04 Retiro y transacciones e | Mostrador, escritorios, | Trabajadores, 30 5m?x pers
Agencia bancarias + dinero. sillas. usuarios 600.00 -
SS.HH. personal 04 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio. Trabajadores 01 2m? x pers. 8.00 -
Lobby Cajeros 02 Abastecer dinero. Cajeros automaticos. Trabajadores. 02 15 m? mini 30.00 -
automaticos. 02 Retiro y transacciones e | Cajeros automaticos. Usuarios 30 Min 0.8 m2 x
dinero. pers. 48.00 -
Locutorio telefénico. 02 Comunicarse desde | 01 escritorio 10 Cabinas | Trabajador 11 Min 0.8 m2 x
teléfonos publicos. telefénicas. usuarios pers. 30.00 -
Sala de internet. 01 Comunicarse o actualizarse | Mesas, computadoras, | Trabajador 15
via internet. sillas. usuarios 1.60 m? 32.50 -
Librerias 01 Venta de libros. Estanteria, mostrador, | Trabajador 10 Min 2.8m? x
sillas. usuarios pers. 28.00 -
TOTAL ZONA DE SERVICOS COMPLEMENTARIOS | 5125.30
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PROGRAMA ARQUITECTONICO — TERMINAL TERRESTRE

N° DE INDICE/ AREA OCUPADA SUB
ZONA SECTOR AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO FO USUARIO PERSONAS | AREA PROM. AREA TECHADA AREA NO TECHADA TOTAL
Control de personal. 01 Contratar ingresos y salidas | 01 Escritorio, 01 silla.
del personal. Personal. 01 10 m? x pers. 10.00 -
Oficina de supervisor. 01 Trabajar en proceso de | 01 Escritorio, 02 sillas.
eficiencia y efectividad de Personal. 02 10 m2x pers. 20.00 -
actividades.
Sala de estar. 01 Sentarse y relajarse. Sillones, mesa, tv, Personal. - - 50.00 -
Servicio de Comedor. 01 Esperar y comer. Mesas, sillas. Personal. 40 1.5 m?x pers 60.00 -
personal Cocina + despensa. 01 Preparar los alimentos. Equipos e cocina. Personal. 02 9.30 m2x 18.60 - 350.60
pers
Dormitorios. 06 Dormir, descansar, aseo Camas, silla, mesa, | Personal. 24 28 m2 168.00 -
televisor.
SS.HH. + vestidores. 02 Miccionar, acicalar, lavarse, | Secador de manos, espejo,
|C_) banarse, cambiarse. papelera, dispensador de | Personal. 06 2m2x pers. 24.00 -
jabén.
5 02 Control de entradas vy | Escritorio, silla, equipo de | Personal. 01 10 m2 x pers. 20.00
> Seguridad Caseta de seguridad + salidas. cémputo. - 24.00
= SS.HH. 02 Miccionar, acicalar. 01 inodoro, 01 lavatorio Personal. 01 2m?x pers. 4.00 -
E Taller de reparacion. 01 Reparar  problemas  de | Herramientas. Personal. 04 42,5 m2.x 170.00 -
= funcionamiento de buses. modulo
< Servicio de Almacén de 01 Almacenar herramientas | Estanterias, anaqueles. Personal. 01 40 m2x pers 40.00
= mantenimiento | herramientas. para  mantenimiento  de - 620.00
> de buses buses.
<DE Mantenimiento - enllante 04 Enllante y desenllante de - Personal. 02 60 m2. 170.00 -
o) y desenllante. buses.
o Lavado y engrase. 04 Lavado y engrase en buses. - Personal. 02 60 m>. 240.00 -
2 Oficina de Trabajar en proceso de | Escritorio, silla Personal. 01 10 m?x pers. 10.00
8 mantenimiento. eficiencia y efectividad de -
n actividades.
<< Deposito general. 01 Almacenar. Estanterias, anaqueles. Personal. 01 40 m2x pers 40.00 -
CZD Cuarto de bombas. 01 Mantenimiento y supervisién -
~ de bombas. Personal. 01 45 m? 45.00 -
Sub estacién eléctrica. 01 Mantenimiento y supervision -
de sub estacion. Personal. 01 70 m? 70.00 -
Grupo electronico. 01 Mantenimiento y supervision -
de grupo electrégeno. Personal. 01 70 m? 70.00 - 320.00
Cuarto de 01 Mantenimiento y supervision -
telecomunicaciones. de telecomunicaciones Personal. 01 45 m? 45.00 -
Cuarto de limpieza. 02 Guardar  articulos  para | Estantes, baldes.
limpiar. Personal. 01 8 m? 16.00 -
Depésito de basura. 02 Botar basura Basureros y baldes Personal. 01 10 m? 20.00 -
SS.HH. 02 Miccionar, acicalar, lavarse | 01 inodoro, 01 lavatorio
las manos. Personal. 01 2m?x pers. 4.00 -
TOTAL ZONA SEGURIDAD Y MANTENIMIENTO | 1 314.00

Fuente: ANEXO N° 14 — Elaboracioén propia.
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5.6.3 Sintesis

El modelo para el programa arquitectonico es el resultado del
analisis de la informacién ya sea cuantitativa o cualitativa basada en las
necesidades, el estudio de comparacién con proyectos referenciales y el
calculo del flujo de pasajeros interprovinciales en las agencias dentro de la
ciudad de Chiclayo; datos obtenidos de acuerdo al analisis de la demanda y
segun la proyeccidn estimada hacia el afno 2027. Teniendo como aforo base,
aproximadamente 6024 personas, asi mismo se determina segun el calculo
(ver anexo n°14) que se necesitan 30 andenes para abastecer la demanda;
15 andenes de salida y 15 andenes de llegada considerando 3 buses por

hora por andén, con tiempo de permanencia maximo de 20 min.

En cuanto a areas, indices de ocupacion y numero de trabajadores
del terminal, se calculé usando como referencia los casos analogos, el

reglamento nacional de edificaciones y enciclopedia de arquitectura Plazola.

Segun el andlisis y conforme a las necesidades de cada usuario se
encontraron ambientes con distintas caracteristicas, es por eso que se
determina la programacién de acuerdo a 04 zonas (administrativa,
operacional, servicios complementarios, seguridad y mantenimiento)

sumando un area total de 27,369.35m2.

Asi mismo, segun el analisis los espacios de mayor importancia
poseen caracteristicas comunes e importantes como: Doble altura para
ambientes que albergan gran masa de usuarios, lluminacién natural y
grandes ventanales para mejorar la conexién visual con las funciones del
Terminal, y el célculo de los espacios en su mayoria, contemplaran el
espacio necesario para albergar en todo momento minimo a una persona
con 2 maletas de viaje.

Como conclusién final del capitulo se expone cuadro resumen de

programa arquitecténico. (Ver tabla N°63).
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Tabla 63 Cuadro resumen de programa arquitecténico

ZONA AREA TECHADA | AREA SIN TECHAR
Zona administrativa 446.00

Zona operacional 10 057.80 10 426.25

Zona servicios complementarios 5125.30

Zona seguridad y mantenimiento 1314.00
Sub total 16 943.10 10 426.25

Circulacién y muros 30% 5082.93
total 22 026.03 10 426.25

Area total del proyecto 32 452.28

Fuente: elaboraci6n propia
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CAPITULO VL. PROYECTO

6.1.1 Criterios para seleccion del terreno

Para la determinacion e identificacion del posible terreno para el

proyecto es necesario tener en cuenta previamente ciertas consideraciones,

especificamente cinco criterios en distintos aspectos que determinen la

factibilidad y mejor opcidén de ubicacion del proyecto. Teniendo como fuente

en algunos puntos,

el andlisis de los casos analogos (proyectos

referenciales); ver tabla N° 64.

Tabla 64 Criterios de seleccién de terreno

CRITERIO

DESCRIPCION

ACCESIBILIDAD

El acceso al terminal es de suma importancia, ya que es el medio
por donde los usuarios llegan al servicio, y ademas es por donde
los vehiculos de transporte ingresan y salen al mismo. Por otra
parte, es muy importante y recomendable la ubicacion del terreno
cerca de vias importantes de conexion para la ciudad o vias de
caracteristicas similares, que faciliten el flujo que genere el

servicio y su impacto con respecto al trafico vehicular de la zona.

VULNERABILIDAD

Los peligros ante cualquier eventualidad son inevitables, mas aun
cuando pueda existir un registro de incidentes en la zona. Esto
considera el disefio y estructura en su elaboracién; no obstante,
no es un impedimento para la decisién de eleccién del lugar ya
que intervienen otros factores que le dan mayor valor al terreno
mencionado, en este caso por ejemplo el paisaje, las éareas
verdes contiguas, vistas inusuales, circuitos de atraccion turistica,

etc.

DIMENSIONES DEL
TERRENO

Segun andlisis de casos analogos podemos observar que poseen
una gran area por lo tanto no requiere demasiada altura para la
disposicion de sus espacios, aprovechando asi la horizontalidad

del proyecto, sin necesidad de generar muchas circulaciones
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verticales, facilitando el transito y flujo controlado de las personas
y vehiculos.

IMPACTO FiSICO

Este punto se refiere al costo fisico que tenga la construccion del
terminal terrestre referido a la remocion o dafios que pueda
ocasionar en los edificios, viviendas, areas verdes u areas
agricolas entre otras, de su entorno. El terminal estara ubicado
dentro del &rea de influencia del terminal maritimo de Eten, es asf
que el objetivo principal es hacer la menor intervencién posible
dentro del plan de condicionamiento territorial de la zona ya

existente.

IMPORTANCIA DE
RELACION CON EL
ENTORNO

Es importante la relacién que pueda tener el terminal con el
entorno, si analizamos la disposicién que tienen los casos
analogos, se puede observar que funcionan como un conector
hacia otras funciones ya sean muy parecidas o completamente
distintas, buscando una compenetracion urbana con el contexto
que lo rodea, tal es el caso del terminal de Guayaquil que se
encuentra ubicado entre el aeropuerto y la metro via, convirtiendo
se en un pedazo de la ciudad, siendo su relacion con el entorno a

nivel macro.

Fuente: elaboracion propia.

6.1.2 Propuesta de terrenos

Se proponen tres terrenos dentro del area de acondicionamiento

territorial; se propone 01 terreno abarcando parte de la zona franca, 01

terreno dentro de la zona de arborizacién y 01 terreno dentro de sector

agricola.
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llustracidon 57 Terrenos propuestos
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Fuente: plan de acondicionamiento territorial de area de influencia de terminal portuario — Google maps - elaboracién propia.
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Tabla 65 Analisis de alternativa y seleccién del terreno.

TERRENO 01

TERRENO 02

TERRENO 03

IMAGEN DE REFERENCIA

ACCESIBILIDAD

05

04

03

El terreno tiene salida directa a la carretera panamericana.

Ubicado en la intercepcion de dos vias, via 01 viene desde
la zona portuaria y via 03 desde la zona residencial, tiene
cercania a carretera panamericana.

Ubicado en la intercepcion de dos vias, via 04 viene desde
la zona portuaria y via 03 desde la zona residencial.

VULNERABILIDAD

04

04

04

Ubicado en una zona segura dentro del planteamiento.

Ubicado en una zona segura dentro del planteamiento.

Ubicado en una zona segura dentro del planteamiento.

DIMENSIONES DEL TERRENO

04

04

04

Cumple con area requerida para el programa, proporcionando
facilidades en el disefio.

Gran area disponible, cumple con area requerida para el
programa, proporcionando facilidades en el disefio.

Cumple con drea requerida para el
proporcionando facilidades en el disefio.

programa,

IMPACTO FISICO

04

03

03

Poco impacto fisico ubicado en areas agricolas.

Abarca una parte de la zona destinada a zona franca.

Poco impacto fisico, ubicado en zona de arborizacion.

IMPORTANCIA RELACION ENTORNO

02

05

04

Se encuentra aislado, solo tiene relacién directa con la zona
agricola

Tiene conexién directa a zona franca y aeropuerto esta
posicionado entre zona portuaria y aeropuerto.

Se encuentra rodeado por area de arborizacion.

PROMEDIO

19

20

18

Fuente: elaboracion propia




Segun los aspectos exigidos para el proyecto, se selecciona el
terreno N°2 por ser el que segun criterio se ajusta mas a las caracteristicas
requeridas, este terreno en comparacion con las otras propuestas se ubica
en la zona franca y esta rodeado por varios usos; asi mismo, se encuentra
en un punto medio entre el terminal portuario y el aeropuerto internacional,
logrando enlazar una ruta destinada al transporte ya sea maritimo, aéreo o

terrestre.

Con respecto a la accesibilidad esta ubicado entre la interseccidén de
dos vias secundarias y tiene facil acceso y salida hacia la carretera
panamericana logrando evitar congestionamientos y problemas viales. El
terreno cuenta con area aproximada de 100 000.00 m2 llegando a cubrir sin
problemas el area necesitada para el desarrollo del terminal terrestre a

proponer, segun programa arquitectonico.
6.1.3 Ubicacion de terreno

El &rea del terreno se encuentra ubicado entre la Via 01 y la Via 03
del plan de acondicionamiento portuario de Eten.

llustracion 58 Terminal terrestre en el area de acondicionamiento de nuevo
terminal portuario en Eten.
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Fuente: Elaboracion propia.
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6.1.4 Accesibilidad

Los accesos y salidas se dan por las vias de interseccion del
terreno, asi mismo. El terminal terrestre cuenta con un esquema de accesos
claramente diferenciados, que evitan la interferencia o cruces de flujos, sean

de servicio, publicos o vehiculares.

llustraciéon 59 Accesos vehiculares y peatonales del terminal portuario de
Eten

AEROPUERTO
INTERNACIONAL

__________________________

Fuente: elaboracién propia.

6.2 El Proyecto

6.2.1 Aspectos formales

El terminal terrestre tiene forma semi ortogonal, en el cual se unen
dos rectangulos; uno de ellos de manera horizontal y el otro con una
inclinacion de 135°, que corresponde a la alineacién paralela del encuentro
de vias del Plan de acondicionamiento del nuevo terminal portuario de Eten.
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llustraciéon 60 Volumen arquitecténico del Terminal Terrestre

d

El terminal contiene un gran espacio central, este es accesible para

Fuente: elaboracion propia.

los tres niveles y permite la visualizacién interna del proyecto en general, se
aprovechan al maximo las espacialidades de sectores publicos y abiertos.

llustracion 61 Espacio central de terminal terrestre
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Fuente: elaboracion propia.

La cobertura proyectada en la parte posterior del proyecto es un
elemento importante de sombra para los andenes de desembarque
ayudando a redefinir el proyecto.
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llustraciéon 62 Cobertura en andenes de desembarque

Fuente: elaboracién propia.

6.2.2 Aspectos funcionales

El proyecto de terminal terrestre cuenta con un area construida de
84,893.487m?, divididos en: sétano 16,926.087m2, primer nivel 24,542.572
mZ2, segundo nivel 23,733.703m? y tercer nivel 19,691.725m>.

6.2.2.1 Zonificacién

El proyecto esta planteado con una zonificacion del resultado previo
al andlisis de necesidades, en el cual incluye una gran demanda de zonas
de servicios complementarios, con la finalidad de prolongar la estadia del
usuario.

- Zona Operacional:

Esta zona comprende todas las &reas o espacios que ayuden con el
correcto funcionamiento de las areas relacionadas a salidas y llegadas de
los pasajeros. En esta zona estan incluidos las boleterias, los andenes de
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embarque y desembarque, las rampas de acceso para los buses a los pisos

superiores, entre otros.

- Zona Administrativa:

En eta zona se encuentran todos los ambientes que estan
designados a la gerencia y administracién de los recursos de la terminal,
aqui se llevara a cabo la planificacién y manejo de actividades de marketing,

recursos humanos o finanzas de la empresa.

- Zona Servicios Complementarios:

Esta zona incluye todos los ambientes que ofrezcan un servicio que
no esté relacionado de manera directa con el embarque y desembarque de
los pasajeros. Se plantearon varios ambientes, como un corredor comercial,

tienda ancla y un patio de comidas con locales gastronémicos, entre otros.

- Zona Mantenimiento:

Es creada exclusivamente como un area de servicios generales que
ayude al correcto funcionamiento tanto de los buses como de la edificacién
(equipos), aqui estan incluidos también los ambientes designados para el
personal de la terminal y choferes de los buses.

A continuacién, se presenta la zonificacién existente en el proyecto

desarrollado del Terminal terrestre en Eten.
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llustracion 63 Zonificacion existente del proyecto
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6.2.3 Sintesis

El proyecto arquitectonico es el resultado de todo andlisis de
informacion basada en proyectos referenciales y calculo de flujo de usuarios
en las agencias de la ciudad de Chiclayo (ver anexo N°08 y anexo N°09). El
aforo base se determind segun el calculo del andlisis de demanda, y segun

la proyeccion estimada al 2027.

Las areas, indices de ocupacion y el numero de trabajadores se
determinaron usando como referencia casos analogos, el reglamento

nacional de edificaciones y la enciclopedia de arquitectura “Plazola”.

El programa se determina conforme a las necesidades de cada
usuario encontrdndose ambientes con distintas caracteristicas (ver anexo
N°10); es por esto que se proponen 04 zonas (administrativa, operacional,
servicio complementario, seguridad y mantenimiento) sumando un area total
de 27,369.35 m? (ver tabla N°63).

Asi mismo, segun el analisis los espacios de mayor importancia
poseen caracteristicas comunes e importantes como: doble altura para
ambientes que albergan gran masa de usuarios, iluminacién natural y
grandes ventanales para mejorar la conexion visual con las funciones del
Terminal; y el célculo de los espacios en su mayoria, contemplaran el
espacio necesario para albergar en todo momento minimo a una persona

con 2 maletas de viaje.

6.3 Memoria descriptiva
6.3.1 Generalidades

6.3.1.1 Objetivo general
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El objetivo general para el desarrollo del presente proyecto es
obtener una propuesta de disefio de terminal terrestre en el area de
acondicionamiento del nuevo terminal portuario en Eten, que logre ordenar y

potenciar el servicio de transporte en el departamento de Lambayeque.
6.3.1.2 Ubicacion

El terminal terrestre estara ubicado en el Distrito de Eten, este
tiene una extension de 14.48 km2, su territorio es llano y se encuentra
ubicado a 21 km de la Ciudad de Chiclayo.

- Distrito: Eten.

- Provincia: Chiclayo.

- Departamento: Lambayeque.

- Altitud: 5 m.s.n.m.

- Coordenadas: 6°55°40°S 79° 52°00 0.

El proyecto se plantea como una forma de integracién del
contexto; ha sido ubicado teniendo en cuenta el Plan de acondicionamiento
territorial del area de influencia del terminal portuario de Lambayeque;
posicionandose entre los proyectos de terminal portuario y aeropuerto

propuestos en el plan de acondicionamiento de la zona existente.

También se busca integrar con el nuevo sistema vial evitando
los cruces de los buses para la entrada y salida de tal manera que no
interrumpa el flujo vehicular, ya que tiene facil acceso y salida hacia la
carretera panamericana.
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llustraciéon 64 Mapa de la zona — ubicacion del proyecto
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Fuente: Google Maps — Autoridad portuaria regional de Lambayeque.
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6.3.2 Descripcion arquitectonica del proyecto
6.3.2.1 Partido arquitectdnico
El Terminal terrestre en Eten se desarrolla dentro de un terreno
irregular y se elabora tomando en cuenta la trama que genera el terreno, en
dos sentidos; esta trama cuenta con un lado a 180° y otro a 135°, y que al

unirse dan origen al volumen principal.

llustracién 65 Esquema de Terminal terrestre en Eten.

Terreno
Volumen

<«—> Eje principal

— Trama

Fuente: Elaboracion propia

El esquema y planteamiento general responde a una solucion
arquitectonica que permite desarrollar las actividades del terminal con total
comodidad, diferenciando las funciones del personal, del recorrido de buses
y pasajeros tanto de salida como de llegada.
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6.3.2.2 Accesos y vias

Segun el tipo de recorrido se plantean diferentes ingresos vy
salidas, tanto para vehiculos particulares como para taxis y buses, asi como

los ingresos y salidas peatonales para los usuarios del terminal.

- Peatonales: se genera un recorrido exterior de los usuarios, ya que se
plantea un espacio abierto previo al volumen principal, que sirve como
una alameda por la que a través de varios accesos se ingresa al
terminal.
lgualmente, dentro del terminal, el usuario puede realizar distintos
recorridos y funciones, ya sea para compra de pasajes, embarque y
desembarque de buses, recojo de encomiendas o recorrido por las

zonas complementarias.

- Ingresos y accesos vehiculares: el proyecto maneja tres tipos de
vehiculos: taxis, vehiculos particulares y buses; para estos tres casos
se han planteados accesos diferenciados que  evitan
congestionamiento tanto dentro como fuera del terminal.

Segun las vias desarrolladas en el “Plan de acondicionamiento
territorial del terminal portuario en Lambayeque”, se puede ingresar

vehicularmente al terminal por dos vias: via 01 y via 03.

Via 01 - Via principal.

Taxis: cuenta con un espacio vehicular para taxis paralelo a la via, que
les permite recoger y dejar a los usuarios sin producir caos vehicular.
Vehiculos particulares: los vehiculos particulares tienen un ingreso y
salida independiente, ya que el estacionamiento del proyecto se
encuentra en el semisétano.

Via 03 — Via secundaria.
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Buses: el ingreso de los buses ya sean para transporte de pasajeros o

encomiendas y carga pesada, se realiza por la via secundaria (via 03).

6.3.2.3 Zonificacion y organizacion

El proyecto ha sido desarrollado en un area aproximada de
107,000.00 m2, y estd compuesto por tres volumenes. El primer volumen es
el mas grande con un area construida de 84,893.487m? que se divide en 4
niveles (01 s6tano con 16,926.087m?2 y tres niveles superiores: primer nivel
con 24,542.572 m?, segundo nivel con 23,733.703m?2 y tercer nivel con
19,691.725m?2), este volumen es en donde se desarrollan la mayor parte de
actividades; el segundo volumen es el mas pequefio con 675.00m2 y
comprende zona destinada para el personal del terminal; y el tercer volumen
comprende la zona de mantenimiento de buses con 1,343.25m2, estos dos

ultimos volimenes se desarrollan en un solo nivel.

llustracion 66 Proyecto terminal terrestre
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El proyecto cuenta con 4 zonas claramente diferenciadas

- Zona administrativa.

- Zona operacional.

- Zona servicios complementarios.
- Zona seguridad y mantenimiento.

El proyecto cuenta con tres volumenes, uno principal en donde
se desarrollan la mayor parte de actividades y dos secundarios destinados a

la zona de seguridad y mantenimiento del terminal.

e Volumen 01:
Sotano: se puede acceder vehicularmente a través de las rampas que
se conectan directamente de la via principal, este nivel cuenta con 17
ambientes y estd destinado en su mayoria para la zona de
estacionamientos de los usuarios; asi mismo, los bloques destinados
a circulaciones verticales y area de servicio y mantenimiento, se

repiten en todos los niveles.
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llustracion 67 Zonificacion sétano.
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Primer nivel: se encuentra a +1.25m y cuenta con 298 ambientes; se
puede ingresar peatonalmente a través de los accesos principales (4
accesos) desde la fachada principal. En este nivel encontramos dos
zonas: zona operacional y zona de servicios complementarios, dentro
de la zona operacional funcionan los locales de las agencias de
transporte y se dividen en locales para: venta de los pasajes, entrega
de equipaje y entrega de encomiendas (con ambientes para la
entrega de encomiendas y almacenes para encomiendas livianas y
pesadas) en esta zona también encontramos las salas y andenes de
desembarque. La zona de servicios complementarios cuenta con
locales comerciales, agencias bancarias, cafetines, patio de comidas,

entre otros.

llustracion 68 Zonificacion primer nivel.
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Fuente: Elaboracién propia
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Segundo nivel: se encuentra a +5.90m, cuenta con 118 ambientes; se
accede mediante los bloques de circulaciones verticales y las
escaleras eléctricas que se repiten en todos los niveles. El area
ocupada solo corresponde al 45% ya que mas de la mitad del area
corresponde a las dobles alturas planteadas en el primer nivel. En el
segundo nivel podemos encontrar la zona administrativa del terminal
terrestre; sin embargo, dentro de la zona operacional también se
cuenta con zonas administrativas, porque el proyecto contempla un
local administrativo independiente para cada agencia de transporte.
En este nivel tenemos locales comerciales y todos los ambientes que
son destinados para el control y ayuda al usuario, (programacion y
monitoreo, almacenes, SUTRAN, SUNAT, PNP, entre otros) estos

ambientes pertenecen a la zona de servicios complementarios.

llustraciéon 69 Zonificacion segundo nivel.
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Fuente: Elaboracion propia
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Tercer nivel: a +10.55m, cuenta con 87 ambientes se accede a él
mediante los bloques de circulaciones verticales y las escaleras
eléctricas. Este nivel cuenta con una zona operacional que contiene
todo lo relacionado al embarque de pasajeros; es decir, recibo de
equipaje, salas y andenes de embarque también cuenta con una zona
VIP con salas y andenes de embarque independientes. También, se
plante6 una zona de servicios complementarios destinados para
locales comerciales, cafetines y una restauran que tiene visuales a

tres lados del volumen

llustracion 70 Zonificacion tercer nivel.
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Fuente: Elaboracién propia

Volumen 02:

Este volumen estd proyectado a nivel +1.25m, y cuenta con 17
ambientes, es el mas pequeno y estd destinado para zona de
seguridad y mantenimiento; alberga espacios como: control, comedor,
sala de estar y las habitaciones para choferes, todo para uso
exclusivo para el personal del terminal.
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e Volumen 03:
Destinado netamente para uso de mantenimiento de los buses con
varias rampas ya sea para limpieza o reparacion de los mismos, se
encuentra a nivel +1.25m.

llustracion 71 Zonificacion volumen 02 y 03
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Fuente: Elaboracion propia

6.3.2.4 Programa arquitectonico

El objetivo principal del proyecto (terminal terrestre) es el
traslado de pasajeros, equipaje y encomiendas; sin embargo, otra parte
importante es generar movimiento econémico y prolongar la permanencia
del usuario dentro del terminal, por tanto, para poder llegar al entendimiento
y desarrollo de cada area y espacio se realizd un andlisis de las necesidades
del usuario dando como resultado un programa arquitecténico completo (ver
tabla 66).
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Tabla 66 Cuadro de areas.

AREA | AREANO | TOTAL
TECHADA | TECHADA

Zona administrativa 446.00
Recepcion. 15.00 -

Sala de espera. 40.00 -

Gerencia general + SS.HH. 32.00 -
Secretaria. 10.00 -
Administracién + SS.HH. 32.00 -
Contabilidad + archivo contable 50.00 -

RR.HH. 30.00 -

Sala de reuniones. 45.00 -

Archivo general. 20.00 -

SS.HH. (Hy M) 8.00 -

Hall administrativo 20.00 -

Control y monitoreo. 20.00 -

SS.HH. de area. 2.00 -

Gerente de operaciones + SS.HH. 22.00 -
Comunicacion y marketing. 30.00 -
Programacion. 20.00 -

Sala de trabajo. 30.00 -

Deposito de basura 9.00 -

Cuarto de limpieza. 9.00 -

SS.HH. de area. 2.00 -

Zona operacional 20

484.05

Hall principal. 357.00 -

Area de atencion. 25.60 -

Sala de embarque. 2412.80 -

Sala VIP. 371.20 -

Sala de desembarque. 835.20 -

Entrega de equipaje. 348.00 -

Area de agencia de transporte 840.00 -
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Oficina de encomiendas. 1 080.00 -
Sala de espera de agencia. 960.00 -
SS.HH. Personal 8.00 -
(Hy M)

Andenes de embarque y desembarque 720.00 -
Plataformas de embarque y | 2100.00 -
desembarque

Estacionamiento para personal. - 300.00
Estacionamiento publico. - 4181.25
Estacionamiento buses - 4 800.00
Patio de maniobras para abastos - 320.00
Paradero de taxis. + Estacionamiento. - 825.00
Zona servicios complementarios 5125.30
Counter — Informes 19.20 -
Tépico + SS.HH. 22.00 -
Lactario 20.00 -
Guarda equipaje — Atencion 12.00 -
Area de almacenamiento. 80.00 -
Oficina PNP + dormitorio + SS.HH. 52.00 -
Custodia PNP + almacén 35.00 -
Oficina SUTRAN + SS.HH. 42.00 -
Oficina SUNAT + SS.HH. 42.00 -
SS.HH. (Hy M) 64.00 -
Vestidores (Hy M) 48.00 -
Restaurante 735.40 -
Patio de comidas 1624.50 -
Cafeteria. 254.70 -
Locales comerciales. 1064.00 -
Stands souveniers. 40.00 -
Stands de fotografia y postales. 48.00 -
Agencia de viajes y turismo. 48.00 -
Farmacia 48.00 -
Cambio de moneda. 50.00 -
Agencias bancarias + SS.HH. personal 608.00 -
Lobby Cajeros automaticos. 78.00 -
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Locutorio telefénico. 30.00 -
Sala de internet. 32.50 -
Librerias 28.00 -
Zona seguridad y mantenimiento 1 314.60
Control de personal. 10.00 -
Oficina de supervisor. 20.00 -
Sala de estar. 50.00 -
Comedor. 60.00 -
Cocina + despensa. 18.60 -
Dormitorios. 168.00 -
SS.HH. + vestidores. 24.00 -
Caseta de seguridad + SS.HH. 24.00 -
Taller de reparacion. 170.00 -
Almacén de herramientas. 40.00 -
Mantenimiento - enllante y desenllante. 170.00 -
Lavado y engrase. 240.00 -
Oficina de mantenimiento. 10.00 -
Deposito general. 40.00 -
Cuarto de bombas. 45.00 -
Sub estacion eléctrica. 70.00 -
Grupo electronico. 70.00 -
Cuarto de telecomunicaciones. 45.00 -
Cuarto de limpieza. 16.00 -
Deposito de basura. 20.00 -
SS.HH. 4.00 B

Fuente: Elaboracion propia

6.3.2.5 Descripcion formal

El proyecto cuenta con tres volumenes, posicionados dentro
del terreno de acuerdo a la trama; en el volumen principal se desarrollan la

mayor parte de actividades y cuenta con varios ingresos, por un lado ocupa
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todo el frente del proyecto y por el otro, tiene total manejo de la zona
operativa del terminal, aqui predomina lo translucido en el primer y segundo
nivel con el uso de grandes muros cortinas con sistema spider que
envuelven la edificacion con el fin de aprovechar la luz natural y dar la
sensacion de ligereza al proyecto; y en el Ultimo nivel, se utilizaron paneles
metalicos perforados tipo screen panel, ya que se necesita tener un control
de la eliminacion del diéxido de carbono que eliminan los buses, esto nos
permite jugar con los llenos y vacios en modulacién propuesta en la
fachada.

Se plantearon espacios abiertos que rematan en una cobertura
traslucida liviana que ayuda a la iluminacion de la zona central que
corresponde a una gran circulacién principal que recorre todo el volumen de
manera horizontal.

También, podemos observar en la parte posterior del volumen
principal se ha proyectado una cobertura inclinada que cuelga con tensores
y crea un espacio a doble altura para los andenes de desembarque.

llustracion 72 Vista 01 Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 73 Vista 02 Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracién propia

llustracion 74 Vista 03 Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracién propia
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6.3.3 Descripcidn estructural del proyecto

Se describen las consideraciones genéricas en que se basa el disefio
estructural perteneciente al proyecto Terminal Terrestre en Eten.

6.3.3.1 Caracteristicas generales

La estructura desarrollada en todos los volumenes es
aporticada, los ejes estan distanciados cada 15m en los dos sentidos, que
surgen en base a la trama del terreno. La edificacién principal cuenta con 01

sétano y 3 niveles adicionales segun el proyecto arquitectonico.

Desde el punto de vista estructural, las masas estan
distribuidas en forma tal que se reparten de manera regular, por lo que se
puede decir que esta preparada frente a algun evento sismico que se
presente.

llustraciéon 75 Ejes estructurales del proyecto

Fuente: Elaboracién propia
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Segun los niveles, se proyectaran columnas y vigas de
concreto o columnas y vigas metdlicas. Debido a la irregularidad en la planta
del edificio, problema con los encuentros y relacion largo/ancho del volumen;
se planted juntas sismicas, dividiendo el volumen en cuatro bloques para

que trabajen estructuralmente independientes.

llustracién 76 Bloques estructurales terminal terrestre

Fuente: Elaboracién propia

6.3.3.2 Elementos estructurales

e Cimientos: se plantean zapatas aisladas en los ejes interiores y
cimentos corridos en los exteriores.

e Columnas: las columnas dentro del proyecto nacen como un elemento
de concreto de 0.80 x 0.80m con zapata aisladas, sin embargo, a
partir del primer nivel cambian a columnas metalicas tipo H las cuales
se unen mediante una placa de apoyo y pernos de anclaje. (Ver
ilustracion 76).
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Muros de contencién: se utilizaran muros de contencién en el
perimetro de sétano, teniendo la funcién de cerramiento y ayudara a
soportar los esfuerzos horizontales producidos por el empuje de
tierras.

Vigas: las vigas seran piezas extensas con luces de
aproximadamente 15 m, que unidas a las columnas soportaran las
estructuras y las cargas del volumen. Se plantean vigas metalicas tipo
“I” (ver ilustracion 76).

llustraciéon 77 Detalles anclaje estructural

Calumna .
Perno de anclaje

Placa de apoyo

hartero de
nivelacian

Yiga de
harmigdn

-
Columna de

DETALLE DE ANCLAJE COLUMNA

Soldadura_

metalica

Cartelas de
continuidad ¥e1
Viga Pilar
metalica

DETALLE DE ANCLAIJE VIGAS . Z,u«

Fuente: CONSTRUMATICA - Ingenieria, Arquitectura y Construccion.
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e Placa colaborante: este es un elemento que corresponde a una
estructura mixta horizontal en la que se fusionan los elementos de
acero con el hormigén, a fin de garantizar un comportamiento
estructural optimo, asegurando una conexion y continuidad efectiva
entre el plano de la losa y las vigas que la soportan. Se deben instalar
conectores de corta entre las vigas y el hormigdn, que son pernos de

alta resistencia.

llustracién 78 Detalles losa o placa colaborante.

Hormigon

Conector de corte
Malla de compresion
Sujecion zingueria borde
Zingueria tapa cresta
Zingueria borde

Placa colaborante
Fierro Deck

Fuente: CONSTRUMATICA - Ingenieria, Arquitectura y Construccion.
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CONCLUSIONES

La ciudad de Chiclayo es una metrépoli de gran impacto en el norte
del Peru, debido al movimiento y desarrollo social que se ha dado durante
los dltimos afos, personas de muchas regiones nos visitan
consecutivamente, convirtiéndose en un centro de inversionistas y
emprendedores, a esto le sumamos el hecho que se estan desarrollando
proyectos a gran escala (terminal portuario) que crean una interrelacion
econémica — productiva, social y de servicios, que producen fuertes flujos

vehiculares.

La construccion del terminal maritimo en Eten tendra un gran
impacto en la zona, tanto econémico, social, vial 0 urbano, ya sea por si solo
o con la implementaciéon del plan de ordenamiento territorial, y todo esta
relacionado con el numero de personas que se trasladaran a este
emplazamiento en las diversas etapas de su desarrollo, en donde el objetivo
final serd posicionar al departamento como uno de los principales ejes de
articulacion de negocios y generador de riqueza del norte peruano y del

Pera.

Se identificaron varias agencias de transporte autorizadas que se
encuentran dispersas dentro de la ciudad, que provocan un caos vehicular
que posteriormente congestiona el transito, pero no se pueden encontrar
terminales, ni siquiera con una infraestructura medianamente adecuada que
cumplan con el dimensionamiento normativo para albergar grandes
cantidades buses de transporte que provoque impactos viales positivos en la
ciudad y sus alrededores

Dentro del plan de acondicionamiento del terminal portuario no

existen areas reservadas para el desarrollo de terminal terrestre en Eten.

Se determina que segun el modelo del programa arquitecténico

resultante de un andlisis de informacion cualitativa y cuantitativa se requiere
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un terminal terrestre que cuente con aproximadamente 30 andenes para
abastecer la demanda de salidas y llegadas, la programacion debe contar
con cuatro zonas (administrativa, operacional, servicios complementarios,

seguridad y mantenimiento).
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RECOMENDACIONES

Primero: es recomendable realizar estudios de factibilidad para la
implementacion tanto de planes urbanos independientes, el plan de
acondicionamiento de Lambayeque, asi como reformas politicas, urbanos,
sociales y ambientales, promoviendo una efectiva integracion y
ordenamiento de la ciudad; es importante la coordinacion y la colaboracion
entre las instituciones publicas, privadas y sociedad, que permita crear
condiciones 6ptimas para enfrentar el crecimiento desmesurado en el que se

encuentra la el departamento.

Segundo: las autoridades deberian realizar la implementacién y
actualizacion de planes vigentes, como también un seguimiento de estudios
posteriores, que beneficien al departamento; asi mismo, se recomienda el
estudio de la dinamica demografica, flujos migratorios y procesos de
urbanizacién en el distrito de Eten después de la puesta en funcionamiento
del terminal portuario, estos datos seran utiles para identificar el impacto y

dimensionamiento que pueda tener el proyecto en la zona.

Tercero: se sugiere a las autoridades implementar y reestructurar
las normativas de transporte publico en el departamento a fin de que estas
sean mas estrictas con la restriccion del otorgamiento de licencia de
funcionamiento de agencias de transporte que en la actualidad se
encuentren dentro de las ciudades, que como consecuencia crean conflictos
en el entorno urbano y congestionamiento vial; asi mismo, crear
infraestructura de gran magnitud en las periferias o ejes destinados para el
transporte interprovincial que albergue todas las agencias de transporte con
la finalidad de evitar que los buses circulen dentro de la ciudad mejorando el
flujo vehicular, brindando también nuevas zonas y funciones para comodidad

del usuario.
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Cuarto: incorporar en el plan acondicionamiento territorial del area
de influencia del terminal portuario en Lambayeque la propuesta de un
terminal terrestre que sirva como un enlace de transporte entre Lambayeque

y el Peru.

Quinto: sequir las caracteristicas Técnico - Normativas establecidas
dentro del desarrollo del programa arquitectonico, el cual establece el
dimensionamiento del proyecto y contiene de manera clara los términos de
referencia del terminal, a fin de atender convenientemente todos los
requerimientos proyectados segun el andlisis de necesidades de los
usuarios, no dejando de lado las areas propuestas en el programa
arquitectonico; el proyecto debe de desarrollarse teniendo en cuenta cada

detalle ya sea arquitectonico, estructural o instalaciones.
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ANEXO N° 1 Primer esquema para el plan de acondicionamiento territorial del area de influencia del terminal portuario de Lambayeque.

ORIMER ESQUEMA PARA EL PLAN DE ACONDICIONAMIENTO TERRITORIAL DEL AREA DE INFLUENCIA DEL TERMINAL PORTUARIO DE LAMBAYEQUE
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Fuente: Autoridad Portuaria Regional de Lambayeque.
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ANEXO N° 2 Entrevista Colegio de Arquitectos—CAP Lambayeque.
ENTREVISTA REALIZADA A:

ARQ. HEVER GARCIA RAMIREZ - Decano del Colegio de
arquitectos de Lambayeque. (H.G.)

ENTREVISTADOR:

BACH. ARQ. DENISSE WILSON (D.W.)

(Esta entrevista fue grabada en la ciudad de Chiclayo -

Lambayeque; Noviembre,2016)

D.w. Arquitecto, buenas tardes.
;Qué opina usted de la propuesta que se ha desarrollado sobre la
construccién del terminal maritimo en Puerto Eten?

H.G. Es un suefio de todos los lambayecanos

D.W. Todos, creo que estamos a la espera de eso.

H.G. Tengo entendido que ya se ha hecho y hay una propuesta publico-privada
para la construccion de esta mega obra que es importante, porque va
permitir la interconexion de Lambayeque con todo el mundo a través de este
terminal maritimo y poder ser una via donde se puedan abrir la exportaciones
ahora que estamos con el proyecto Olmos; también le dara fuerza a la
mineria tener una mayor cantidad de salidas de este producto por el mar,
debemos y esperar que se haga realidad, sé que esta encaminado, y que
viene activa.

D.W. ¢Cuales cree que serian los beneficios para la region y que departamentos
se verian mas beneficiados si se llegara a consolidar este proyecto?

H.G. Se va a construir un poli desarrollo econémico, esta nueva obra va a crear un
dinamismo y fuentes de trabajo para un gran numero de peruanos, no
solamente lambayecanos sino habitantes del resto de departamentos,
impulsa desarrollo econémico de toda esta region y creacidon de mayores
empresas oportunidades laborales, un dinamismo muy interesante y una
perspectiva sobre todo de desarrollo social y econémico de esta parte del
pais.

D.W. ¢ Cual cree que seria el impacto a largo plazo tanto en la region norte como
en el departamento de Lambayeque al construirse el terminal maritimo de
Puerto Eten?

H.G. El impacto es que vamos a construir una zona norte del pais muy
interesante, creemos de que grandes inversiones, inversiones millonarias,
atraen a mas inversiones grandes y de eso si estoy seguro, entonces es una
buena inversion que viene por ejecutar aqui en Lambayeque y por
consiguiente esto van a atraer a otras inversiones complementarias y se va a
construir un poli desarrollo.

D.W. ¢ Cree que la construccién del terminal maritimo en Puerto Eten tendré algun
impacto urbanistico en la region?

H.G. Indudablemente que si, creo que se tiene que estar preparado desde lo que
es Reque, ciudad Eten y se va hasta Mocupe, Lagunas, todo esto debe tener
un disefio urbanistico, un lineamiento ya en su zonificacion, un ordenamiento
del crecimiento de todo el territorio, el transito y espacios; todo eso debe
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estar unido y con una via que integre paralela a la playa.

¢ Tiene conocimiento de algun proyecto que se esté realizando para este
nuevo cambio?

Si, hay un planteamiento por el gobierno regional, hay ya un esquema de
acondicionamiento territorial de esa zona, tiene que ir acomparnado de eso,
no puede estar aislado.

¢;Qué otras necesidades cree que surgirian con la construcciéon de un
terminal maritimo en Puerto Eten?

Necesidades van a haber cantidad de necesidades, dentro de lo que son
almacenes, depdsitos; tiene que crearse un terminal terrestre, creo que a
esas zonas se deben de trasladar el aeropuerto que tenemos porque esta
envuelto, la ciudad lo absorbid, debe ser reubicado; y creo que en esa zona
seria muy interesante que tengamos el aeropuerto, el terminal maritimo y
también el terminal terrestre.

Me parece que si esta considerado hacer un aeropuerto internacional en la
zona de acondicionamiento.;Considera que el terminal terrestre que estoy
planteando seria adecuado y factible en la zona?

En un determinado momento claro que si, se tiene que integran, por tanto, es
necesario, que funcione el aeropuerto, terrapuerto y terminal maritimo junto.
Sabe usted que ya existe un proyecto de terminal terrestre aprobado en la
ciudad de Chiclayo, por tanto, ;en qué cree que beneficiaria a la region la
construccion de otro terminal terrestre, pero en Puerto Eten?

Sé que esta el terreno que son 10 1/2 hect. que tiene la municipalidad que
esta en la parte sur de la victoria, la prolongacion de la via de evitamiento y
la avenida Grau, pero no debe ser el unico, este esta ubicado al sur, deberia
haber un terrapuerto también al norte ya que la region no solo necesita uno
sino necesita varios de acuerdo a la demanda como vaya teniendo.

;Cual cree seria la respuesta de las empresas de transporte ante la
construccién de un terminal terrestre en Puerto Eten?

Yo creo que si va a ser positiva, porque una vez que se cree el movimiento,
se cree el dinamismo, se crea el trabajo, se crea toda esta inversion tiene
que haber una respuesta de los empresarios, ya que indudablemente el
transporte es manejado por empresarios y tienen que dar su servicio, yo creo
que si va a tener una buena receptividad de parte de las empresas y los
transportistas.

¢De consolidarte el proyecto de terminal terrestre en Puerto Eten, que
problematicas cree que puedan presentar en la ciudad?

Se tiene que tener una vision holistica integradora, el problema esta en que
Chiclayo todavia no tiene un plan de estudio elaborados, el afio pasado se
quedo suspendido un convenio que hizo la municipalidad y el ministerio de
vivienda para elaborar un plan de desarrollo metropolitano, lamentablemente
por falta de presupuesto de la municipalidad este se ha quedado inactivo e
inconcluso, el problema es que las autoridades no actualizan estos planes,
en este caso queda a la deriva, al abandono siendo una herramienta de
gestion urbana que hay entre el desarrollo el crecimiento, eso serio uno de
los problemas del estudio, la falta de compromiso de los gobiernos
municipales, porque mucho tiene que ver el factor politico antes que el
interés técnico; entonces, la decidia politica eso es lo que nos puede
perjudicar
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(Esta entrevista fue grabada en la ciudad de Chiclayo -

Lambayeque; Noviembre,2016)

D.w.

J.N.

D.w.
J.N.

199

ANEXO N° 3 Entrevista Autoridad Portuaria Lambayeque.

Ingeniero, Buenas tardes.

;Qué opina usted de la propuesta que se ha desarrollado sobre la
construccién del terminal maritimo en Puerto Eten?

El terminal maritimo ya es una propuesta nacional que el presidente de la
republica a considerado adecuado, lo que pasa es que el mundo va
cambiando, aparecen barcos de mayor profundidad y mayor calado porque
llevan mas contenedores, el canal de Panama ya se amplid entonces los
puertos de la costa del pacifico,( todos no solo en el Pert) deben reaccionar
a tener mas de 16 m para que puedan recibir estos barcos, el Peru tiene el
callao con 13 m, Paita con 10 m y Salaverry con 6 m de profundidad por esa
razon es que el presidente ve con buenos ojos el tema del terminal maritimo
y por eso es que el proceso va en camino, es un tema a largo plazo,
definitivamente estas mega-obras no se hacen en dos dias pero se va
avanzando en el camino.

¢Hay una fecha de inicio y de terminacion del proyecto?

Digamos toda la parte legal y procesal ya se culminé en octubre del 2015, ya
hay un decreto supremo firmado por el presidente de la republica de ese
entonces Ollanta Humala dandole la partida cimiento al puerto , ésea ese
tema ya esta, el problema ahora es que el estado que esta en el gobierno
actualmente te dice no tengo plata; entonces, cuando hay plata, el estado te
da la plata, me giran mafana entonces yo hago un proceso y yo si digo hay
tantos dias para el proceso; aqui no, aqui hay que buscar inversores
privados que quieran invertir via la iniciativa privada, que es un proceso que
la ley peruana demarca, se hace un estimado que podamos hacia fines del
2017 tener un concesionario ya digamos resuelto, y de ahi para adelante
serian maso menos cuatro afios para tener el puerto; ahora, esa es una
proyeccion; Olmos por ejemplo demoro maso menos 80 arfios en hacerse, la
idea es que no se demore tanto, pero basicamente los ultimos 10 fueron de
real y serio avance, entonces por ejemplo, igual que este eran 220 millones
230 millones, no hubo postor, generan esta figura interesante de vender
tierras para ayudar al desarrollo y maso menos eran como 140 millones, y
Alejandro Toledo (en ese momento el presidente de la republica) tuvo que
poner 80 millones para que haya postor, entonces, la ruta es esa, salimos
tratamos de convencer, que pasa si pasan los plazos estimados y no hay
plata, tendriamos que ir hacia ver una coparticipacion del estado, gracias a
Dios ya hay iniciativa privada presentada, y esperamos que se presenten
algunas adicionales.



D.W.

J.N.

D.W.

J.N.

D.w.

J.N.

D.W.

J.N.

200

¢:Se han estimado cifras de los puestos de trabajos e impacto social que
generaria el puerto?

El puerto, como puerto solo, no debe generar mas de 2,500 puestos de
trabajo, porque ahora la tecnologia lo marca asi, lo que genera la expansion y
la distribucion de riqueza en empleo en un puerto, es los conexos que se
hacen al puerto; es como el callao, la ciudad vive del puerto, viven los
restaurantes, todos viven del puerto , pero no es que todos trabajan en el
puerto, la idea por eso es, un proyecto central, hacer pues un parque
industrial y una zona franca como socios colaterales al puerto, y en este
consorcio digamos, generar unos 250,000 puestos de trabajo.

Y la zona industrial seria dentro de los 4 arfios o ya después de los que me
menciond

No, tendrian que ir en paralelo porque Chiclayo no tiene parque industrial,
Osea, seria el parque industrial donde futuramente tarde o temprano va a ser
en el puerto, lo que pasa es que basicamente lo que me compete a mi es el
tema portuario, yo planteo que debe ser asi, pero ya las autoridades, por
ejemplo en este caso la gobernacion regional debe hacer suyos estos
proyectos colaterales que son importantes, y no solo eso, sino también
carreteras, una serie de infraestructura porque el puerto solo, ;qué hace ahi
un puerto solo?, claro, si va a generar riqueza, pero para el duefio porque
vamos a venir los contenedores de Cajamarca y de otros sitios que van y que
vienen y bienvenidos pues si funciona, pero la idea es que él trabaja se
quede aca.

¢ Qué otros departamentos se verian beneficiados con el terminal?

Bueno en general todo el norte, desde Loreto, Amazonas, Cajamarca, Piura,
La Libertad, porque La Libertad tiene un puerto de 6m de profundidad, eso
no funciona entonces se beneficiarian mucho , pues la idea esa, por eso
cuando empezamos este proyecto habia una discusion que si era en Puerto
Eten o no era Puerto Eten, no es puerto de nadie, es puerto de Lambayeque,
es puerto del Peru, no vamos a hacer la carretera de Nakasaki 6sea eso o
existe , todos se beneficiarian , todo el norte en particular.

¢ Qué beneficios a parte de los puestos de trabajo cree que pueda generar
para la region?

Bueno quiza lo mas importante para mi es la zona franca, porque la zona
franca es esta zona en donde uno genera un régimen especial aduanero y la
idea es que se instalen empresas extranjera, asi como el Manaos, por
efjemplo en vez que nosotros mandemos el cobre hasta la China para que
venga luego como filamento de cobre le decimos a la empresa, te ponemos
el cobre aca, haz tu empresa y de aqui exportas, eso genera tecnologia y
desarrollo que el Peru no accede, hemos avanzado pero seguimos como un
pais tercermundista, porque nos falta tecnologia, entonces traemos
empresas como Samsung, Sony y otras muy importantes para que
ensamblen su producto aca, entonces ahi si vamos a generar obreros que
conozcan, ingenieros que conozcan arquitectos que conozcan en general de
todas las profesiones en fabricas de alta tecnologia y alta capacidad de
desarrollo, entonces me parece la forma mas interesante e inteligente de
traer desarrollo, toda Latinoamérica tiene zona franca menos el Peru , lo que
yo te estoy diciendo no es que lo inventado ayer , lo que pasa es que
lamentablemente las autoridades no lo ven, Bolivia tiene 14 zonas francas ,
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que obviamente es un pais que supuestamente no esta a nuestro nivel de
desarrollo ni administrativa, Colombia tiene 76 zonas francas, todos los
paises se han desarrollado con zonas francas con lo mismo, para traer
tecnologia, no la podemos comprar, entonces traemos la tecnologia de otra
forma

¢ Cual cree que seria el impacto a largo plazo tanto en la region norte como
en Lambayeque al terminar de construirse el terminal?

Hay un primer impacto en la construccion, por ejemplo si es calculable ya
que es matematico , el puerto cuesta 577 millones de dolares por el
multiplicador del inversién el impacto en el producto bruto interno en la etapa
de construccion es de 923 millones de ddlares , luego la idea es que se
genere estos espacios cuyo producto bruto interno va a depender de las
empresas que se instalen, lo que si es calculable también, por un calculo en
m2 son los puestos de trabajo, los que te decia alrededor de 250,000 entre la
zona franca, el parque industrial y el puerto, y obviamente no nos olvidemos
que también, esto traen bancos, agencias de aduana, y otras series de
empresas conexas, areas urbanas que se van a ir haciendo porque las miles
de personas como se van trasladando a Chiclayo, de donde vendran ,
entonces necesitaran areas urbanas mas cercanas.

;Se tiene algun porcentaje estimado del incremento de afluencia de
personas después de la culminacién del proyecto?

Por el momento no tenemos ese dato, ya que eso ya no nos compete a
nosotros , nosotros no ordenamos las areas urbanas, nosotros desarrollamos
los proyectos, definitivamente claro que va a haber muchas migraciones,
pero quizas quienes tendrian que mirar de cerca el tipo de migracion y el tipo
de impacto urbano tendria serian los municipios de Puerto Eten y municipio
de Lagunas, ya que son los distritos cercanos, porque la migracion hacia ahi
va a ser muy fuerte porque la capacidad de, la oferta de trabajo que tienen
ambos distritos es poca, y no solo poca en cantidad, sino poca en el
tecnicismo que tengan estas fuerza de trabajo, entonces definitivamente va a
ver migraciones, como manejar esas migraciones, porque esas migraciones
no solo van ser ven ir a vivir, sino migraciones de transporte por ejemplo, por
ejemplo como ti, que viven en Chiclayo de repente , te tendrias que trasladar
para alla.

¢Las areas complementarias siguen siendo las mismas, se han considerado
alguna otra?

No , seguimos avanzando en el mismo proyecto, obviamente es un proyecto
que por supuesto como toda obra tendria que tener perfeccionamiento y
mutaciones, este proyecto lo he consolidado con el municipio de Chiclayo,
que es el municipio provincial , municipio de Lagunas, Puerto Eten, ciudad
Eten y Reque.

¢ Qué otras necesidades cree que surgirian con la construccion del terminal
maritimo?

Necesidades, bueno muchas, porque por ejemplo en el caso solo de trabajo
portuario tu vez que se necesitaria empleos de caracteristicas que no existen
aca, tendriamos que preparar, las instituciones educativas deben ir
produciendo sub profesiones de acuerdo a los nuevos elementos que se dan,
por ejemplo no solo el tema del puerto los proyectos mas importantes de la
zona son turisticos, que gracias a dios ya hemos ido entendiendo, hace arfios
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yo venia diciendo que no hay ninguna universidad que tenga carrera de
turismo , y ya hay algunas mas o menos, tenemos Olmos 40,000 ha. el plan
hidraulico 180,000 hect. ya y donde estan los ingenieros agronomos o
agroindustriales , decimos el puerto el puerto, pero, realmente cuantas
universidades estan trabajando en pos de generar los profesionales que
manejen pues, los temas logisticos, desde el tema arquitectura, cuantos
cursos has tenido del desarrollo de este elemento, te aseguro que ninguno o
tal vez una charla o un taller de una hora, es asi pues yo no estoy diciendo
en particular pero ese es el reto pues, tenemos que ir hacia satisfacer esas
nuevas demandas y ni que decir de agencia de aduana, también otras
carreras que hay, que también se van a demandar y por ahora no hay
mucha reaccion al respecto.

Claro, porque si no se instruye desde aca , se van a necesitar profesionales
de fuera,

Claro, y en ese momento se va a decir, ve claro estan haciendo las obras y
vienen de Lima, Trujillo, ;pero, al empresario que le vamos a pedir? que
contrate solo chiclayanos porque los chiclayanos queremos, no es asi
tampoco, es su dinero y tienen que defenderlo,

Y con este proyecto, ¢considera que es factible la propuesta de un terminal
terrestre en Puerto Eten?

Bueno de ser factible, es factible, tendriamos que ver las caracteristicas,
porque por ejemplo este tema seria muy interesante que lo puedan mirar
porque quien desarrolla el plan urbano y vial es el municipio de Chiclayo,
entonces yo no sé con esta informacién por ejemplo que ellos tienen que
cosa estan planteando para solucionar el tema de transporte, por ejemplo
que dependeria mucho tu tema, por ahora solo veriamos que las 200, 000
personas , van a ir en moto taxis y colectivos a Puerto Eten, que sistema
viales, si hubiera sistemas rapidos, por ejemplo si el alcalde tuviera a fin
pensar bien y pusiera un sistema de transporte tipo metropolitano, el impacto
seria diferente porque seria basicamente una estacion de este sistema de
transporte, ya no un Terrapuerto mas grande, porque obviamente en esta
zona no va haber turismo, porque no es una zona que tenga turismo, el
turismo lambayecano esta mas al norte, entonces quizas el Terrapuerto de la
localidad yo siempre he pensado, yo no soy urbanista, pero me parece que
debe estar hacia la via de evitamiento, pero este sistema de transporte que
hubiere necesita espacios también a portuarios también terrestre eso si, por
eso habria que haber como que caracteristicas le dan a tu Terrapuerto, que
se necesita , claro que se necesita, pero que caracteristicas le damos porque
ya no va a ser un interprovincial, porque digamos el que venga de turismo de
lima , no va a venir aca si es una zona industrial digamos, el que viene a la
ciudad va a venir hacia la via de evitamiento imagino hay si yo haria un
esquema de transporte pero mas orientado a eso, yo planteo que ahi deberia
haber un aeropuerto internacional, porque el aeropuerto de carga si la zona
industrial va a estar hay seria absurdo que de dos paso para ir a la parte
maritima y te enfrasques hacia el centro de Chiclayo para llegar a la parte
aérea, habria que hacer un planteamiento urbano interesante ahi si entra un
Terrapuerto de una manera muy adecuada, la idea es también que si hubiera
ferrocarril por esa zona también deberia ser el terminal ferroviario

si habia escuchado una propuesta



J.N.

D.w.

J.N.

D.w.

J.N.

D.w.

J.N.

D.w.

J.N.

203

la cual no la hice yo sino el presidente de la republica el plantea un ferrocarril
desde Iquitos para terminar de unir adecuadamente Peru y Brasil, ahi si en
fodo ese contexto un Terrapuerto definitivamente tiene caracteristicas muy
especiales,

de consolidarse el proyecto que problematicas cree que podrian presentarse
en la ciudad

Definitivamente si viene mas gente hay mas problemas en todo aspecto, mas
problemas urbanos, mas problemas de transportes, ya vemos ahora que
Chiclayo cada vez tiene mds problemas de transporte porque crecen los
carros y no crecen las vias, no tenemos un Terrapuerto, no tenemos un
sistema ordenado, entonces pero definitivamente también los puertos traen
algunos negocios licito, traen narcotréfico, traen negocios ilegales de
mercaderia que van y que vienen, es parte en todo puerto del mundo hay
entonces eso también requeriria por ejemplo que si va a haber un puerto, por
ejemplo la capitania de la marina ha reaccionado bien porque en la plaza de
Puerto Eten ya habia una capitania, con la sola informacién han reaccionado
bien, la policia tendria que hacer lo mismo porque ya eso sale fuera de las
manos a instituciones, el poder judicial en general, ya que hay problemas
legales que se presentan , si se presenta un problema en alta mar, un barco
que viene de Corea, ;de quién es el problema del coreano o del peruano?
entonces son temas que debe resolver la legislacion, pero hay una serie de
cosas que tienen que irse haciendo.

son temas mas que todo sociales

Definitivamente que si, va a haber invasiones seguro en la zona, porque
lamentablemente es un sistema en el cual veo un terreno que va a valer y me
meto ahi para apoderarme de él ;y, el poder judicial y la policia que lo
sostienen?

Muchas gracias ingeniero esas serian todas las preguntas , sobre todo la del
si seria factible el Terrapuerto,

Un Terrapuerto si, pero no Terrapuerto como el que se iba a hacer en el
centro de Chiclayo pues, porque no es turistico pues, pero lo que si claro, si
va a ver, por ejemplo me gustaria un Terrapuerto que tenga un componente
de carga muy grande, yo por ejemplo que estuve en el proyecto del
Terrapuerto anterior mi disefio era otro, mi disefio era mas como lo que hay
ahora, pasajeros y una ventanita chiquita y un espacio chiquito de carga aca
no aca el turista no es el que va a venir, basicamente va a venir el que va a
trabajar en la zona o el que tiene la carga para repuesto y cosas y
movimiento que hay , claro esa seria la caracteristica del Terrapuerto, claro
que la gente trabaja se queda ahi pero deberia tener mucho componente de
carga , esa seria critica si yo te revisaria tu proyecto,

Claro, tendria que enfocarme mas a carga

Sin quitarle cosas , me preguntan si puede ser turistico , la instalacion esta
ahi cualquier barco se puede cuadrar pero yo digo es muy dificil porque la
instalacion esta llena de grias de patos de carga , entonces turistas
caminando por ahi es peligroso , no es una instalacion idénea para el turista,
para el turista tiene que ser una instalacion mucho mas plana pero eso no
quita que se pueda hacer también, ya que el escenario es tan grande tu
puedes hacer un par de kilometros mas halla una instalacion turistica.
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ANEXO N° 4 Entrevista Macro Region Norte - ADEX

ENTREVISTA REALIZADA A:

JOSE ALFREDO CALDERON GOMEZ - Gerente
Macro Region Norte ADEX. (J.C.)
ENTREVISTADOR:

BACH. ARQ. DENISSE WILSON (D.W.) ASOCIACION DE EXPORTADORES
(Esta entrevista fue grabada en la ciudad de Chiclayo - Lambayeque; Noviembre,2016)

D.W. ¢ Qué opina sobre la propuesta del terminal maritimo de Puerto Eten?
¢ Que opina en una vision comercial de exportaciones al terminal?

J.C. Es un buen proyecto que va a ayudar a toda la region Lambayeque a que
pueda descentralizar el tema de las exportaciones, porque solo existen dos
puertos viendo desde la region Lambayeque, tenemos el puerto de Callao o
sino por Paita, pero al haber este puerto bdsicamente se centralizaria un
poco el tema de la Libertad, un poco de Cajamarca, San Martin y lo que es
propiamente del tema de Olmos, que por ahi saldria; yo pienso que si es
necesario que la region Lambayeque cuente con ese puerto, para que
podamos ser mas competitivo, con el tema de tiempo, costos, y llegadas.

D.W. ¢ Cree que el gobierno esta interesado en construir el terminal maritimo?

J.C. Si, hay varias instituciones que estan interesadas, estamos haciendo fuerza
también como Adex - Asociacion de Exportadores, también se suma al tema
que la regién cuente con este Puerto de Eten a también igual el gobierno
regional de Lambayeque que también es el protagonista la Camara de
Comercio de Lambayeque, igual el tema de los ministerios también y
obviamente el estado, hay varios factores que estamos hacia ese atractivo
de que llegue a aprobarlo y realmente se llegue a tener ese puerto.

D.W. ¢Cuales cree que serian los beneficios para la region y que departamento se
verian mas beneficiados con este proyecto de terminal maritimo?

J.C. El beneficio, primero creo que es el tema de trabajo para todos los
profesionales que sales, los jovenes mas que todo, de varias carreras y este
puerto este integrado, porque no es solamente el puerto que esta aislado,
sino que va amarrado de la ampliacion del aeropuerto de Chiclayo, el tema
de proyecto de Olmos, que también sigue hasta el 2025 que como te
comente van a entrar en produccion 45 mil hect. por ende eso quiere decir
que va venir inversiones nacionales o extranjeras en el tema de agro y eso
se traduce que va a haber mas trabajo entonces va a haber mayor
movimiento mds dinamismo en la regién y es bastante positivo, fuera de que
nos va a ayudar a que la region ya tenga ese puerto esa salida a los demas
paises y poder exportar todo lo que producimos en Lambayeque,
primeramente , por eso es que se esta poniendo esa 45 mil hect. en
produccion, mas Cajamarca, La Libertad, se suman, San Martin que también
son regiones que son bastantes potenciales en el tema del agro , entonces
yo creo que ese es el beneficio la ventaja de hasta dénde llegaria,
Lambayeque es el centro, se puede decir que geograficamente es el centro y
basicamente esta conectado con varias regiones a la vez.

D.w. ¢ Cual cree que seria el impacto a largo plazo tanto en la region norte como
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en Lambayeque?

A largo plazo, yo creo de pasar el tiempo se vera los resultados, si en verdad
se puede ampliar, unos de los puntos va a ser que una vez que se obtenga
ese puerto de Eten pasaran los afos y de hecho que va haber una tema de
ampliacion , entonces yo creo que si el tema del puerto y el aeropuerto
también, todo depende de que tanta productividad en la regiéon y de otras
también que se sumen, mas que todo va por ese lado, que todo se amplié, la
capacidad.

¢;Qué necesidades cree que surgirian con la construccion del terminal
maritimo?

¢ Qué necesidades? yo creo que el tema de servicios en general, y vias de
acceso, yo creo que esas dos cosas irian de la mano, servicios, porque una
vez que hay este producto la oferta, ya nacié la oferta de Puerto Eten va a
haber demandantes o la demanda, entonces va a haber servicios nuevos
que de repente ahorita no lo vemos como el terminal que tu quieres poner,
entonces esa es una demanda que va a cubrir, que va a estar insatisfecha
que ya maso menos ya la tiene planificada , pero que va a suceder ahi, todo
el movimiento que pueda haber tanto de pasajeros como de carga y
comercio.

¢;Considera que la construccion de un Terrapuerto beneficiaria al
empresariado en la region?

Si yo creo que si, bueno es parte de, cerrarias un poco mas el circuito que
por un lado esta cubierto tema de carga, pero no estan contando mucho el
tema de pasajeros, sobre todo entre Chiclayo y Eten, y viceversa, y de
repente por ahi van a hacer otra ruta, de repente Lambayeque-Eten, Eten-
Lambayeque, directo, y otras rutas que tu veas segun las demandas te va a
decir ya si tengo mayor afluencia para por ejemplo Monsefu-Eten, depende
del personal y el perfil que requiera para cubrir estos puestos en Puerto Eten,
no sé de dénde basicamente se dirigiria este perfil ,

Yo también lo direccionaba hacia que vallan personas de Puerto Eten hacia
las regiones como Cajamarca, Lima, Trujillo, es decir que también sean
interprovincial, y que vengas de alla hacia Puerto Eten directamente, que no
necesiten pasar por Chiclayo.

Si claro cortarias tiempo, si yo creo que si, si va a resultar

¢ Qué rubro empresarial se veria mas beneficiado con la construccion de este
terminal terrestre?

Yo creo que el tema de agro exportador, tema agro agricultura, el otro tema
agro industrial también, y el tema de exportaciones y servicios, basicamente
esos cuatro sectores pero que todos estan amarrado a la agricultura, porque
region Lambayeque es agro, entonces no tenemos otra cosa, otro recurso
aca, yo creo que por ahi va orientado,

¢ Qué impacto socioeconomico cree que tendra la construccion del terminal
terrestre en Puerto Eten?

Yo creo que va a ir por el tema del poder adquisitivo de todos los ciudadanos
de Lambayeque, Chiclayo, va a cambiar o va a ser mejor, va a superar su
poder adquisitivo y su estilo de vida, va a mejorar por el tema de los nuevos
puestos laborales que va a generar todo este proyecto que engloba varios,
porque al salir del puerto todo esta de la mano, el tema de vias de acceso,
ahi va a estar la gente técnica, ingenieros, por el lado del aeropuerto igual
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también vas a generar mayor demanda de profesionales, del puerto igual,
igual en tema de Olmos, entonces basicamente va a ser un tema econémico
y también académico, porque una vez que la personas van a postular para el
puesto pero de ahi con el tiempo van necesitar también actualizarse en tema
de estudios, entonces eso también van a necesitar,

Y con todo lo conversado, ¢;considera que es factible la propuesta del
terminal terrestre en Puerto Eten?

Si claro, yo creo que si es importante, ahora viéndolo de otra forma, yo creo
que si es parte o va a ser necesario que una vez esté operando el puerto ya
puedas en paralelo ver el tema de terminal terrestre, va a ser bastante
importante por el tema de la afluencia que va a generar, yo creo que va a
tener que ser parte de la oferta que va tener que haber.
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ANEXO N° 5 Entrevista Gerencia Nacional y Comunicaciones —

Lambayeque.

¢ Qué opina usted de la propuesta del terminal maritimo en Puerto Eten?,
Jcudl es su opinion al respecto?

Bueno para Lambayeque esto es un anhelo, un deseo, pero tenemos que
recordar que nosotros tenemos actividad portuaria desde fines del siglo 19
claro que esta actividad se desarrolla de otra forma los puertos primero,
justamente en el antiguo Puerto Eten cuyo muelle todavia existe y luego
también en el muelle de Pimentel, estos han sido muy activos, sin embargo
mantener un terminal maritimo con las miras y con las ambiciones y con los
volumenes de carga que ahora se plantean no era posible en aquellos
tiempos, ahora si lo es, no solo porque ha crecido la poblacién, ha crecido las
demandas, ha crecido la produccion y las perspectivas en uno u otro
sentido, maritimas o viales, por ejemplo con este potencial que hay de la
llamada IIRSA norte y una conexidn transcontinental mas el proyecto de
Olmos que esta en su primera etapa que ya es un éxito, y pronto se va a
convocar la segunda; entonces en realidad es muy beneficioso para el
departamento de Lambayeque la regién norte y por supuesto para el pais,
que Lambayeque acceda a esto, dicho sea es uno de los grandes
departamentos exportadores de la costa peruana, es el tinico que no tiene un
puerto de ese nivel.

Claro y que por lo tanto esto atraeria a toda la region norte, tanto Cajamarca,
Trujillo también, ya que sus puertos no seria del mismo abastecimiento que
tendria el nuevo terminal.

¢ Qué beneficios considera que vendrian para la region, y que departamentos
cree usted que se verian mds beneficiados si se consolida el proyecto?,
cuando se realice.

El departamento de Lambayeque, he sabido de que por su extension no es
muy grande, pero si sabia de su ubicacion en cuanto a lo que es
especialmente vias terrestres y se esta reflejando también en cuanto via

aérea, porque es el jaque indudablemente, yo esto lo he venido diciendo
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porque siempre he estado un poco interesado en estudiar personalmente
como ciudadano, no solamente las estadisticas, flujos migratorios y una serie
de datos, expresamente un poquito mas como un hobby, entonces si uno lo
ve entre Guayaquil y Lima en realidad el sitio ideal para comunicaciones
aéreas es Chiclayo ahora en condicion terrestre lo es porque tenemos muy
cerca el paso mas bajo en la cordillera de los andes, un paso que esta a
menos de 2m de altura ,entonces todo eso hace de que haya un influencia
sobre una gran area lo cual redunda en, por ejemplo, frente de carga mas
convenientes para transporte en ambas direcciones y en la multiplicacion de
puestos de trabajo ademds la zona donde se emplaza este proyecto de
terminal maritimo, esperamos sea pronto una realidad, actualmente esta
desocupada, es de facil acceso, la fuente de agua relativamente no estan
muy lejanas, hay proyecciones para este proyecto de produccion de energia
edlica, para lo cual también se presta esta geografia, hay muchas cosas que
se pueden hacer I6gicamente para eso estamos, somos seres humanos para
hacerlos realidad.

¢ Cual cree que seria el impacto a largo plazo, tanto en la regioén norte como
Lambayeque al construirse el terminal maritimo, hablamos de un plazo de
unos 10 a mas afios, ya cuando el terminal ya este consolidado y se
comience a proyectar ya las areas de acordonamiento, como la zona franca,
y otras zonas que estan contempladas al rededor del terminal?

Justamente usted ha descrito alguna de las cosas que vienen aparejadas
con esto, pero desde mi particular punto de vista es muy util también
destacar que el crecimiento del manejo de esto que se llama
acondicionamiento territorial en nuestro pais, es bastante complejo,
manejado de manera muy informal, lo vemos en el desarrollo de nuestras
ciudades, nuestro departamento digamos, en general en la mayor parte del
pais , salvo casos muy aislados que se puede decir que se han estado
manejando adecuadamente, la mayor parte se manejan dentro de una gran
informalidad, entonces mi esperanza particular de que este puerto sirva y
contribuya bastante a lo que es una especie de zona ordenada, una zona
que sirva de ejemplo, algo parecido a lo que se esta tratando de hacer en
OIlmos, con la nueva ciudad , aunque es un tema bastante discutido, pero la
mira es tratar de establecer una cosa que sea ordenada, por ejemplo usted
tiene un proyecto de tesis ahorita sobre terminal terrestre, pero en materia de
zonificacion se puede hacer muchas cosas; mi padre que era una persona un
tanto viajada, a él le llamaba mucho la atencion lo que decia los puertos

urbanos, Nueva York por ejemplo, es un puerto urbano, inclusive mucho de
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sus terminales o muelles portuarios alrededor de la isla de Manhattan
especialmente que en parte eran zonas reprimidas, estan siendo
reconvertido, pero aun asi antes de eso usted tiene otros ejemplos mirando
al sur nada mas, el pais vecino, usted va Arica y es una condicion de puerto
distinta a la que nosotros tenemos, muchas veces rodeados solo de
almacenes con elementos de mal vivir que aprovechan no solamente
contrabando sino de los robos y la falta de seguridad, en realidad esa es una
de mis mayores esperanzas de que justamente este puerto pueda también
servir de ejemplo en ese sentido;, lo otro pues viene aparejado , las
condiciones son buenas depende de como lo manejemos en todo sentido
porque las Pampas de Reque inclusive habian sido sefialadas en el pasado
era el lugar ideal para el futuro aeropuerto internacional de Chiclayo y del
departamento de Lambayeque, ese es una de las cosas que tiene su
términos de manejo porque ahora el aeropuerto actual esta concesionado,
por lo tanto hay un pedido de 20 o 25 arfios en la cual no se puede hacer otro
aeropuerto, pero eso no quita de que esta zona del terminal pueda también
tener un aeropuerto local porque aparejado viene una zona industrial lo que
es inminente, va a haber zonas urbanas, de ahi la importancia de que esto
se maneje como un proyecto de acondicionamiento territorial que sea
ejemplo en el pais

¢ Cree que la construccion del terminal maritimo tendra un efecto directo es

decir un impacto en el sistema de transporte de toda la region?

si, efectivamente lo va a tener en la medida de que también el sistema de
transporte sea manejado en una forma coherente, lo digo porque en nuestro
pais las cosas que maneja el gobierno central en materia vial sobre todo en
las vias terrestres a veces no la maneja tan bien y sobre todo hay mucho de
imposicion y una actitud que yo le llamo actitud perro del hortelano, por
efemplo en el caso de las ciudades , y nuevamente volvemos al caso de
Chiclayo que es la urbe mas grande del departamento, ;cual es el manejo de
sus vias de evitamiento, de sus vias aledanas? esta carretera de Chiclayo-
Pimentel por ejemplo tiene un pésimo manejo, que es una carretera nacional,
que ha caido en manos de PROVIAS, ;qué hace en manos de PROVIAS?
deberia estar en manos de la ciudad, pero la ciudad ni tiene la fuerza, ni
tiene el peso, ni tiene el cuajo de agarrar y pararle el macho y ordenar, si eso
no se hace, la verdad es poca la ayuda que esto va a tener, pero confid que
estas cosas van a encontrar su camino, y que efectivamente en ese aspecto

también en la influencia de un terminal portuario de esta magnitud, va a ser
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altamente positivo.
¢ Sabe usted si existe algun proyecto relacionado al mejoramiento de las vias

de acceso al terminal maritimo de Puerto Eten?

Si, bueno, justamente tengo nuestro propio mapa69 oficial de carreteras de
Lambayeque de todo el departamento, las que ves con azul son las
carreteras departamentales las que estan en manos de nosotros, porque
esta dependencia de la cual yo soy gerente regional, es una dependencia de
la regidon Lambayeque, sin embargo tradicionalmente todavia mucha gente
nos sigue llamando ministerio, porque esto pertenecia al ministerio de
transportes y comunicaciones, pero ya hace mas de un cuarto de ciclo que
se trasfirio a la region, entonces esta es la gerencia regional de transportes,
entonces tal como estamos viendo actualmente tenemos la ubicacion del
puerto, este es lagunas, estas carreteras con cubo azul son las nuestras y
las rojas son la carretera nacional, hay carreteras que viene del sur, Lima,
Trujillo, entra por Mocupe y pasa al norte, entonces actualmente nosotros por
competencia, estamos supervisando la elaboracion del expediente técnico de
la carretera que viene de lagunas hacia Puerto Eten, pasando por el
emplazamiento del nuevo terminal, esto es muy conveniente, por cuanto va a
mejorar el enlace de calidad con una carretera asfaltada, que una al sur del
departamento y también los nucleos urbanos que estan al norte, empezando
por los pueblos de la parte baja del valle de Chancay, Puerto Eten, Eten,
Monsefu, Reque y el conglomerado urbano, que es Chiclayo, se uniria con el
terminal maritimo, entonces esta carretera la estamos supervisando nosotros
por cuestiones de competencia, ya que es competencia nuestra , ahora
aparte de ello también nosotros estabamos inmersos en el tramite de la
ferarquizacion de un acceso directo que venga desde la carretera
panamericana norte , esto es a la altura del kilometro 765 directamente que
cruce por las Pampas de Reque y que de un acceso directo al puerto, esta
por ejemplo es una via que se ha estado tramitando ya con el Ministerio de
Transportes, el cual nos ha pedido que se consolide justamente la semana
pasada, hemos hecho un tramite donde se esta solicitando autorizacion a la
FAP para consolidarla y que el gran publico pueda quizas acceder por una
via, esto es un trocha bastante simple, para que el publico conozca y haga
suyo mas de este proyecto, hasta ahora literalmente muy pocos conocemos
el lugar donde se va a emplazar el puerto, entonces, el ministerio nos esta

pidiendo hacerlo mas accesible y que lo hagamos va a ser de bastante

89 Anexo N°06 Mapa oficial de carreteras de Lambayeque - Gerencia Regional Transportes y Comunicaciones
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beneficio, pero este por ejemplo, es un caso donde las disposiciones
actuales son un poco restringidas, justamente yo conversaba con el Ing.
Nakasaki hace algunos dias que nos encontramos en una reunion de trabajo,
y yo le decia que cuando hagamos esto tratemos de ir a que por ejemplo el
derecho vial sea unos 100 m, 6sea cincuenta metros a cada lado de un eje,
con mucha ambicion porque hoy por hoy no hay nada ahi , es un tramo de
unos 10 u 11 km que es un tramo casi en linea recta y que ahora que no hay
nada ojala que se tenga en mente esto y se nos dé la oportunidad para
oficializarlo y tratar de que haya una reserva bastante amplia de lo que es el
derecho vial para que en el futuro se pueda hacer una via con bastante
comodidad, no solamente para los vehiculos, esto va a cambiar mucho a la
vuelta de 2 o 3 lustros, esta zona va a tener un cambio bastante grande.

Y en estos momentos, si uno desea llegar a la zona donde se construira el

terminal portuario, ;no ay un acceso directo?

Bueno, en este mapa70 justamente aparece las carreteras vecinales la
LA812 y la LABOO, estas carreteras van hacia el sur, la 802 es una trocha
bastante precaria, yo no la he recorrido, pero esa da acceso a esa zona
actualmente, pero es un poco precario, poco llamativo por la cual accederia
directamente desde la panamericana norte, esperamos que si la FAP nos
concede la autorizacion puesto que son terrenos de ellos y hay carteles
incluible de prohibido el ingreso, pero se ha hecho el tramite, si nos autorizan
va a ser con muy poco esfuerzo habilitar, para que el gran publico pueda
acceder y conocerlo y es obvio creo que va ser una forma de darle impulso;
Si usted desea yo le puedo hacer una impresion de esta hoja, en este
momento para que pueda revisarlo.

Claro, seria de ayuda.

Estas carreteras son las nacionales que aparecen en rojo, estos escuditos
son de carreteras departamentales que son 20 que son las que nosotros
vemos y que muy poca gente sabe cudles son actualmente, esta consolidada
hasta Lagunas pero en el plan vial departamental esta descrita ya de Mocupe
o Nuevo Mocupe, Lagunas y este punto que es un empalme con esta
carretera; es por eso que nosotros estamos haciendo esa supervision de la
carretera, que bueno, este estudio lo plantea la autoridad portuaria porque
ellos tienen el presupuesto, gestionaron el presupuesto pero sectorialmente y
por cuestion de competencia nosotros lo supervisamos como una forma de

apoyo, entonces aproximadamente es esta la via la que va a unir al Puerto.

70 Anexo N°6 Mapa oficial de carreteras de Lambayeque - Gerencia Regional Transportes y Comunicaciones
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¢;Qué otras necesidades usted cree que surgirian una vez que esté
construido el terminal?

Yo hablaba hace poco justamente de aquello que comentaba mi padre, de
que los puertos del pais del Pert debian de ser un poco mas urbanos, se
referia no de repente con esa imagen que tienen ahora, nos basta con visitar,
bueno yo no he ido a Arica, pero la gente que ha ido comenta que se puede
ver que efectivamente es un puerto, pero que se nota que la parte urbana no
esta muy distanciada o disputa terreno a lo que es la parte comercial, se
complementa muy bien, y eso es algo que esta por hacer, entonces seria
ideal de que aqui lo que tengamos es a concesion, también de que lo
puerteario, lo comercial, los espacios de carga, todos tienen su lugar y su
control, pero que esto tuviera también una forma de acoplarse perfectamente
con lo urbano, ahora sus proyecto de tesis por ejemplo es un proyecto de
terminal terrestre este es para personas basicamente, ;no?

Si, claro.

Ahora bueno para personas; los terminales terrestres hay que ver cual es la
distancia, que distancias, lo de cercania, los mas lejanos, dicho ese nuestro
Peru no tiene un desarrollo muy grande en materia ferroviaria, pero donde
usted ve en los paises que si lo tienen, justamente las estaciones ferroviarias
eran las terminales terrestres que repartian trafico, este en los aledafios de
ellas por cuestiones del trafico urbano, o el trafico regional se distribuye muy
bien a partir de los terminales ferroviarias, bueno nosotros no las tenemos,
pero igual si es cierto que se necesitan instalaciones como esta que usted
esta proponiendo es muy interesante y a la vez complementarse con los
otros sistema de tréfico.

Dado el hecho que con el terminal maritimo surgira un mayor crecimiento en
el parque automotor, por lo que sabemos que van a venir cargar de
diferentes zonas, la parte mas personal para trabajar considera que es
realmente factible una propuesta de terminal terrestre.

Si, indudablemente que si, indudablemente porque hay que tener las cosas
ordenadas, no has visto nuestros ejemplo hay mucho en orden y hay que
ordenarlo, hay que acostumbrar a la gente a ser ordenado es mejor tomar
previsiones de crecimiento, porque estas cosas tienen que tener una
ampliacion, una proyeccion a que esto va a crecer en el futuro y que pueda
ser tenida en cuenta, definitivamente para mi es una idea muy buena, de lo
que sabemos con el Ing. Nagasaki, hay un mapa a colores, que es una cosa
muy aleatoria lo que esta alli, pero hay que ir poniéndola las piezas en su

lugar, entonces un buen comienzo es este, usted con su proyecto de tesis va
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a proponer una ubicacion que puede o no ser tenida en cuenta mafnana o
mas tarde pero mas vale, que si se tenga en cuenta porque como ya le dije
estas cosas es mejor cuando son ordenadas y tener en cuenta factores que
antes simplemente se omitian, es muy probable tener en cuenta varios
factores, y cada vez hay que tener mas de estos factores en una matriz que
va creciendo, por las influencias que se entremezclan entre si.

Como ya existe un proyecto de terminal terrestre aprobado pero para la
ciudad de Chiclayo, ;en qué cree que beneficiaria para la region de otro
terminal terrestre pero en Puerto Eten?

Claro, en el puerto nuevo, naturalmente, yo recibo esta concesion suya que
es nueva y que me parece muy buena, como un servicio de tipo local, por
cuanto este Chiclayo necesita terminales dos o tres por cuestion de
ubicacion.

En realidad hablaba de un terminal terrestre interprovincial

Bueno, en la UNI en 9° ciclo se llevaba el curso de Disefio en Construccion,
que lo dictaba un arquitecto Vetereno y solvente el Dr. Raul Morey Menacho,
de cuatro proyectos, siendo el curso para ingenieros civiles en formacion, el
mas demandante fue el de una casa de playa: tenia varios aspectos
especificos y muy particulares en los que pensar. Creo que de eso se trata,
de que un terminal para pasajeros ofrece mas demanda y posibilidades para
la imaginacion; en ese caso, sugeriria pensar que una vez consolidado el
proyecto del terminal portuario pueden estar asentadas en el area unas
30,000 a 40,000 personas, con un flujo diario externo de 40,000 a 50,000
personas.

Se requiriria el terminal, parqueo para ususarios, sevicios de todo tipo, areas
verdes, etc. Se puede jugar mucho con los numero.

Te deseo suerte.
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ANEXO N° 7 Entrevista Colegio de Ingenieros del PERU — CIP
Lambayeque.
ENTREVISTA REALIZADA A:

ING. CARLOS M. BURGOS MONTENEGRO - Decano del
Colegio de ingenieros de Lambayeque CIP.(C.B.)
ENTREVISTADOR:

BACH. ARQ. DENISSE WILSON (D.W.)

(Esta entrevista fue grabada en la ciudad de Chiclayo -

Lambayeque; Diciembre,2016)

D.W. ;Qué opina usted de la propuesta que se ha desarrollado sobre la
construccion del terminal maritimo en puerto Eten?

C.B. Bueno, basicamente es un buen proyecto para la region, me parece muy
buena propuesta ya que este terminal maritimo va impulsar el desarrollo no
solo de Lambayeque sino del pais entero.

D.W. ¢Cuales cree que serian los beneficios para la region y que departamentos
se verian mas beneficiados si se llegara a consolidar este proyecto?

C.B. Los departamentos que se verian mas beneficiados, serian Bagua, Jaén,
Chimbote entre otros, ya que sus productos llegarian directamente a
Lambayeque y desde aqui saldrian por el puerto al resto del mundo, incluso
La Libertad, si bien es cierto que cuentan con el terminal de Salaverry pero
este no tiene una instalacion adecuada para el trafico de los contenedores.
Por otro lado con el desarrollo del terminal viene de la mano la propuesta
para el nuevo aeropuerto internacional, de ser asi, esto seria un beneficio
para todas estas regiones, sobre todo para la nuestra y un plus para el
terminal portuario.

D.w. ¢ Cual cree usted que seria el impacto a largo plazo tanto en la region norte
como en el departamento de Lambayeque al construirse el terminal maritimo
de puerto Eten?

C.B. El impacto a largo plazo seria principalmente econdmico financiero, por lo
que estas regiones exportan varios productos, cereales, minerales y metales,
arroz, café, cacao, las menestras, infinidad de productos, tendria un gran
impacto positivo, ademds una vez terminado el puerto se generaran varios
puestos de trabajo no solo para lambayecanos, y no solamente por el puerto
sino también por los proyectos que se realizaran en paralelo.

D.w. ¢ Cree que la construccién del terminal maritimo en Puerto Eten tendré alguin
impacto en el sistema de transporte en la Region?

C.B. Claro que si, de llegarse a culminar este proyecto el parque automotor
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creceria considerablemente y obligaria a las autoridades a realizar un
replanteo en la manera de cdmo se estdan manejando el sistema de
transporte.

¢ Sabe usted si existe algun proyecto relacionado al mejoramiento de las vias
de acceso al terminal maritimo de Puerto Eten

No estoy completamente informado sobre el tema, pero me imagino que si,
ya que si se esta desarrollando un proyecto tan ambicioso como es el
terminal portuario en Puerto Eten, me imagino que parte de este proyecto es
poder hacer una via que conecte directamente a la ciudad con el puerto.
¢;Qué otras necesidades cree que surgirian con la construcciéon de un
terminal maritimo en puerto Eten?

Bueno, se deberian mejorar las vias, crear mayores areas operativas para
los servicios, un terminal de carga pesada seria factible y otro incluso para
pasajeros, mejorar la capacidad hotelera ya que vendran mayores
empresarios e inversores que requieren de todas las comodidades, preparar
a la ciudad, y no solo estamos hablando de Puerto Eten, sino que de todo el
departamento.

Dado el hecho que con el terminal maritimo surgira mayor crecimiento en el
parque automotor, cree que es factible la propuesta de un terminal terrestre
en Puerto Eten.

No creo que en la actualidad sea factible un terminal terrestre en Puerto
Eten, ya que estd muy lejos de Chiclayo, me parece que seria mds factible la
propuesta de un terminal de carga que va de la mano con el terminal
portuario el cual movilizara una gran cantidad de contenedores, productos
que entran y sales, en fin; pero esto no quiere decir que de aca a 10 o 20
afos luego que el terminal maritimo, el aeropuerto internacional y el resto de
proyectos estén consolidados se pueda presentar el terminal terrestre como
una propuesta real.

¢;Cual cree seria la respuesta de las empresas de transporte ante la
construccion de un terminal terrestre en Puerto Eten?

Considero que seria bienvenido porque dispersaria toda la congestion que
hay en la ciudad, ademas habria que conversar mas que todo con las
autoridades y con las agencias, para que promuevan esta iniciativa, ya que si
no hay una ley que determine y regule que las agencias se agrupen en un
terminal y van a seguir estando dispersas, es muy poco probable que este

proyecto funcione.
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ANEXO N° 8 Registro de salidas segun agencia

EMPRESA | RuTA SALIDA DESTING SERVICIO HsD:Lﬁn?nE TIPO DE RUTA
. CHICLAYO CAJAMARCA PANORAMICO 11:00p.m. RUTALARGA
ORIENTE  |CHICLAYO JAEN PANORAMICO 11:35pm. RUTALARGA
NORMAL 06:00 2.m

CHICLAYO CHAD MORMAL 11-00 o.m RUTA LARGA
PANORAMICO 02:00 p.m
SERVICIO VIP 04:00 3.m
SERVICIO VIP 06:30 am
SERVICIO VIP 03:30 am
SERVICIO VIP 09:30 am
SERVICIO VIP 11:30 a.m
SERVICIO VIP 01:30 p.m
SERVICIO VIP 03:30 p.m
SERVICIO VIP 08:30 p.m
SERVICIO VIP 08:30 p.m
SERVICIO VIP 10:30 p.m
BUS CAMA 05:00 3m

CHICLAYO Eg:‘.rll-cl]g SUS CAMA E0am. oA cORTA
DIRECTO BUS CAMA 07:30 am
BUS CAMA 09:00 am
BUS CAMA 10-00 2.m
BUS CAMA 10:30 2.m
SUR BUS CAMA 11:00 am
& BUS CAMA 12:30 p.m
S BUS CAMA 02:00 p.m
E BUS CAMA 02:30 p.m
BUS CAMA 04:30 p.m
BUS CAMA 05:30 p.m
BUS CAMA 09:00 p.m
BUS CAMA 09:30 p.m
NORMAL 03:00 am
NORMAL 03:30 am
NORMAL 04:15am
NORMAL 04:30 am
NORMAL 04:45 am
NORMAL 05:15 am
NORMAL 05:30 am
TcHHUéFI!é_n? * NORMAL 05:45 am

CHICLAYO vt NORMAL 0800am auTa coRrTA

o NORMAL 06:15 am
PEDRO DE YOO  PANORAMICO 0&:30 a.m
NORMAL 06:45 am
NORMAL 0715 am
NORMAL 0745 am
NORMAL 08:15 am
NORMAL 03:45 am
NORMAL 09:45 am
NORMAL 1015 am
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MORMAL 1045 am
NORMAL 11-00 a.m
NORMAL 11-20 am
MORMAL 1145 am
NORMAL 12-00 p.m
MORMAL 1240 p.m
NORMAL 01-00 p.rm
MORMAL D1:45 p.m
PANORAMICO 02-00 p.m
TEHHUEJF',%E * NORMAL 0Z:15 p.m
CHICLAYO Psfgfs‘“;iﬁg NORMAL 0Z45pm- guTA CORTA
oanan say  NORMAL 03:15 pm
PEDRO DE Yoo NORMAL D3:45 p.m
NORMAL D4:15 pm
MORMAL D4:45 p.m
NORMAL 05:15 pm
o NORMAL 05:45 p.m
. MORMAL D8-00 p.m
it NORMAL 0645 p.m
s MORMAL 07:15 p.m
% NORMAL 07:45 pm
MORMAL 03:45 p.m
NORMAL D8-00 a.m
NORMAL 09:20 am
MORMAL 11-20 am
CHICLAYO CHIMBOTE BUS CAMA 12-30 o.m RUTA LARGA
MORMAL 02:30 p.m
BUS CAMA D4-00 p.m
BUS CAMA 04:30 p.m
CHICLAYO CHIMBOTE EUS CAMA 0819pm. oUTA LARGA
BUS CAMA 1130 p.m
PANORAMICO D8:30 p.m
CHICLAYO LIMA BUS GAMA 0700pm.  RUTALARGA
SERVICIO VIP 07:30 p.m
CHICLAYD TUMBES, BUS CAMA 11-05p.m.  RUTALARGA
MANCORA PANORAMICO 11:10 p.m.
WORTE NORMAL 03:50 a.m.
CHICLAYO PIURA PANCRAMICO 0225pm.  RUTA CORTA
MORMAL D4:10 p.m.
CHICLAYO BAGUA CHICA ECONOCIVA D340pm. RUTA LARGA
CHICLAYO BAGUA GRANDE  ECONOCIVA D00 pm. RUTA LARGA
CHICLAYO CANCHAQUE ECONOCIVA DZ00pm. RUTA LARGA
CHICLAYO CHACHAPOYAS  _oonNOCIVA 0800pm. o T LARGA
EXCLUCIVA 08:30 p.m
= NOR
= —t ECONOCIVA 09:30 am
CHICLAYD JAEN ECONOCIVA 0545pm  puTALARGA
ECONOCIVA 02-00 p.m
EXCLUCIVA 11-00 p.m
CHICLAYO MOYOBAMBA SUFERCIVA 05S00P-M- puTA LARGA
EXCLUCIVA D5:45 pm
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NUEWOD

SUFPERCIVA

05:00 p.m.

CHICLAYD & RUTA LARGA
e EXCLUCIVA 05:45 p.m.
-4
NOR CHICLAYD PUCARA Bl 08ASP-M  pliTA LARGA
ORIENTE ECONOCIVA 08:40 p.m.
CHICLAYD SAM IGNACIO ECONOCIVA 0845 p.m.  RUTA LARGA
— TARAPOTO SUPERCIVA R, o s
< EXCLUCIVA 0545 p.m.
= ECONOCIVA 0830 p.m.
ECONOCIVA 0830 p.m.
SUR CHICLAYD LIMA, SUPERCIVA 0700 pm.  RUTA LARGA
SUPERCIVA 07:00 p.m.
EXCLUCIVA 07:30 p.m.
MORTE  |cHicLAYO TUMBES SUPERCIVA D430 pm. RUTA LARGA
INTERM.  [cHICLAYD GUAYAQUIL SUPERCIVA D430pm.  RUTALARGA
PRESIDENCIAL 08:30 p.m.
é SUR CHICLAYD LIMA CAMA SUITE 07:30 p.m. RUTA LARGA
= SUITE 08:30 p.m.
MIXTO ESPECIAL 07-00 p.m.
5 SUR CHICLAYD LiMA SUPER CAMA 07:30 p.m. RUTA LARGA
E MIXTO ESPECIAL 08:30 p.m.
E CRUCEROEVOLUT. O7:30p.m.
[T}
o CRUCERO EVOLUT. 0200 p.m.
S |suR CHICLAYO LIMA P RUTA LARGA
=2 CRUCERO PLUS 08:00 a.m.
[
CRIUCERO SUITE 07-00 p.m.
PRIME BUS G7 07:00 p.m.
PRIME BUS SFG7 0715 p.m.
& SUR CHICLAYD LIMA . P BUTA LARGA
- PRIME BUS G7 07:30 p.m.
PRIME BUS CO 0745 p.m.
BUS CAMA 01:45 p.m.
CHICLAYD JAEN P BUTA LARGA
BUS CAMA 10:45 a.m.
C A5 p.m.
CHICLAYD SAM IGNACIO ELE R OTASP™. C4ITA LARGA
NOR BUS CAMA 08:00 p.m.
ORIENTE
s TARAFPOTO -
= MOYOBAMBA -
] CHICLAYD NUEVD BUS CAMA 0530 p.m.  RUTA LARGA
o CAJAMARCA -
%] RICA
(451
E
= SUR CHICLAYD LIMA BUS CAMA 07:30pm.  RUTA LARGA
& BUS CAMA 04:00 a.m.
=
I NORMAL 04:30 a.m.
T NORMAL 04:45 a.m,
NORMAL 05:50 a.m.
MORTE  |cHiCLAYD PILRA NORMAL 0515am.  RUTA CORTA
BUS CAMA 05:30 a.m.
NORMAL 08:15 a.m.
NORMAL 0545 a.m.
NORMAL 08:00 a.m.
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BUS CAMA 08:30 a.m.
NORMAL 02:00 a.m.
NORMAL 09:30 a.m.
NORMAL 1030 am.
NORMAL 11:30am.
BUS CAMA 12:30 p.m.
NORMAL 01:30 p.m.
CHICLAYD PILURA NORMAL 02:15p.m.  RUTA CORTA
e NORMAL 02:45 p.m.
@ NORMAL 04:00 p.m.
-E BUS CAMA 04:30 p.m.
@ NORTE NORMAL 04:30 p.m.
& HORMAL 05:30 p.m.
g NORMAL 06:20 p.m.
e NORMAL 07:30 p.m.
= NORMAL 07:30 a.m.
CHICLAYO SULLAMA BUS CAMA 10-00 a.m. RUTA CORTA
NORMAL 03:30 p.m.
NORMAL 07:00 a.m.
CHICLAYD TALARA BUS CAMA 0300pm.  RUTALARGA
NORMAL 01:00 a.m.
BUS CAMA 10:00 am.
CHICLAYD TUMBES BUS CAMA 0830 pm.  RUTA LARGA
NORMAL 10:00 p.m.
SUPER ECONOM. 10:45 am.
CHICLAYO CAJAMARCA SERV.VIF OEASEM. oUTa LARGA
SUPER ECONOM. 10:45 p.m.
NOR SERV. VIP 10:50 p.m.
ORIENTE DIRECTO 10:30 a.m.
CHICLAYD JAEN SERV-VIF 0L30pm. oA LARGA
SERV. VIP 10:30 p.m.
DIRECTO 11:00 p.m.
SUR CHICLAYD LIMA VIP ESPECIAL 07:30 p.m.
. ECONCMICO 05:00 a.m.
y ECONOMICO 06:00 a.m.
™ ECONOMICO 07:00 a.m.
E‘E.: ECONOMICO 08:00 a.m.
g ECONOMICO 09:00 a.m.
s ECONOMICO 1000 am.
" ECONOMICO 11:00 am.
NORTE  |CHICLAYD PIURA ECOoNoMIco 1200p-m. o\ ira cORTA
ECONOMICO 01:00 p.m.
ECONOMICO 02:00 p.m.
ECONOMICO 03:00 p.m.
ECONCMICO 04:00 p.m.
ECONCMICO 05:00 p.m.
ECONOMICO 06:00 p.m.
ECONOMICO 07:00 p.m.
ECONOMICO 08:00 p.m.
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POMACOCHAS -
NUEVO
CHICLAYO gfgﬂ's”‘_m‘“' SEMICAMA 5C 0500p.m.  RUTALARGA
MOYOBAMBA -
TARAPOTO
BAGUA GRANDE -
PEDRO RUIZ -
ﬁ MOR ESES RS cewacamase 06:00 p.m.
3 ORIENTE |CHICLAYO R RUTA LARGA
RICJA -
MOYOBAMBA -
TARAPOTO
SEMI CAMA 07:00 p.m.
BAGUA GRANDE -
CHICLAYO PEDRO RUIZ - SEMI CAMA SC 08:00p.m. RUTALARGA
CHACHAPOYAS
CHICLAYO BAGUA GRANDE  SEMI CAMA SC 08:00p.m.  RUTALARGA
BUS CAMA 06:30 p.m.
P CHICLAYD LIMA RN 07:30pm.  oUTA LARGA
& SUR BUS CAMA 08:00 p.m.
o BUS CAMA 02:20 p.m.
@ CHICLAYO TRUJILLO BUS CAMA 0%50am. RUTA CORTA
MORTE  |cHicLAYOD TUMBES, MANCOR® BUS CAMA 1145pm. RUTALARGA
NORMAL 07:00 a.m.
NORMAL 02:00 a.m.
NORMAL 02:00 a.m.
NORMAL 10:00 a.m.
NORMAL 11:00 a.m.
NORMAL 12:00 p.m.
NORMAL 01:00 p.m.
NORMAL 02:00 p.m.
CHICLAYO CHOTA NORMaAL 03:00 p.m. RUTA LARGA,
NORMAL 04:00 p.m.
o NORMAL 05:00 p.m.
z NORMAL 06:00 p.m.
i e NORMAL 07:00 p.m.
%:u ORIENTE NORMAL 08:00 p.m.
= NORMAL 02:00 p.m.
a HORMAL 10:00 p.m.
3 NORMAL 11:00 p.m.
NORMAL 02:00 a.m.
NORMAL 02:00 a.m.
NORMAL 10:00 a.m.
NORMAL 11:00 a.m.
CHICLAYD CUTERVO R 1200pm. o iTA LARGA
NORMAL 01:00 p.m.
NORMAL 02:00 p.m.
NORMAL 02:00 p.m.
NORMAL 04:00 p.m.
NORMAL 05:00 p.m.
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NORMAL 06:00 p.m.
MORMAL 07:00 p.m.
[} ¢
NORMAL 08:00 p.m.
Z CHICLAYO CUTERVO BT RUTALARGA
= NORMAL 09:00 p.m.
o MNOR MORMAL 10:00 p.m.
]
= ORIENTE NORMAL 10:30 p.m.
= CHICLAYO BAMBAMARCA  NORMAL 0000 pm.  RUTA LARGA
o CHICLAYO CAJABAMEA NORMAL D8:30p.m.  RUTA LARGA
CHICLAYO TARAPOTO MORMAL 07-00p.m.  RUTA LARGA
CHICLAYO NUEVO CAJAM.  NORMAL 0530pm.  RUTA LARGA
TARAPOTO -
BAGUA GRANDE -
PEDRO RUIZ -
FOMACOCHAS -
et NARANJOS - : s
CHICLAYO dofelop SERV. EJECUT. O7:00p.m.  RUTA LARGA
CAJAMARCA -
@ RICJA -
Fa MOYOBAMBA -
o NOR LAMAS
= ORIENTE
2 CHICLAYO SERV. EJECUT. 06:45 a.m.
=
= e SERV. EJECUT. WMpm
SERV. EJECUT. 00:45 p.m.
VIF KUNTUR W 10:45 p.m.
CHICLAYO JAEN VIP KUNTUR W 11:00p.m.  RUTA LARGA
KUNTUR WASI 06:00 p.m.
CHICLAYD LIMA BT RUTA LARGA
KUNTUR WASI 07:30 p.m.
CHICLAYO JAEN/BAGUA  EJECUTIVO VIP 10:00pm.  RUTA LARGA
CHICLAYO CAJAMARCA EJECUTIVO VIP 10:45pm.  RUTA LARGA
CHICLAYO CHACHAFOYAS  EJECUTIVO VIP 02:00p.m.  RUTA LARGA
‘on EJECUTIVO VIP 12:45 p.m.
o P s ~
= CRENE || JAEN EJECUTIVO VIP 01:00pm.  RUTALARGA
= EJECUTIVO VIF 11:00 p.m.
= EJECUTIVO VIP 05:30 p.m.
2 CHICLAYO TARAPOTO PRESIDENGIAL 07-00p.m.  RUTA LARGA
EJECUTIVO VIP 06:30 p.m.
EJECUTIVO VIP 07:20 p.m.
SUR CHICLAYO LIMA PRESIDENCIAL 07:30p.m.  RUTALARGA
PREMIER 08:00 p.m.
CHICLAYD LIMA BUS CAMA 0700 pm. RUTALARGA
BUS CAMA 08:30 a.m.
5 CHICLAYD CHIMBOTE ezt 0300pm. o ra LARGA
= SUR BUS CAMA 11:00 p.m.
=
T BUS CAMA 11:30 p.m.
CHICLAYO TRUJILLO i 08:30am. T cORTA
MORMAL 05:30 p.m.
via  |sum CHICLAYD LIMA SR 07:00p.m. o iTa LARGA
PLATINUM 08:00 p.m.
ECONOMICO 07:00 p.m.
FLORES |SUR CHICLAYO LA PM- RUTA LARGA
VIF 160 08:45 pm.




223

QI NOR CHICLAYO JURIMAGUAS BUS CAMA M30am. o 74 LaRGA
@ iz T BUS CAMA 11:00 p.m.
o CHICLAYO JUANJUI BUS CAMA 0200pm. RUTALARGA
R CHICLAYO CHACHAPOYAS  BUS CAMA 0800pm. RUTALARGA
- |nor
SERVIS. |oew - [CHICLAYO BAGUA GRANDE  BUS CAMA 0800pm. RUTALARGA
KRR CHICLAYO BAGUACAPITAL  BUS CAMA 0030pm.  RUTALARGA
NORMAL 07:30 a.m.
NORMAL 08:30 a.m.
NORMAL 11:00am.
NORMAL 11:15am.
=
i CHICLAYO JAEN NORMAL 01:30pm.  RUTALARGA
w NORMAL 0200 p.m.
o L NORMAL 10:30
g ORIENTE NPT
w NORMAL 11:00 p.m.
E NORMAL 11:20 p.m.
NORMAL 10:00 am.
CHICLAYO BAGUA CHICA RUTA LARGA
NORMAL 10:00 p.m.
NORMAL 11:00 am.
CHICLAYO BAGUA GRANDE RUTA LARGA
NORMAL 02:30 p.m.
e (I CHICLAYOD CUTERVO ig R 0130PM. o iTa LARGA
cai. BB NORMAL 08:30 p.m.
CHICLAYO TARAPOTO NORMAL 0600p.m.  RUTALARGA
BUS CAMA 1230 p.m.
DORADC |NORTE  |CHICLAYO TUMBES PANORAMICO 0800p.m.  RUTALARGA
BUS CAMA 11:30 p.m.
ol NORMAL 01:00 p.m.
NORMAL 0€:30 p.m.
&2 ggiwﬁ CHICLAYD CHOTA =HRM o UTA LARGA
E a NORMAL 10:00 p.m.
K NORMAL 10:30 pm.
NORMAL 06:30 a.m.
]
: NORMAL 08:15 a.m.
E ggiNTE CHICLAYO SANTA CRUZ M- RUTALARGA
z NORMAL 04:15 p.m.
< NORMAL 06:00 p.m.
SUR CHICLAYO LIMA NORMAL 06:30pm.  RUTALARGA
acunTA  |NOR CHICLAYO CHOTA NORMAL 0g:00pm.  RUTA LARGA
ORIENTE i
o NORMAL 01:00 p.m.
IJ:-{!_:C SERV. ESPECIAL 02:30 p.m.
NOR - . =
':'JJ& ORIENTE CHICLAYO CHOTA SERV. ESPECLAL 09:45 p.m. RUTA LARGA
?g NORMAL 10:00 p.m.
@
SERV. ESPECIAL 10:00 p.m.
- NORMAL 07:00 a.m.
[ai]
= NORMAL 02:00 p.m.
5 ggiNTE CHICLAYO CAJAMARCA BM- RUTA LARGA
= NORMAL 10:00 p.m.
L
NORMAL 10:30 p.m.
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MOR MORMAL 01:30 p.m.
EL CUMEE CHICLAYO JAEN RUTA LARGA
ORIENTE HORMAL 11:00 p.m.
o SERV. ESPECIAL 05:00 p.m.
[
== SERV. ESPECIAL 06:00 p.m.
@ E SUR CHICLAYO LIMA RUTA LARGA
§ < SERV. ESPECIAL 07:00 p.m.
=G

SERV. ESPECIAL

08:30 p.m.
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ANEXO N° 9 Registro de llegadas segun agencia.

EMPRESA |RUTA SALIDA DESTIND SERVICIO I'_'FER{:;:E- TIFOD DE RUTA
NOR
ORIEMTE  [JAEM CHICLAYO PANORAMICD D330 a.m. RURA LARGA
CHAD CHICLAYD PANORAMICO 05000 p.m. RUTA LARGA
CHIMBOTE CHICLAYO PANORAMICD 0745 p.m.
MORMAL 11:30 p.m. e
PANORAMICD 0345 am.
CAMS D415 am.
LIMA CHICLAYO BUS CAMA DE:DD a.m. T
PANORAMICD 05l a.m.
SERVICIO VIP DE:DD a.m.
SERWVICIO VIR 10c30 a.m.
SERVICIO VIP 12230 p.m.
SERWVICIO VIR 01:30 p.m.
SERVICIO VIP 0225 p.m.
SERWVICIO VIR 0425 p.m.
SERVICID VIP 0730 p.m.
SERWICIO VIR 11230 p.m.
SERWVICIO VIP 12:00 a.m.
< SERVICIO VIR 0230 a.m.
Q BUS CAMA DEchd a.m.
E SUR TRUJLLD CHICLAYO SUS CAMA 1000 A RUTA CORTA
frat BUS CAMA 11:30 a.m.
BUS CAMA 12230 p.m.
BUS CAMA 0230 p.m.
BUS CAMA 03:30 p.m.
BUS CAMA 04:30 p.m.
BUS CAMA DE-30 p.m.
BUS CAMA 0730 p.m.
BUS CAMA DEZDD p.m.
BUS CAMA 10:30 p.m.
BUS CAMA 11235 p.m.
BUS CAMA 1230 am.
BUS CAMA 0230 p.m.
MORMAL DE40 am.
TRUJLLD, NORMAL o710 am.
CHEPEN. NORMAL D740 am.
gﬁ:ﬁ::iﬂi‘l CHICLAYO MORMAL OE-10 a.m. RUTA CORTA
PALIAMN, AN MNORMAL DE-Z5 a.m.
EEEE MNORMAL DE40 a.m.
NORMAL DE:55 a.m.
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PANORAMICD Da:05 am.
MORMAL D325 am.
PANORAMICD pessam.
FANORAMICD 10:25 am.
MORMAL 1050 am.
PANORAMICD 1:10am.
FANORAMICD 11:25am.
PANORAMICD 11:50am.
PANORAMICD 1z10 p.m.
MORMAL 12:25 p.m.
NORMAL 12:50 p.m.
PANORAMICD 0125 pm.
PANORAMICD 01:50 p.m.
FANORAMICD 0225 p.m.
MORMAL 0255 p.m.
MORMAL 0310 pm.
E;"é‘;"éf PANORAMICD 03:25 p.m.
= SUR S CHICLAYOD bt i :1355.5 BT RuTA CORTA
i i MORMAL D4:10 p.m.
g Sl NORMAL D4:10 p.m.
i HORMAL D4:50 p.m.
PANORAMICD D540 p.m.
MORMAL D605 p.m.
MORMAL DE:40 p.m.
NORMAL 07:10 p.m.
MORMAL 07:25 p.m.
NORMAL O7:40 p.m.
MORMAL DE:10 p.m.
NORMAL DE:40 p.m.
MORMAL D05 p.m.
MORMAL 02:40 p.m.
MORMAL 10:10 p.m.
MORMAL 10:25 p.m.
NORMAL 10:40 p.m.
MORMAL 11:10 p.m.
NORMAL 11:40 p.m.
PIURA CHICLAYO PANORAMICD DEDOpm.  RUTA CORTA
MORTE  [tumses. CHICLAYO BUS CAMA D330am.  RUTALARGA
MANCORA
BAGUA CHICA CHICLAYO ECONOCNA D300am.  RUTALARGA
BAGUA GRANDE _ CHICLAYD ECONOCNA D400am.  RUTALARGA
CHACHAPOYAS  CHICLAYD =CONOENA AMAA™  AuTA LARGA
EXCLUCIVA D00 am.
JAEN CHICLAYO EXCLUCIVA D300am.  RUTALARGA
MOYOBAMBA CHICLAYO i O0FA4S3Mm  BuTA LARGA
£ NOR SUPERCIVA DE:15 am.
2 ' e i CHICLAYO EKC o DT:M M- RUTA LARGA
SUPERCIVA DE:15 am.
PUCARA CHICLAYO EXCLUCIVA D300am.  RUTALARGA
SAN IGNACION  CHICLAYD ECONOCIVA D4d5am.  RUTALARGA
TARAPOTO CHICLAYO T 0ASAM  uTa LARGA
SUPERCIVA DE:15 am.
HUANCASAMEA  CHICLAYO ECONOCA Di00am.  RUTALARGA
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ECONOCNA DE:15 am.
ECONOCNA DE:15 am.
LInA CHICLAYO e 0B003M.  LUTA LARGA
ECOMOCNA DE:D0 a.m.
g SUR SUPERCIVA DB-30 am.
= EXCLUCIVA 0940 am.
ECONOCNA DE:15 am.
HUALRA CHICLAYD ECOMOCTVA DE-0Q a.m. RUTA LARGA
SUPERCIVA DE:30 am.
INTERN. |GUaYAZUIL CHICLAYO SUPERCNA 1200 pm.  RUTA LARGA
PRESIDEMCIAL O7:00 a.m.
& SUR LIMA CHICLAYD CAMA SUITE DE30am.  RUTA LARGA
2 PRESIDENCIAL 0900 a.m.
MESTC ESPECIAL D500 am.
= SUR LIkeA, CHICLAYD MIXTC ESPECIAL DEDdam.  RUTA LARGA
E SURER CAMA DE:30 a.m.
_& CRUGCERD EVOLLL 0SC00 am.
w
:'J £ SUR LIkea, CHICLAYD b o W0DIAM o uTA LARGA
= CRUCERD PLUS 09200 p.m.
= CRUCERC SUITE DE:DT a.m.
PRIME BUS GT DE:15 am.
& SUR LInA CHICLAYO T kel 0B3AM.  LUTA LARGA
= PRIME BUS GT DE45 am.
PRIME BUS CO DE:030 a.m.
CHICLAYO JAEN BUS CAMA 0TASPM.  QUTA LARGA
NOR BUS CAMA 05:45 am.
ORIENTE
CHICLAYD SAM IGNACID BUS CAMA DS45pM.  RUTA LARGA
BUS CAMA DEAS am.
TARAPCTO -
R MOYOSAMBA -
oRENTE |CHICLAYO MUEVO BUS CAMA DEDdam.  RUTA LARGA
CAJAMARCA -
RICLIA
g SUR CHICLAYD LIMA BUS CAMA DE30am.  RUTA LARGA
3 BUS CAMA 07:30 a.m.
i NORMAL DE:D a.m.
= NORMAL DE:30 am.
E NORMAL DE:15 am.
bt NORMAL 10:45 am.
E NORMAL 11:30 am.
NORMAL 12:45 pm.
MORTE CHICLAYD FIURA ire s OLASPM- o i/TA CORTA
NORMAL 0230 pm.
NORMAL 0315 pm.
NORMAL 0345 pm.
NORMAL D4:45 p.m.
NORMAL 05:30 pm.
NORMAL DE00 pm.
NORMAL DE:30 p.m.
NORMAL O7-00 p.m.
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HORMAL 07330 pm.
HORMAL DE:45 p.m.
CHICLAYD PIURA HORMAL 08245 pm. RUTA CORTA
HORMAL 10:30 pm.
HORMAL 11:30 p.m.
g NORMAL 10:00 a.m.
E BUS CAMA 11245 am.
E’ CHICLAYD SULLANA NORMAL D4SPM.  ouTa CORTA
e MORTE HORMAL 05:30 pm.
& HORMAL 07:45 p.m.
z HORMAL D50 pm.
E HORMAL 11:45 am.
CHICLAYD TALARA BUS CAMA OT45pm.  RUTA LARGA
HORMAL 0245 am.
BUS CAMA 05200 p.m.
CHICLAYD TUMBES BUS CAMA 130 pm.  RUTA LARGA
HORMAL 05200 a.m.
SUPER ECONOM. 04:00 p.m.
CHICLAYD CAJAMARTA SERV. VIR 07TDAPM. ot LARGA
SUPER ECONOM. 04:00 3.m.
:‘E::‘é - SERV. VIP D4:05 a.m.
MRECTO 04:30 p.m.
CHICLAYD JAEN SERV-VIE 07:30 p.m. RUTA LARGA
SERV. VIP 04:30 am.
MRECTO 05:00 a.m.
SuR CHICLAYOD LIMA VIP ESPECIAL DB:30 am.
VIP ESPECIAL 09:30 am.
E ECONOMICD DE-04 a.m.
- ECONOMICD 09000 a.m.
= ECONOMICD 10:00 a.m.
E ECONOMICD 11200 a.m.
S ECONOMICO 12:00 p.m.
= ECONOMICD 0100 p.m.
ECONOMICO 02700 pm.
MORTE CHICLAYD PIURA =CoNaMice DEDOPM. T cORTA
ECONOMICD 04200 p.m.
ECONOMICD 05200 p.m.
ECONOMICD 05200 p.m.
ECONOMICD 07:00 p.m.
ECONOMICO DB200 p.m.
ECONOMICO 09000 pm.
ECONOMICO 10000 p.m.
ECONOMICO 11200 pm.
g:ggg,;::j:ﬁﬂ = SEMI CANA SC D500 a.m. -
- SEMI CAMA 5C DB:45 pm.
) HOR BAGUA GRANDE  CHICLAYD SEMI CAMA 5C D430am.  RUTA LARGA
- ORIENT.
= TARAPOTO - RICJA - SEMI CAMA SC 05200 a.m.
gﬁgﬁﬁc.ﬁ _ CHICLAYO RUTA LARGA
FOMACDCHA SEMI CAMA 5C 07:00 a.m.
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LAMAS

LIMA, CHICLAYD BUS CAMA 08:15 a.m.
LIMA CHICLAYO VIP RELAX 0845 am.
o s LIMA CHICLAYD DOBLE VIP 09:00 a.m. RUTA LARGA
o b
i LIMA CHICLAYD DREMIER 08:30 a.m.
E LIMA CHICLAYD BUS CAMA 09:00 a.m.
TRUJLLD CHICLAYO BUS CAMA 11:45 p.m. RUTA CORTA
TUMEES,
MORTE MANCORA CHICLAYD BUS CAMA 07:30 a.m. RUTA LARGA
HORMAL 12200 p.m.
HORMAL D1:00 pm.
CHICLAYD CHOTA P RUTA LARGA
HORMAL 0200 p.m.
NORMAL 03200 p.m.
HORMAL D4:040 g
HORMAL 05200 p.m.
HORMAL DEDD p.m.
HORMAL O7:00 p.m.
HORMAL DEDO p.m.
HORMAL 0500 pm.
CHICLAYO CHOTA HORMAL 10200 p.m. RUTA LARGA
HORMAL 11200 p.m.
NORMAL 12200 a.m.
HORMAL D1:00 am.
HORMAL 02:00 am.
& HORMAL 03200 am.
= HORMAL 04200 am.
e HORMAL 01:00 p.m.
i MR ]
% CRIENTE HORMAL 0204 p.m.
= HORMAL 03200 p.m.
] NORMAL 04200 p.m.
'_
NORMAL D500 pm.
HORMAL DED0 p.m.
HORMAL 07:00 p.m.
NORMAL DE:0D pom.
CHICLAYD CUTERVO P RUTA LARGA
HORMAL 0500 pm.
NORMAL 10000 p.m.
HORMAL 11200 p.m.
HORMAL 12200 a.m.
HORMAL D1:00 am.
HORMAL D200 am.
HORMAL 03:00 a.m.
HORMAL 0330 p.m.
CHICLAYD BAMBAMARCA HORMAL DZ45am.  RUTA LARGA
CHICLAYD CAJABAMBA HORMAL D430 am  RUTA LARGA
CHICLAYD TARAPOTO NORMAL DEDD am.  RUTA LARGA
CHICLAYD NUEVD CAJAM. HORMAL 1700 am  RUTA LARGA
TARAPOTO -
BAGUA GRAMDE -
g PEDRD RUE -
= POMACOGHAS -
o MOR MARANJOS - - .
= cmiEnTE  |STICLATO NUEVD SERV. EJECUT. DE:00 am.  RUTA LARGA
&= CAJAMARCA -
= RICJA -
MOYOSAMBA -
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SERV. EJECUT. 12:00 p.m
SERV. EJECUT. 10:15 p.m.
= NOR CHICLAYD CAJAMARCA = RUTA LARGA
| TN
; ORIENTE SERV. EJECUT. 03200 am
= VIP KUNTUR W. 0400 am
[
E CHICLAYD JAEN VIP KUNTUR W. D500am.  RUTA LARGA
'_
KUNTUR WASI 07:00 a.m.
SUR CHICLAYD LIMA . RUTA LARGA
KUNTUR WASI DE:30 am.
BAGUA CHICLAYO EJECUTIVO VIP O7:00am.  RUTA LARGA
CAJAMARCA CHICLAYO EJECUTIVO VIP D4:45am.  RUTA LARGA
CHACHAPOYAS CHICLAYO EJECUTIVO VIP D530 am.  RUTA LARGA
EJECUTIVO VIP DE:45 pom.
@ MOR | ey CHICLAYO = 7 RUTA LARGA
g ORIENTE EJECUTIVG VIP 07040 pm.
= EJECUTIVO VIP 04200 3m.
g EJECUTIVO VIP 07:30 am.
g TARAPOTO CHICLAYO EJECUTIVO VIP D500 am.  RUTA LARGA
PRESIDEMCIAL 05:30 am.
EJECUTIVO VIP 0920 am.
SUR LIMA CHICLAYD PRESIDEMNCIAL 09:00 a.m. RUTA LARGA
PREMIER 10000 a.m.
CHICLAYD LIMA, BUS CAMA DE:DD am.  RUTA LARGA
BUS CAMA 0Z:00 p.m.
= BUS CAMA DE:30 p.m.
L - CHICLAYD CHIMBOTE = RUTA LARGA
& SUR BUS CAMA D4:30 p.m.
=
S BUS CAMA 05:00 p.m.
NORMAL 12:20 p.m.
CHICLAYD TRUJILLD RUTA CORTA
HORMAL 0920 p.m.
SILVER DE-00 a.m.
- SUR LIMA CHICLAYO RUTA LARGA
s PLATINUM 0900 a.m.
ECONOMICO DE:D0 a.m.
FLORES |SUR LIMA CHICLAYO RUTA LARGA
VIP 160 D545 3m.
BUS CAMA 05:30 am.
DORADD |MORTE TUMBES CHICLAYO RUTA LARGA
BUS CAMA DE:00 a.m.
NORMAL 12200 p.m.
TRANZD.  |MOR CHICLAYD CUTERVD _ RUTA LARGA
ILLIG AN CRIENTE PR LEUSCL
CHICLAYD TARAPOTO HORMAL D400 am.  RUTA LARGA
o NOR BUS CAMA 0Z:00 am.
= YURIMAGUAS CHICLAYO RUTA LARGA
o ORIENTE DS CAMA 01:30 p.m.
AR CHICLEYD Do P UOIT AT HTA LARGA
" CHICLAYD CHACHAPOYAS IS CAMA D500 am.  RUTA LARGA
TRANS. | oo
SERVIS. |- |CHICLAYD BAGUA GRAMDE  BUS CAMA O30 am.  RUTA LARGA
KUELAR CHICLAYC BAGUA CAPITAL  BUS CAMA D300am.  RUTALARGA
HORMAL 12:30 p.m.
CHICLAYD JAEN RUTA LARGA
HORMAL 01:30 pm.
_
iy NORMAL 0400 p.m.
ul NORMAL D4:15 p.m.
= MOR
-3
= e NORMAL DE:30 p.m.
a CHICLAYD JAEN HORMAL DE:D0 p.m. RUTA LARGA
-
e NORMAL 03:30 p.m.
NORMAL 0400 p.m.
NORMAL 04:20 pm.
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W HORMAL 03:30 p.m.
=2 CHICLAYD BAGUA CHICA RUTA LARGA
& = NOR HORMAL 03:30 a.m.
w
-1 CRIENTE HORMAL 04:30 p.m.
2 CHICLAYD BAGUA GRANDE RUTA LARGA
= HORMAL 03:00 a.m.
M HORMAL 05:50 p.m.
23
HORMAL 0220 am.
;;i-,. = :S.:ZHTE CHICLAYD CHOTA RUTA LARGA
oo NORMAL D50 a.m.
&g
HORMAL 03:00 a.m.
HORMAL 10:00 a.m
o
= L 145a
= :‘;’:EHTE CHICLAYD SANTA CRUZ NORMA 145am. o TA CORTA
E HORMAL 07345 p.m.
= HORMAL 05:30 pm
SUR CHICLAYD LIMA HORMAL 0730 am RUTA LARGA
acunta  |NOR CHICLAYD CHOTA HORMA 1250 a.m RUTA LARGA
ORIENTE - - A
- HORMAL 05:50 p.m.
(1T}
5 SERWV. ESPECIAL 0220 am.
i HOR ¥ ) -
e CRIENTE CHICLAYD CHOTA SERV. ESPECIAL 035 am. RUTA LARGA
2
& HORMAL 0250 a.m.
4]
SERV. ESPECIAL 0250 a.m.
HORMAL 1215 p.m.
HORMAL 04345 p.m.
w CHIGLAYD CAJAMARTCA MORMAL DE:1Spm.  RUTA LARGA
]
= NOR HORMAL 03:15 am.
o CRIENTE NORMAL D415 am.
11}
HORMAL 05:30 p.m.
CHICLAYD JAEN RUTA LARGA
HORMAL 04:00 a.m.
- SERV. ESPECIAL D00 a.m.
%2 SERV. ESPECIAL 07:00 am.
SE  |sur CHICLAYD LIMA RUTA LARGA
¥ SERV. ESPECIAL DEZ00 a.m.
iy ]
SERV. ESPECIAL 05030 am.
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ANEXO N° 10 Prueba piloto (encuesta) a usuario viajero

EMCUESTA

Edad: Sexo: Femenino Masculing
1.- iCon que frecuencia aproximadamente utiliza el sistema de transporte interprovincial?
Siempre Casi siempre De vez en cuando Casi nunca
2 .- éCudl es |a ruta por la que viaja con mayor frecuencia?
Morte: (Tumbes, Piura, Mancora, etc.) Sur: (Lima, Trujillo, Chimbote, etc.)
Mor oriente: (Jaén, Bagua; etc.) Internacional: (Guayaquil )
3.- icuanto tiempo permanece en la agencia antes de abordar el bus?
10 a 20 min 21 a 40 min 41 min a 1 hora mias de 1 hora
4 - icon cudntos acompafantes acude usted a la agencia?
1 acompafiante. 2-4 acomp. Mas de 5 acomp. Sin acomps.
5.~ éEn qué horario viaja con mayor frecuencia (hora de salida)?
la7amM 5AMa 12 FM 1a7PM EPMa 12 AM
6.- éComo considera la infraestructura de las agencias de transporte en el departamento?
Buena Regular Mala Muy mala

7.- icudles son los factores que e representan mayor problema para usted para ll=gar a la

agenciar
Ubicacion de la agencia. Congestionamiento vehicular.
Falta de movilidad. Mo tiene problemas.

8- éDe implementarse un nuevo terminal terrestre que agrupe todas las agencias de transportes,

utilizaria el servicio? Si No

9 - Segun tu opinion iqué mejoras se podria realizar en los servicios e instalaciones de un terminal

terrestre?
Atencion. Accesibilidad. Infraestructura. Mo mejoras.

10.- éiQue ambientes considera usted que faltan tomar en cuenta en los terminales terrestres?
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ANEXO N° 11 Solicitud de ingreso a terminal terrestre de Guayaquil.

Chiclayo, 28 de Septiembre del 2014.

SENORES
FUNDACION DE TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL.

ATENCION -
Leda. Paola Sudrez.

DIRECTORA DE COMUNICACION SOCIAL Y MARKETING

ASUNTO o SOLICITUD DE INGRESO A TERMINAL TERRESTRE DE
GUAYAQUIL PARA FINES ACADEMICOS

REFERENCIA : TESIS DENOMINADA “PROPUESTA DE TERMINAL TERRESTRE
EN EL AREA DE ACONDICIONAMIENTO DEL NUEVO TERMINAL
PORTUARIO EN PUERTO ETEN — LAMBAYEQUE — PERL"

Yo, Denisse Wilson Lalopd, identificada con DNI N° 47509005, con domicilio legal en,
URB. Los Sauces | etapa Mz. A lote 11 — Pimentel - Chiclayo — Lambayeque,
estudiante de la "UNIVERSIDAD DE SAN MARTIN DE PORRES — FACULTAD DE
INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA" con codigo de estudiante N° 2008500159, me dirijo
a usted para solicitarle acceso a las instalaciones del terminar ya que me encuentro
elaborando mi tesis en la cual tomo como referencia arquitectonica el terminal terrestre
de Guayaquil, mi visita a la ciudad esta programada con llegada el dia lunes 03 de
Octubre del 2016 a las 8:00 AM; me interesa poder contactarme con la persona
encargada q me muestre las zonas operativas y de ser posible me de detalle del
funcionamiento, proporcione planos de distribucion del terminal y permita tomar fotos
que me ayuden al desarrollo de mi tesis, me despido esperando se me otorgue el
acceso solicitado.

POR LO EXPUESTO:
Ruego a usted acceder a mi solicitud.

Atentamente.

BACH. ARQ. DENISSE WILSON LALOPU
DNI N® 47509005
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ANEXO N° 12 Entrevista conjunta terminal terrestre Guayaquil.

ENTREVISTA CONJUNTA REALIZADA A:

ING. FERNANDO SANTANA- Jefe area de proyectos y construccion .TT.G. (F.S.)
EC. WILLIAN CEDENO- jefe area operativa T.T.G. (W.C.)

ENTREVISTADOR:

BACH. ARQ. DENISSE WILSON (D.W.)

(Esta entrevista fue grabada en la ciudad de Guayaquil- ecuador; Octubre,2016)

D.W.

w.C.

D.W.
F.S.
w.C.

D.w.

w.C.
F.S.

D.w.
w.C.

F.S.
D.W.

Se sabe que el terminal terrestre de Guayaquil tuvo dos etapas de
funcionamiento, la primera etapa cuando recién se construyo en el afio 1985
y la segunda etapa cuando se realiza la reforma completa del terminal;

¢, Qué es lo que fallé en el disefio de la primera etapa para que se realice esta
reforma?

Las administraciones pasadas, no le daban el mantenimiento necesario por
eso se fue destruyendo; asi mismo debido a los afios de construccion
ameritaba ya la remodelacion del terminal; entonces la idea del alcalde fue
hacer un grupo de personas que quieran trabajar con mayor servicio a
Guayaquil denominada Fundacion Terminal Terrestre que toma la decision de
la remodelacion.

Una vez tomada la decision, ;cuanto tiempo tomo hacer la reforma?

Fue en el 2007 ...

Claro en el afio 2007 pero fueron aproximadamente dos afos solo para hacer
estudios, a parte ver el financiamiento para la construccion; costo mucho
tener este terminal terrestre.

También lei que habia zonas que habian sufrido cambios considerables a
nivel estructural; pero, ;hay alguna en la que no se haya intervenido?

La rampa para embarque.

El terminal se construyd tal cual el primer estudio pero una vez que se hizo la
remodelacion se considerd el reforzamiento estructural del edificio, ya que no
solamente fue una remodelacion superficial, sino que fue una remodelacion
total (columnas, vigas, losas) por otro lado antes habia una demanda mucho
menor, por eso es que también se hacen los cambios para poder abordar
mas personas; el terminal se construyé en 1985 en esa época no habia la
cantidad de buses que hay en la actualidad, los buses eran mas pequenos,
no pesaban mucho, ademas las cooperativas no contaban con tantos buses,
por ejemplo actualmente una cooperativa que tiene 80 buses en ese tiempo
solo contaba con 20, el parque automotor fue renovado y también fue
aumentado.

¢ Porque las llaman cooperativas ?

Se le denomina cooperativas a un grupo de personas, donde hay un
presidente, un gerente, una administracion que dan mantenimiento a un
grupo de buses y van cambiando el parque automotor para brindar un mejor
servicio. Este seria el marco legal para que estas puedan funcionar.

El proyecto de reforma es realizado por el estudio Gémez y Platero, ¢sen la
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reconstruccion ha habido alguna modificacion al proyecto final?

Claro que si, del estudio inicial se han hecho varios cambios y obras nuevas,
dependiendo del tamario de los trabajos, puede ser que los realicen el
departamento de proyectos y construccion del terminal o cuando los cambios
son mayores se requiere contratar una empresa constructora.

Segun los planos iniciales se puede observar una zona de soétano, ;esta
zona, se llego a construir?

El sétano que era servicio.

El sétano es del primer edificio, con la remodelacion hubo cambios pero
sigue existiendo el sdtano, actualmente son bodegas del terminal, pero antes
eran bodegas de las cooperativas que se conectaban directamente a la
boleteria; junto con la remodelacion se construyé un edificio de carga y
encomiendas que se conecta al edificio principal solo por el parqueo de
buses.

¢ Existe el mismo numero de agencias o cooperativas en el edificio de carga y
encomiendas?

En la primera etapa todas las cooperativas tenian zona de encomiendas ya
que pertenecia al sétano, sin embargo en la actualidad hay cooperativas que
reciben un ndmero menor de encomiendas, entonces no justifica pagar el
alquiler del espacio por pocos paquetes, por tanto varias cooperativas no
cuentan con servicio de encomiendas.

En la propuesta inicial se puede observar la construccion de un hotel, ;atn
esta vigente esta propuesta o ya ha sido descartada?

El tema del hotel esta en proyecto, sin embargo aun no se ha tomado la
decision de ejecutarlo ya que el costo para implementar un hotel es muy
elevado, pero no significa que mas adelante no se va a hacer.

¢ Se ha hecho alguna reforma a nivel urbano para ayudar a la terminal?

Actualmente se esta trabajando en eso, los trabajos no los realizamos
directamente nosotros; el municipio de Guayaquil esta haciendo reformas
viales en Av. Benjamin Rosales, que es la que se encuentra al frente al
terminal, para descongestionar el trafico que vienen tanto se sur a norte como
de norte a sur.

¢ Cual es el area total del terminal terrestre?

El terminal cuenta con un area total de 137,000 m2, todo el perimetro, pero el
edificio del terminal tiene un area construida de 65,085 m2 dividido en: planta
baja 24,323 m2 el primer nivel mas el segundo nivel cuenta con 40,762 m2.
Actualmente hay salidas y llegadas interprovincial e internacionales, siempre
fue asi, incluso antes de la reforma

Antes de la reforma, no se manejaban salidas internacionales, pero con la
remodelacion se considerd tener algunas cooperativas que tuvieran destinos
internaciones.

¢Cual es el flujo diario de personas que tiene el terminal diariamente?

La cifra cambia; ya sea en un dia normal o festivo, en tiempo de vacaciones
se puede manejar hasta 85700 llegadas; pero el numero aproximado de flujo
es de 4°700,000 personas mensualmente, este numero corresponde a solo
las personas que adquieren boletos, faltaria adicionar a las personas que
viene a dejar o recibir a las pasajeros, las que vienen a dejar o recibir un
paquete, las que vienen al centro comercial o las que son consumidores.
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¢ Cuantos buses salen e ingresan por dia?

Ingresan y salen entre 3,000 a 3,300 buses diariamente.

El terminal cuenta con 88 cooperativas, de las cuales algunas tienen salidas
cada 5 min y hacen de 3 a 4 frecuencias al dia.

Segun el proyecto, el terminal cuenta con drea de mantenimiento, de que
depende que se queden los buses en el area de mantenimiento.

En el proyecto inicial contaba con mantenimiento dentro del terminal pero ya
que el gobierno dio oportunidades de exonerar pagos para traer nuevos
buses, entonces el parque automotor de todas las cooperativas mejoro, al
mejorar el sistema de buses, pocas unidades requieren mantenimiento,
entonces se elimind el area de mantenimiento y solo nos encargamos de
controlar las frecuencias; y los buses se quedan es esta zona
momentaneamente, por ejemplo , si un bus llega al terminal de noche y ya no
tiene frecuencia hasta la mafana siguiente , ese bus se queda aqui en el
parqueo hasta que se le dé nueva frecuencia.

Los planos También especifican que inicialmente el terminal contaba con
abastecimiento de combustible, ; esta zona sigue funcionando?
Efectivamente teniamos una gasolinera en el antiguo edificio, pero cuando se
remodela esta zona se elimina.

En la planta baja encontramos las boleterias junto a la zona de desembarque,
alguna vez ha habido problemas de flujo o congestionamiento.

Por lo general no tenemos problemas ya que contamos con letreros
informativos, personal de coordinacion y personal de seguridad.

Las rampas han sufrido alguna modificacion desde el proyecto inicial.

Las rampas no sufrieron cambios desde la primera inauguracion, solo se le ha
venido dando mantenimiento hasta el ano pasado, que se hizo una
remodelacion y reforzamiento estructural, quitando cargas muerta,
alivianando las estructuras y haciéndolas mas funcionales.

¢ Creen ustedes que es necesario agregar otras zonas al terminal terrestre?

El terminal siempre esta haciendo proyectos para innovar, pero el tema mas
importante en el terminal siempre sera el constante mantenimiento.
¢ Porque creen que el terminal tiene tantas llegas y visitas?

A parte de ser el terminal mas grande de Ecuador, tiene buen manejo,
contamos incluso con paramédicos y ambulancias solo para el terminal,
ademas todos tienen que pasar por el terminal si quieren llegar a otro destino.
Hay un nivel adicional al cual no hay acceso de las personas, ¢que
encontramos en este nivel?

Basicamente en este piso encontramos la maquinaria y equipos de aire
acondicionado.
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ANEXO N° 13 Imagenes de entrevista

Entrevista conjunta en instalaciones del terminal terrestre de Guayaquil
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ANEXO N° 14 Cuadro calculo de areas

AMBIENTE

CALCULO

OBSERVACIONES

HALL PRINCIPAL.

Aforo total al 2027 = 4458 / 10 =445.80
A= 0.80 m? x 446.00 personas
A= 357.00

Se calcula multiplicando 0.80m2 por
personas tomando en cuenta que el
aforo total se ha calculado durante
20 min de permanencia, para el
caso de hall solo se considerara
permanencia de 2 min ya que es un
espacio previo a otros de mayor
funcién.

AREA DE ATENCION.

A=0.80 M2 X (01 perdona en informes y 02
usuarios en espera) x 2 filas

A= 0.80 m2 x 8 personas en total

A= 6.40

Considerando 0.80m2 por personas
tomando en cuenta 02 personas en
informes y 03 usuarios en espera
por fila.

SALA DE EMBARQUE.

90% del total de buses. (13 buses)

Aforo = N° buses de salida x n°® pasajeros x
bus + n° acomparniantes.

Aforo =13 x 58 = +1 740 = 2 320

Area =2 320 x 0.80 m?> =1 856.00

10% del total de buses. (02 buses)

Se calcula en base a las salidas
propuesta (15) x numero de
pasajeros por bus (58) + total de
acompanantes x indice 0.80 m?

Cabe sefalar que el 30% de las

SALA VIP. Aforo = N° buses de salida x n° pasajeros x salidas de embarque son
bus + n° acomparniantes. considerados servicios vip
Aforo = 05 x 58 = 290 +870 = 1 160
Area =1160x0.80 m® =928.00
Aforo = N° buses de llegada x n° pasajeros x | Se calcula en base a llegadas
SALA DE bus + 20% x acompanantes. propuesta (15) x numero de
DESEMBARQUE. Aforo =15x58 =870 + 174 (*) =1 044 pasajeros por bus (58) + 20% (*) x

Area = 1 044 x 0.80 m? = 835.20

acompanantes x indice 0.80 m*

(*) Se estima que solo el 20% de
pasajeros de llegada tienen
acompanantes.

ENTREGA DE EQUIPAJE.

Capacidad = n° de llegadas x n° de
pasajeros / 4-tiempo de permanencia
=15x58/4

=217.50.

A=0.80 M2 X capacidad
A=0.80x218 = min 174

Se calcula en base al ndmero de
llegadas x pasajeros de bus.

Se considera un tiempo de
permanencia de 05 min. Es decir 4
grupos.

ANDEN DE EMBARQUE Y

Capacidad n° trabajadores + n° de pasajeros

Se calcula considerando

DESEMBARQUE x n° de buses trabajadores por agencia (02) +
Capacidad (2+58) x 15 sumatoria de pasajeros ( 58) x el
A= 0.80 M?X 900 personas numero de buses y se multiplica por

A=720.00 m2 el indice de ocupacion (0.80m?)
PLATAFORMA DE A= N° salidas o llegadas x area de bus. Se calcula multiplicando nimero de
EMBARQUE Y A=15x 140 salidas o llegadas x area de bus
DESEMBARQUE A=1140.00 considerando anden a  60°

equivalente a 140 m?* bus

PLATAFORMA DE A= area de buses+ 30% de area de buses x | Area de buses + 30% de area de
MANIOBRAS n° salidas y llegadas. buses x numero de salidas y

A= 140+42x 30 = 5460.00

llegadas

MODULO DE ATENCION

A total = venta de pasajes + recepcion de
equipaje + administracion.
A=6+12+10+=28

El célculo de esta area estara
acorde a informacién de Plazola.
Venta de pasajes 6.00m?

Recepcion de equipaje 12 m?
Administracion 10m? x 01 trabajador

OFICINA
ENCOMIENDAS

A= 36m?

El célculo de esta area estara
acorde a informacién de Plazola.

ESTACIONAMIENTO
PARA PERSONAL

Estacionamientos = Numero de trabajadores
/15

Estacionamientos =240/ 15

16 x18.75 =300 m?

Se considerara 1 estacionamiento
cada 15 trabajadores RNE. A.070
COMERCIO ART 30., se calculan
aproximadamente 240 trabajadores,
el area es calculada con un cajén de
5x2.5 como min mas el 50 % de
circulacién (18.75 m3).

ESTACIONAMIENTO
PARA PUBLICO

Estacionamientos = Usuarios Hora punta /
15

4458 / 20 = 301 estacionamientos

Area de cajon x nimero de estacionamientos

Se considerara 1 estacionamiento
cada 20 personas en hora punta
RNE. A.070 COMERCIO ART 30.,
area calculada con cajén de 5x2.5
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18.75x301 =5 647.50 m2

como min +l 50 % de circulacién
(18.75 m3).

ESTACIONAMIENTO
PARA BUSES

Numero de bahias x 2
30 x2 =60 puesto.
60 x 80m? =4 800.00

Se considerara el doble de numero
de bahias de salidas y llegadas. El
area a considerar por bus es de
80m?2

PATIO DE MANIOBRAS
PARA ABASTOS

4 x 80m2 = 320.00

Segin RNE. A.070 COMERCIO
ART 30 se considerara 4
estacionamiento si se tuviera mas
de 3000 m2 de area comercial

PARADERO DE TAXIS +
ESTACIONAMIENTO

15 salidas x 58 pasajeros = 870x50%

435 pasajeros / 10 rotaciones =43.5 =44
14 en paradero

30 en estacionamiento.

Se considera que el 50% de los
usuarios de salida en hora punta
utilizaran servicio de taxi y se estima
una permanencia de 2 min por cada
taxi. También se estima que la
tercera parte de taxis estaran en
paradero y el resto estard en
estacionamiento.

ESPERA

A=0.80 M2 X n° acompanantes
A= 0.80 m2 x 40 personas en total
A= 32.00 m?

Considerando 0.80m2 por personas
tomando en cuenta 10 usuarios en
espera para compra de pasajes por
fila. (02 filas) + 01 acompafante por
usuario

COUNTER / INFORMES

A=0.80 M2 X (01 perdona en informes y 02
usuarios en espera) x 2 filas

A= 0.80 m2 x 6 personas en total

A=4.80

Considerando 0.80m2 por personas
tomando en cuenta 02 personas en
informes y 02 usuarios en espera
por fila.

(tiempo 15 minutos)

TOPICO

El area se establece en base a propuesta,
conforme intereses del proyectista tomando
como referencia normativa para centros de
salud.

Segun ministerio de salud se calcula
como area minima 18 m2.

GUARDA EQUIPAJE

Se establece 01 central de guarda equipaje
para el terminal.

Plazola establece area minima de
ambiente para guarda equipaje
12m?

RESTAURANTE

30% del total de comensales.

30% x 1 807 = 542 usuarios.

Se consideraran 02 restaurantes (*)

(*) El numero se establece en base a propuesta
conforme intereses del proyectista.

CAFETERIA

10% del total de comensales.

10% x 1 807 = 180 usuarios.

Se consideran 03 cafeterias (*)

(*) El numero se establece en base a propuesta
conforme intereses del proyectista.

PATIO DE COMIDAS

70% del total de comensales.

60% x 1 807 =1 084 usuarios.

Se consideraran 14 locales (*)

(*) El numero de locales de venta de comida se
establece en base a propuesta conforme intereses
del proyectista para este caso se toma como
referencia el terminal terrestre de Guayaquil (14
locales)

Total de comensales, Segin
Plazola, para el calculo total de los
comensales en el terminal se
considera el 30% de los usuarios en
hora pico proyectada al 2027 siendo
el total 1 807 personas, los cuales
se dividirdn en los establecimientos
de comida que tenga el terminal, el
indice se establece de acuerdo a
RNE. A.070 COMERCIO ART 8

LOCALES COMERCIALES

174 000 pasajeros 89 locales.

36 366 pasajeros X
= (36 366 x 89) / 174 000 = 18.6 19 locales
(*) El drea se establece en base a propuesta,
conforme intereses del proyectista.

Se establece tomando como
referencia el terminal terrestre de
Guayaquil el cual cuenta con 89
locales comerciales y atiende una
demanda de pasajeros promedio de
174 000 pasajeros diarios (3000
buses ingresos y salidas)

STANDS SOUVENIERS.

Se consideraran médulos estandar de 2.00 x
2.00

Tomando en cuenta modelo de
dimensionamientos de médulos en
casos andlogos (plaza norte)

FARMACIA

En este caso el area se establece en base a
propuesta, conforme intereses del
proyectista.

Segun ministerio de salud dentro de
centros de salud, se calcula 8 m2
para los establecimientos de menor
complejidad y 16 m2. Para los de
mayor complejidad.

Se propone 04 agencias bancarias; El area
se establece en base a propuesta, conforme

El indice se establece de acuerdo a
RNE. A.070 COMERCIO ART 8.
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AGENCIA BANCARIAS intereses del proyectista tomando.
A=0.80 M2 X (01 cajero en informes y 06 Considerando 0.80m2 por personas
usuarios en espera) x 5 cajeros tomando en cuenta un lobby con 05
LOBBY CAJEROS A= 0.80 m2 x 30 personas en total cajeros con 06 usuarios en espera
AUTOMATICOS. A= 24.00 por fila.
También se considera un ambiente para Espacio de uso lineal promedio de
abastecimiento de dinero de 2.00 x7.50 = 15 | cada cajero esde 1.5 m (1.5 x 5=
m? como min. 7.5m)
A=0.80 M2 X (01 trabajador + 01 usuarios x Se considera 05 médulos de cabina,
5 cabinas asi mismo para éarea de espera
A= 0.80 m2 x 11 personas en total 0.80m2 por personas se toma en
LOCUTORIO A=8.38 cuenta un local con 05 cabinas 01

También se considera 05 cabina telefénicas
de 0.90x1.00m = 0.90 m?cu total 4.50 m?
por cabinas

Total area minima de locutorio = 8+4 =13.30
m2

usuario + 01
cabina telefénica.

acompanante por

CABINAS DE INTERNET

Cabinas con area de uso de 0.90x 1.50
=1.35 m?

=1.35 x 15 médulos = 20.25

Mas area de personas en espera y
acompanantes

A= 0.80 m2 x 15 personas en total
A=12

Area total 20.25+12 =32.25

Se proponen 15 médulos de cabinas
de internet.

INDICES SEGUN RNE

SALA DE ESPERA

0.8m2 por persona

RNE A. 050 SALUD ART 6

RESTAURANTE,CAFETERIA-

9.3m2 por persona

COCINA

RESTAURANTE-AREA DE | 1.5m2 por persona
MESAS

LOCALES BANCARIOS O | 5m2 por persona RNE A. 070 COMERCIO ART 8

FINANCIEROS
TIENDA 2.8m2 por persona
INDEPENDIENTE

OFICINAS 10.0m2 por persona RNE A. 090 SERV.COMUNAL ART11

ADMINISTRATIVAS

VESTUARIOS,CAMERINOS

3.0m2 por persona

DEPOSITOS Y
ALMACENAMIENTO

40.0m2 por persona

RNE A. 100 RECREACION DEPORTES
ART 7

ESTACIONAMIENTO

1 estacionamiento cada 20 personas

RNE A. 070 COMERCIO ART 30
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ANEXO N° 15 Especificaciones Técnicas.

ESPECIFICACIONES TECNICAS ARQUITECTURA

ARQUITECTURA

MUROS Y TABIQUES DE ALBANILERIA

MURO DE LADRILLO KK TIPO IV SOGA M:1:1:4 E=1.5CM

Descripcidn de trabajos

Esta partida consiste en la construccion de un muro de soga con
ladrillo 9x13x24 kk Tipo IV.

Calidad de materiales

Esta partida comprende los siguientes materiales
CLAVOS CON CABEZA DE 2 1/2", 3", 4"

ARENA GRUESA

LADRILLO KING KONG 18 HUECOS 9 X 13 X 24 cm
CEMENTO PORTLAND TIPO | (42.5 kg)

AGUA

Procedimiento constructivo

En este proceso constructivo determinado por el uso de ladrillo tipo
King Kong de arcilla, sus dimensiones modulares permiten la
ejecucion de muros portantes, de acompafamiento o tabiqueria,
teniendo muros en aparejos de soga.

La carga de trabajo minima de rotura a la comprension 130 Kg/cm?
(promedio de 5 unidades ensayadas consecuentemente del mismo
lote). Resistencia F'm =45 kg/cm? Segun la norma de albanileria E
070 del Reglamento Nacional de Construcciones.
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Método de medicion

El trabajo ejecutado se medird en metro cuadrado (m2).

Condiciones de pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro
cuadrado (m2), segun el analisis de precios unitarios en forma
estimada, por el tiempo estipulado segun las prescripciones
anteriormente dichas, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién total por toda la mano de obra,
incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad o
suministro necesario para la ejecucion del trabajo. El Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.

01.01.02 TABIQUERIA DE DRYWALL

Descripcidn

Este rubro comprende la medicion de muros y tabiques ejecutados
en sistema de placas prefabricadas drywall el mismo que es un
sistema de construccion en seco, el cual consiste en ensamblar un
soporte

Estructural mediante perfiles metalicos y/o madera, disponer de
instalaciones hidraulicas, eléctricas o0 sanitarias, aislamiento
térmico o acustico y finalmente cerrar el conjunto utilizando placas
de tabiqueria en materiales prefabricados. A los muros
interiormente se le anadird lana sintética como aislador de
temperatura.

Métodos de medicion

El método de medicion sera por metros cuadrados (m2), obtenidos
segun lo indica en los planos y aprobados por la supervision de
obra.

Condiciones de pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro
cuadrado (m2), segun el analisis de precios unitarios en forma
estimada, por el tiempo estipulado segun las prescripciones
anteriormente dichas, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién total por toda la mano de obra,
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incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad o
suministro necesario para la ejecucion del trabajo. ElI Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacién.

REVOQUES Y REVESTIMIENTOS

TARRAJEO EN MUROS INTERIOR FROTACHADO
E=1.5CM, C: A, 1:5

Descripcidn de trabajos

La superficie a cubrirse con el tarrajeo debe tratarse previamente
con el rascado y eliminacidén de rebabas demasiado pronunciadas.
Se limpiard y humedecera convenientemente el paramento en el
caso especial, los bloques de concreto no se humedeceran.

Procedimiento constructivo

La mano de obra y los materiales necesarios deberan ser tales que
garanticen la buena ejecucién de los revoques de acuerdo al
proyecto arquitectonico. El revoque deberd ejecutarse previa
limpieza y humedeciendo las superficies donde debe ser aplicado.
Luego se les aplicaran un pafieteo previo mediante la aplicacion de
mortero. La mezcla de mortero para este trabajo sera de proporcion
1: 5 cemento-arena y deberd zarandearse para lograr su
uniformidad.

Estas mezclas se prepararan en bateas de madera perfectamente
limpias de todo residuo anterior. El tarrajeo se hara con cintas de la
misma mezcla perfectamente horizontal y vertical. La aplicacién de
las mezclas sera paleteando con fuerza y presionando contra los
parametros para evitar vacios interiores y obtener una capa
compacta y bien adherida, siendo esta no menor de 1 cm. ni mayor
de 2.5 cm. Las superficies a obtener seran completamente planas,
sin resquebrajaduras, eflorescencias o defectos de textura.

sistema control de Calidad
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El ingeniero Supervisor, autorizard los tarrajeos, la mezcla debera
ser consistente y cumplir con la dosificacién del mortero.

Método de medicion

El trabajo ejecutado se medira en metros cuadrados (m2).

Condiciones de pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro
cuadrado (m2), segun el analisis de precios unitarios en forma
estimada, por el tiempo estipulado segun las prescripciones
anteriormente dichas, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién total por toda la mano de obra,
incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad o
suministro necesario para la ejecucion del trabajo. El Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.

01.02.02. TARRAJEO EN MUROS EXTERIORES FROTACHADO
E=1.5CM, C: A, 1:5

Descripcion de trabajo

Comprende los revoques (tarrajeo) que con el caracter definitivo ha
de presentar la superficie tratada o se ejecutara sobre el tarrajeo
primario, debiendo quedar listo para recibir la pintura.

Procedimiento constructivo

El trabajo se hara con cintas de mortero pobre 1:5, cemento arena;
corridos verticalmente y a lo largo del muro, la mezcla del tarrajeo
serd en proporcién 1:5, las cintas se aplomaran y sobresaldran el
espesor exacto del tarrajeo y estaran espaciadas a 1 metro
partiendo lo mas cerca posible de la unién de las esquinas, luego
de rellenado el espacio entre cintas se picaran estas y en lugar se
rellenardn con mezcla un poco mas fuerte que la usada en el
tarrajeo, “las cintas no deben formar parte del tarrajeo”.

En los ambientes en que vayan zdcalos o contra zo6calos de
cemento, mosaico, maydlica, etc. salvo los de madera, el revoque
del paramento de la pared, se ejecutara hasta 3 cm por debajo del
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nivel superior del zo6calo o contra zocalo en caso de los z6calos o
contra zécalos de madera, el revoque terminard en el piso.

Sistema control de calidad

El ingeniero Supervisor, autorizara los tarrajeos, la mezcla debera
ser consistente y cumplir con la dosificacién del mortero.

Método de medicion

El trabajo ejecutado se medird en metros cuadrados (m2).

Condiciones de pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro
cuadrado (m2), segun el analisis de precios unitarios en forma
estimada, por el tiempo estipulado segun las prescripciones
anteriormente dichas, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién total por toda la mano de obra,
incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad o
suministro necesario para la ejecucion del trabajo. El Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.

01.02.03. TARRAJEO DE COLUMNAS E=1.5CM, C: A, 1:5

Descripcion de trabajo

Comprende la vestidura con mortero en la columna de concreto, el
trabajo comprende en vestir las caras de la columna y perfilar sus
aristas.

Se tendra las mismas consideraciones técnicas, que para el caso
de tarrajeo de muros.

Procedimiento constructivo

Comprende la vestidura con mortero de concreto, de la superficie
por vestir de la viga, en caso de vigas peraltadas es la que queda
visible bajo la losa. El trabajo comprende el tarrajeo de la superficie
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y vestidura de aristas. Se tendra las mismas consideraciones
técnicas, que para el caso de tarrajeo de muros.

Sistema control de calidad

El ingeniero Supervisor, autorizara los tarrajeos, la mezcla debera
ser consistente y cumplir con la dosificacién del mortero.

Método de medicion

El trabajo ejecutado se medird en metros cuadrados (m2).

Condiciones de pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro
cuadrado (m2), segun el analisis de precios unitarios en forma
estimada, por el tiempo estipulado segun las prescripciones
anteriormente dichas, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién total por toda la mano de obra,
incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad o
suministro necesario para la ejecucion del trabajo. ElI Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.

01.02.04. TARRAJEO DE VIGAS E=1.0CM, C: A, 1:5

Descripcion de trabajo

Comprende la vestidura con mortero en la placa de concreto, el
trabajo comprende en vestir las caras de la placa y perfilar sus
aristas.

Se tendra las mismas consideraciones técnicas, que para el caso
de tarrajeo de muros.

Procedimiento constructivo

La mano de obra y los materiales necesarios deberan ser tales que
garanticen la buena ejecucién de los revoques de acuerdo al
proyecto arquitectonico. El revoque deberd ejecutarse previa
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limpieza y humedeciendo las superficies donde debe ser aplicado.
Luego se les aplicaran un pafeteo previo mediante la aplicacion de
mortero. La mezcla de mortero para este trabajo seréd de proporcion
1: 5 cemento-arena y deberd zarandearse para lograr su
uniformidad.

Estas mezclas se prepararan en bateas de madera perfectamente
limpias de todo residuo anterior. El tarrajeo se hara con cintas de la
misma mezcla perfectamente horizontal y vertical. La aplicacién de
las mezclas sera paleteando con fuerza y presionando contra los
parametros para evitar vacios interiores y obtener una capa
compacta y bien adherida, siendo esta no menor de 1 cm. ni mayor
de 2.5 cm. Las superficies a obtener seran completamente planas,
sin resquebrajaduras, eflorescencias o defectos de textura.

Sistema control de calidad

El ingeniero Supervisor, autorizara los tarrajeos, la mezcla debera
ser consistente y cumplir con la dosificacién del mortero.

Método de medicion

El trabajo ejecutado se medird en metros cuadrados (m2).

Condiciones de pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro
cuadrado (m2), segun el analisis de precios unitarios en forma
estimada, por el tiempo estipulado segun las prescripciones
anteriormente dichas, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién total por toda la mano de obra,
incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad o
suministro necesario para la ejecucion del trabajo. El Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.

01.02.05. VESTIDURA DE DERRAMES, C: A, 1:5

Descripcidn de trabajo

Comprende la vestidura de los bordes internos de los vanos en los
muros, para este caso seran las ventanas, puertas y molduras que
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lleven los derrames a tarrajear. A la superficie cuya longitud es
perimetro del vano y cuyo ancho es el espesor del muro, se le
llama derrame. Los materiales de esta vestidura, asi como el
trabajo descriptivo, tendran las mismas consideraciones técnicas,
que para el caso de tarrajeo de muros interiores

Procedimiento constructivo

El trabajo comprende el tarrajeo de la superficie interior de vanos y
vestidura de aristas. Se tendra las mismas consideraciones
técnicas, que para el caso de tarrajeo de muros.

Método de medicion

El trabajo ejecutado se medira en metros lineales (m).

Condiciones de pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro lineal
(m), segun el andlisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacion
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

01.02.06. BRUNAS SEGUN DETALLE (1X1 cm)

Descripcion de trabajo

Son lineas practicadas en la interseccion de dos planos
estructurales o de albaiileria.

Procedimiento constructivo

Se realizan segun dimensiones de los detalles especificados en
planos del proyecto, la cual se ejecutard con pato de corte que
corra apoyandose sobre reglas, con el fin de evitar ondulaciones,
sera preciso aplicar la pasta de inmejorables condiciones de
trabajabilidad.
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Sistema control de calidad

El supervisor verificara las brufnas segun indicado en planos de
arquitectura.

Método de medicion

La unidad de medida sera en metros lineales (m.)

Condiciones de pago

El pago se efectuara al precio unitario por metros lineales (m.)
segun el analisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacion
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

01.03.CIELO RASO

01.03.01. TARRAJEO EN FALSO CIELO RASO 1:5, E=1.5CM,

Descripcidn de trabajo

Comprende los tarrajeos del cielo raso con mezcla C: A 1:5

Procedimiento constructivo

Para interiores o exteriores la mezcla sera en proporcion 1:4, con
arena fina cernida, el acabado sera frotachado fino y debe estar
apto para recibir la pintura, los encuentros con el muro seran en
angulo perfectamente alineado y los finales de! tarrajeo terminaran
en arista viva.

Sistema control de calidad
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Para interiores o exteriores la mezcla sera en proporcion 1:4, con
arena fina cernida, el acabado sera Frotachado fino y debe estar
apto para recibir la pintura, los encuentros con el muro seran en
angulo perfectamente alineado y los finales de! tarrajeo terminaran
en arista viva.

Método de medicion

La unidad de medida sera en metros cuadrados (m2)

Condiciones de pago

El pago se efectuara por m2 de esta partida, segun el analisis de
precios unitarios en forma estimada, por el tiempo estipulado segun
las prescripciones anteriormente dichas, entendiéndose que dicho
precio y pago constituird compensacion total por toda la mano de
obra, incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad
0 suministro necesario para la ejecucion del trabajo. El Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.

PISOS Y PAVIMENTOS

CONTRAPISOS

01.04.01.01 CONTRAPISO DE 4CM

Descripcion de trabajo

El contrapiso estd compuesto de un mortero de cemento — arena,
cuya finalidad es alcanzar el nivel requerido para la colocacién del
acabado y al mismo tiempo proporcionar una superficie uniforme
para recibir el material previsto para la superficie de circulacion, el
espesor sera de 25mm

Procedimiento constructivo

Serd un mortero mezcla 1:5 cemento — arena gruesa de un espesor
de 3,5 cm, que se aplicara sobre el falso piso en los ambientes del
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primer piso 0 sobre las losas o aligerados en los pisos superiores,
su acabado debe ser tal que permita la adherencia de los pisos
terminados que puedan ser: ceramicos o vinilicos, etc. La ejecucion
debe efectuarse después de terminado los cielos rasos y colocados
los marcos para las puertas, debiendo quedar perfectamente
planos, lisos y completamente limpios para posteriormente
proceder a la colocacion de los pisos definitivos.

Sistema control de calidad:

La Supervision deberd verificar las caracteristicas de la mezcla de
concreto a través de la prueba de resistencia correspondiente.
Asimismo, debera controlarse la correcta nivelacion y el acabado
final de la superficie.

Método de medicion

El trabajo ejecutado se medird en metros cuadrados (m2).

Condiciones de pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro
cuadrado (m2), segun el analisis de precios unitarios en forma
estimada, por el tiempo estipulado segun las prescripciones
anteriormente dichas, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién total por toda la mano de obra,
incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad o
suministro necesario para la ejecucion del trabajo. El Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.

PISOS

.01 PISO DE CERAMICO 30X30-COLOR GRIS

Descripcion de trabajo

Se denomina piso de ceramico al acabado final de una superficie
destinada especialmente al transito de personas, efectuando sobre
el suelo natural o la parte superior de techos, utilizando ceramica y
que proporciona a la vez firmeza y belleza.
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Procedimiento constructivo

Una vez ejecutado el falso piso, se procedera a ejecutar el
contrapiso e= 48 mm, este piso sera acabado, frotachado, libre de
polvo y elementos extranos.

Se colocan las piezas una por una, partiendo del centro de la
habitacion hacia los lados, sobre una superficie limpia, bastante
lisa, resistente, nivelada y libre de protuberancias o depresiones,
previo a esto las mayolicas se saturaran en agua.

El asentado de la maydlica, se hara con pegamento celima
blanco,1cm de espesor con una junta de separaciéon entre cada
una de las piezas de 8 a 10 mm, teniendo la precaucion de pintar el
reverso de las losetas, previamente humedecidas, con una solucion
cremosa de cemento.

Sistema control de calidad:

Debera inspeccionarse la calidad de los materiales a emplearse y
asi mismo debera controlarse la calidad de los pisos ceramicos,
para lo cual el ingeniero supervisor debera solicitar las pruebas de
calidad que considere necesario a fin de asegurar la bueno calidad
de lo colocado en obra.

Método de medicion:

La unidad de medida sera en metros cuadrados (m2.)

Condiciones de pago

El pago se efectuara al precio unitario por metros cuadrados (m2.)
segun el analisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituira compensacion
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

01.04.02.02. PISO DE CONCRETO PULIDO CUBIERTO DE
PINTURA EPOXICA
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Descripcidn de Trabajo

Este trabajo comprende la ejecucion de una losa de concreto
acabado en cemento pulido y brufado que funcionard como una
via para transito peatonal.

Procedimiento Constructivo

Serd una capa conformada por una mezcla de cemento con arena
de espesor 2" que se aplicara directamente sobre el Falso Piso.
Para el acabado se usa la plancha metalica espolvoreandose polvo
de cemento superficialmente hasta obtener un acabado pulido y
liso.

La superficie de la losa de concreto se limpiara eliminando detritus
y escombros, las capas endurecidas de restos de morteros de
trabajos anteriores se picaran. Después del descascarado vy
limpieza se lavara la superficie y se eliminara toda traza de polvo y
materias extranas. Se revestird con pintura epoxica para pisos de
concreto.

Sistema Control de Calidad

El ingeniero supervisor, autorizara los trabajos de acabado en
cemento pulido.

Método De Medicion

La unidad de medida para esta partida sera el Metro Cuadrado
(m2)

Condiciones de Pago

El pago se efectuara por metro cuadrado (m2) segun el andlisis de
precios unitarios en forma estimada, por el tiempo estipulado segun
las prescripciones anteriormente dichas, entendiéndose que dicho
precio y pago constituird compensacion total por toda la mano de
obra, incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad
0 suministro necesario para la ejecucion del trabajo. El Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.
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01.04.02 .03 PISO PORCELANOSO DE 60X60-COLOR BEIGE

Descripcidn de Trabajo

Se denomina piso de ceramico al acabado final de una superficie
destinada especialmente al transito de personas, efectuando sobre
el suelo natural o la parte superior de techos, utilizando ceramica y
que proporciona a la vez firmeza y belleza.

Procedimiento Constructivo

Una vez ejecutado el falso piso, se procederda a ejecutar el
contrapiso e= 48 mm. este piso serd acabado, frotachado, libre de
polvo y elementos extranos.

Se colocan las piezas una por una, partiendo del centro de la
habitacién hacia los lados, sobre una superficie limpia, bastante
lisa, resistente, nivelada y libre de protuberancias o depresiones,
previo a esto las maydlicas se saturaran en agua.

El asentado de la maydlica, se hard con pegamento para
porcelanato flexible pro blanco ,1icm de espesor con una junta de
separacién entre cada una de las piezas de 8 a 10 mm, teniendo la
precaucién de pintar el reverso de las losetas, previamente
humedecidas, con una soluciéon cremosa de cemento.

Sistema Control de Calidad:

Deberda inspeccionarse la calidad de los materiales a emplearse y
asi mismo debera controlarse la calidad de los pisos ceramicos,
para lo cual el ingeniero supervisor debera solicitar las pruebas de
calidad que considere necesario a fin de asegurar la bueno calidad
de lo colocado en obra.

Método De Medicion:

La unidad de medida sera en metros cuadrados (m2.)

Condiciones De Pago

El pago se efectuara al precio unitario por metros cuadrados (m2.)
segun el analisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
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entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacion
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

ZOCALOS Y CONTRAZOCALOS

ZOCALOS

01.05.01.01 ZOCALO DE CERAMICO DE 30 X 30 CM

Descripcion de Trabajo

Consiste en la colocacién de ceramico de 40x 40 cm. de primera
calidad en los servicios higiénicos indicados en los planos.

Procedimiento Constructivo

El material para su aplicacién sera una mezcla de cemento arena
en proporcion 1:2. La colocacion se ejecutard sobre el zécalo
previamente tratado con el tarrajeo primario rayado y que debe
estar himedo previamente, las que seran humedecidas no menos
de 24 horas antes del asentado.

Se ejecutara una nivelacién a fin de que la altura sea perfecta y
constante, la base para el asentado sera una superficie plana.

Se colocaran las baldosas con una capa de mezcla en la parte
posterior previamente remojadas, a fin de que no se formen
cangrejeras interiores, con las juntas de las hiladas verticales y
horizontales coincidentes y separadas en 4mm.

El supervisor debe aprobar el emplantillado y la dimension de la
junta en cada ambiente. La unién del zécalo con el muro tendra
una bruia de 1 cm. x 1 cm. perfectamente definida, de acuerdo a
los planos de detalles.

Para el fraguado de la maydlica se utilizara el material
recomendado por el fabricante siguiendo sus instrucciones, la que
se hara penetrar en la separacion de éstas por compresién, de tal
forma que llene completamente las juntas. Posteriormente se
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pasara un trapo seco para limpiar la baldosa, asi como también
para igualar el material de fragua.

De ser absolutamente necesario el uso de partes de maydlicas
(cartabones), estos seran cortados a maquina debiendo presentar
un corte nitido, sin despostilla duras, quinaduras, etc.

Sistema Control de Calidad

El ingeniero Supervisor, realizara la inspeccion de acabados,
debiendo coordinar con el contratista los modelos y colores del
ceramico.

Método De Medicion

El trabajo ejecutado se medira en metros cuadrados (m2).

Condiciones De Pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran por metro
cuadrado (m2), segun el analisis de precios unitarios en forma
estimada, por el tiempo estipulado segun las prescripciones
anteriormente dichas, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién total por toda la mano de obra,
incluyendo las leyes sociales, materiales y cualquier actividad o
suministro necesario para la ejecucion del trabajo. El Supervisor
velara porque ella se ejecute permanentemente durante el
desarrollo de la obra, hasta su culminacion.

COBERTURA

01.06.01 COBERTURA DE LADRILLO PASTELERO ASENTADO

CON MEZCLA

Descripcion

En las edificaciones para costa lluviosa, sierra o selva con techo a
dos aguas llevara como cobertura final ladrillo pastelero de
30x30cm.

Consiste en el recubrimiento exterior del techo para protegerlo de
la lluvia y como aislante térmico.
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Método de Medicion

La unidad de medida sera el metro cuadrado (m2).

Método De Medicion

El pago de estos trabajos se hard por metro cuadrado de acuerdo
al precio que figura en el presupuesto. El Supervisor velara por la
correcta ejecucion de la partida

01.06.02. COBERTURA DE POLICARBONATO

Descripcion de Trabajo

Su funcién es de proteger la graderia, ante los rayos solares.
Las caracteristicas que deben cumplir son las siguientes:

El policarbonato es un grupo de termoplasticos facil de trabajar,
moldear y termoformar, y son utilizados ampliamente en la
manufactura moderna.

En cuanto a sus propiedades:

e unadensidad de 1.20" g/cm3

e unrango de uso desde -100°C a +135°C

e un punto de fusién cercano a 250°C

e un indice de transmision luminica del 90% = 1%
e Alargamiento a la Rotura (%) 100-150

e Resistencia a la Compresion (MPa) >80
Propiedades Fisicas

e Absorcién de Agua - Equilibrio (%) 0,35
e Absorcién de Agua - en 24 horas (%) 0,1
e Inflamabilidad VO0-V2

o Resistencia a los Ultra-violetas Aceptable
Propiedades Térmicas

Calor Especifico (J K-1 kg-1) aprox. 1200
Coeficiente de Expansién Térmica (x10-6 K-1) 66-70
Temperatura Maxima de Utilizacion (C) 115-130
Temperatura Minima de Utilizacion (C) -135


http://es.wikipedia.org/wiki/Termopl%C3%A1stico
http://es.wikipedia.org/wiki/Densidad
http://es.wikipedia.org/wiki/Grado_Celsius
http://es.wikipedia.org/wiki/Grado_Celsius
http://es.wikipedia.org/wiki/Grado_Celsius

258

Método de Medicion

La unidad de medicién de esta partida sera metro cuadrado (m2).

Condiciones de Pago

El pago de estos trabajos se hara al precio que figura en el
presupuesto, previa aprobacion del Supervisor.

01.07. CARPINTERIA DE MADERA

01.07.01 PUERTAS DE MADERA MACHIEMBRADA

Descripcidn de Trabajo

Este capitulo se refiere especifica mente, a las puertas, mamparas,
ventanas y paneles de madera de cedro vy triplay, utilizados en las
edificaciones. Las dimensiones, secciones tipicas, tipo de material,
detalles de su construccion, etc., modo de fijacion al vano y todo
cuanto sea necesario para su concreto uso y funcionamiento, se
encuentran indicadas en los planos de arquitectura (detalles).

El contra placado de la puerta sera de aglomerado de madera con
enchape melaminico de 6 mm o aglomerado de pulpa de madera
con enchape en lamina plastificada.

La madera serd de primera calidad, seleccionada, derecha, sin
fumigaciones, rajaduras, partes blandas o cualquier otra
imperfecciébn que pueda afectar su resistencia o malograr su
apariencia. Toda Ila madera empleada, debera estar
completamente seca, protegida del sol y de la lluvia, todo el tiempo
gue sea necesario.

El porcentaje de la humedad de la madera no debe de exceder de
18%. Por ninguin motivo se aceptara madera humeda.

Procedimiento Constructivo

Todos los elementos de carpinteria se cenirdn exactamente a los
detalles y medidas especificadas en los planos de carpinteria de
madera; entendiéndose que ellos corresponden a dimensiones de
obra terminada y no a madera en bruto.

Los elementos de madera seran cuidadosamente protegidos para
que no reciban golpes, abolladuras o manchas hasta la total
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entrega de la obra. Sera responsabilidad del Contratista cambiar
aquellas piezas que hayan sido danadas por accién de sus
operarios 0 herramientas, y los que por cualquier accién no
alcancen el acabado de la calidad especificada.

Los marcos se colocardn empotrados en el piso. Estos se
aseguraran con tornillos colocados en huecos de 2" de profundidad
y V2" de didmetro, a fin de esconder la cabeza, tapandose luego
ésta con un tarugo puesto al hilo de la madera vy lijado.

Se tendra en cuenta las indicaciones del sentido en que se abren
las puertas; como los detalles correspondientes, previo a la
colocacion de los marcos.

Asimismo, de acuerdo a su ubicacién y a lo especificado en los
planos, los marcos llevaran un perfil L de Fe de 1/8" x 1 2" x 1 1%”,
de altura 1,20 m, fijado con tornillos autorroscantes de cabeza
chata cada 0,40 m. que servird para protegerlo de golpes. Este
encajara en rebajo y a las del marco y se pintara en el color del
marco en el que esta instalado (Azul nocturno)

Todas las planchas de aglomerado seran cortadas a maquina.

Para el contraplacado de las hojas de las puertas se han
considerado 3 posibilidades:

Contraplacado con aglomerado de pulpa de madera (MDF), de 5.5
mm de espesor, con enchape en lamina plastificada o férmica de
.07mm de espesor, acabado texturado, color blanco mate.

Contraplacado con aglomerado de madera resistente a la humedad
de 6 mm de espesor con enchape melaminico por un lado;
acabado texturado, color blanco mate.

Contraplacado con aglomerado de madera con enchape
melaminico en ambos lados de 6mm de espesor; acabado
texturado, color blanco mate.

Todas las puertas estan especificadas, segun lo indica el detalle en
planos.

Aquellas, en las que lo indiquen los planos, llevaran proteccion de
acero inoxidable satinado, la cual serd de acero calidad 304,
espesor 1'32" hasta una altura de 1,20 m. Esta proteccion sera
pegada a plomo y asegurada con tornillos autorroscantes
(avellanados) Phillips o similar, de acero inoxidable de 1" x 3/16"
cada 0,15 m. de acuerdo a detalle.
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En las puertas contraplacadas, con planchas de acero y sistema
vaivén de dos hojas, se les colocara placas de empuje (4" x 16") de
acero satinado, colocadas con tornillos de acero.

El orificio para la cerrajeria se realizara a maquina. El acabado
debe ser de éptima calidad, guardandose el supervisor el derecho
de rechazar las unidades que presenten fallas y no cumplan con
los requisitos exigidos.

Las puertas con sobre luz seran de vidrio, ciegas, en el caso que
lleven sefalética o rejilla de madera, segun se indique en planos.
Las sobre luces seran en su mayoria de 0,30 m; salvo indicacién
en plano, donde la puerta es de 2,20m de altura y sobre luz de 0,20
m.

Base de medicién y pago: Metro Cuadrado (M2), por tipo de puerta
y serie numérica clasificada

Método de Medicion

De acuerdo a la normalizacion se han clasificado las puertas en
series numericas por constitucion de materiales que intervienen en
Su proceso, las que irdn en partidas separadas. A su vez estas
series estaran divididas en letras de acuerdo a los anchos de las
hojas de las puertas. Para el cdmputo de las mismas debera
sumarse los metros cuadrados que intervengan en cada serie
numeérica clasificada

Condiciones de Paqgo

El pago de estos trabajos se harda al precio que figura en el
presupuesto, previa aprobacion del Supervisor.

01.08. CARPINTERIA METALICA

01.08.01 SCREEN PANEL

Descripcion de Trabajo

ScreenPanel es un producto de una sola piel que permite revestir
fachadas, se puede instalar en forma vertical u horizontal. Este
producto tiene la particularidad de poder ser perforado con
tecnologia de control numérico de acuerdo a disefios de figuras o
perforados random que el propio cliente puede crear, lo que
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proporciona una excelente flexibilidad al producto. Existen 4
versiones de ScreenPanel dependiendo del tipo de aplicacion:
- ScreenPanel G: aplicacién vertical sin canteria
- ScreenPanel J: aplicacion horizontal sin canteria

- ScreenPanel C: aplicacion vertical u horizontal con canteria de 10
mm

- ScreenPanel XL: aplicacion en grandes formatos en materialidad
aluminio.

Sistema Control de Calidad

El ingeniero Supervisor verificara los materiales y trabajos segun se
indica en la partida.

Método De Medicion:

El trabajo ejecutado se medira en metros cuadrados. (m2).

Condiciones De Pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran en unidades
(U), segun el andlisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacién
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

CERRAJERIA

BISAGRAS

.01 BISAGRA DE ACERO INOXIDABLE DE 3 5" X 3 V5”

EN PUERTAS

Descripcion de Trabajo




262

Se colocaran en puertas exteriores, y ambientes interiores como en
la zona administrativa y servicios higiénicos; para estos ambientes
las bisagras mediran 2 1/2” x2 1/2” Y 3 1/2” x 3 1/2”.

Procedimiento Constructivo

Al entregar la obra debera tenerse especial cuidado en que las
puertas estén bien niveladas para garantizar su correcto
funcionamiento.

Después de la instalacion y antes de empezar el trabajo de pintura,
se procedera a proteger todas las orillas y otros elementos visibles
de cerrajeria con tiras de tela debidamente colocadas o papel
especial que no afecte el acabado.

Antes de entregar la obra se removeran las protecciones y se hara
una revision general del funcionamiento de todas las cerrajerias.

Sistema Control de Calidad

El ingeniero Supervisor verificara los materiales y trabajos segun se
indica en la partida.

Método De Medicion

El trabajo ejecutado se medira en unidades (U).

Condiciones De Pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran en unidades
(U), segun el andlisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensaciéon
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

01.09.01.02 BISAGRA DE ACERO INOXIDALE DE 3 2” X 3 2"
EN MAMPARA

Descripcion de Trabajo
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Se colocaran en puertas exteriores, y ambientes interiores como en
la zona administrativa y servicios higiénicos; para estos ambientes
las bisagras mediran 2 x 2.

Procedimiento Constructivo

Al entregar la obra debera tenerse especial cuidado en que las
puertas estén bien niveladas para garantizar su correcto
funcionamiento.

Después de la instalacion y antes de empezar el trabajo de pintura,
se procedera a proteger todas las orillas y otros elementos visibles
de cerrajeria con tiras de tela debidamente colocadas o papel
especial que no afecte el acabado.

Antes de entregar la obra se removeran las protecciones y se hara
una revision general del funcionamiento de todas las cerrajerias.

Sistema Control de Calidad

El ingeniero Supervisor verificara los materiales y trabajos segun se
indica en la partida.

Método De Medicion:

El trabajo ejecutado se medira en unidades (U).

Condiciones De Pago

Los trabajos realizados en esta partida se pagaran en unidades
(U), segun el andlisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacion
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

VIDRIOS, CRISTALES Y SIMILARES

VIDRIO CRISTAL TEMPLADO INCOLORO DE
6 MM-SISTEMA SPIDER
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Descripcidn de Trabajo

02.10.02.

Los vidrios empleados serdn semi-doble incoloro importado o
cristal transparente de acuerdo al Reglamento Nacional de
edificaciones, en relacion con las dimensiones asumidas en el
Capitulo de Carpinteria.

Procedimiento Constructivo

Su colocaciéon serd por cuenta de operarios especializados
escogidos por el Contratista, el cual se responsabilizara por los
danos o imperfecciones.

En caso de que los planos especifiguen se utilizara frisa
aplicandose en forma tersa y definida.

Se debera obedecer las especificaciones y dimensiones vertidas en
los planos.

Sistema Control de Calidad

El ingeniero Supervisor verificara los materiales y trabajos segun se
indica en la partida.

Método De Medicion:

La unidad de medida sera en metro cuadrados (m2.)

Condiciones De Pago:

El pago se efectuara al precio unitario por metro cuadrados (m2.)
segun el analisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacion
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

MAMPARA DE CRISTAL TEMPLADO
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Descripcion de Trabajo

Las mamparas son fijas con bruia y puertas batientes para sobre
luz menos a 300 mm.

Procedimiento Constructivo

Su colocaciéon serd por cuenta de operarios especializados
escogidos por el Contratista, el cual se responsabilizara por los
dafnos o imperfecciones.

En caso de que los planos especifiguen se utilizara frisa
aplicandose en forma tersa y definida.

Se debera obedecer las especificaciones y dimensiones vertidas en
los planos.

Sistema Control de Calidad

01.10.03.

El ingeniero Supervisor verificara los materiales y trabajos segun se
indica en la partida.

Método De Medicion:

La unidad de medida sera en metro cuadrados (m2.)

Condiciones De Pago:

El pago se efectuara al precio unitario por metro cuadrados (m2.)
segun el analisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacion
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

VENTANA DE CRISTAL TEMPLADO CON ACCESORIO
DE ALUMINIO

Descripcion de trabajo
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Fabricacion, suministro e instalacion de ventanas con perfiles en
aluminio o similares, de acuerdo con la localizacion vy
especificaciones contenidas dentro de los Planos Arquitectdnicos y
de Detalle.

Procedimiento constructivo

Consultar Planos Arquitectdnicos y verificar localizacion.
Consultar norma NSR 10

Verificar localizacion, especificacion y disefio.

Acordar las dimensiones de cada elemento en planos y
rectificar en obra antes de ejecucion.

Consultar manual técnico del fabricante.

Cortar y ensamblar los elementos en perfiles de aluminio
desarrollados para tal fin.

No exceder las medidas maximas ni espesores de vidrio
especificados en manuales de carpinteria

Ensamblar elementos con el sistema constituido por perfiles
de 50 mm (2 '2”) X 25 mm (1”) con cavidades en forma de
bolsillos para la entrada del vidrio.

Instalar vidrios con espesores desde 6 mm hasta 10 mm,
segun especificacidén en planos.

Rematar los vidrios perimetralmente por el empaque en
forma de cuna.

Colocar los pisa vidrios al exterior, a menos que se
especifique lo contrario.

Unir el empaque con el perfil superior con tornillo #14 X 3” y
chazo plastico.

Empotrar los perfiles de marco de puerta 300 mm en el piso
cuando se combine con puerta batiente.

Dimensionar los elementos sin transversales de 1.60 mts
maximo.

Instalar topes de caucho en el traslapo y enganche de la
nave para evitar golpes.

Instalar accesorios tales como rodachines, cerraduras,
herrajes, etc.

Materiales:

Vidrios especificados en Planos de Detalle. (Minimo 6 mm.)
Perfiles de aluminio series 3831 y 5025.

Zocalos en 2” X 4” combinables en caso de utilizarla piso
techo. De lo contrario se especificara vidrio de seguridad
Ensambles autoroscantes e Empaques en cuna fijo, y en
cufia movil

Tornillos #10 X 2” autorroscantes
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Método de medicion:

La unidad de medida sera en unidades (und.)

Condiciones de pago:

El pago se efectuara al precio unitario por metro cuadrados (m2.)
segun el analisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacion
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacién.

PINTURA

PINTURA EN MUROS INTERIORES (2 MANOS)

PINTURA EN MUROS EXTERIORES (2 MANOS)

PINTURA EN COLUMNAS (2 MANOS)

Descripcion de trabajo

Pintura en base de latex poli vinilico con alto contenido de latex,
lavable, resistente a la alcalinidad, al agua y a los cambios de
temperatura.

El agua para la solucién debera ser potable y limpia, libre de
sustancias quimicas en disolucién u otros agregados.

Procedimiento constructivo

Se masillard cuidadosamente las imperfecciones de la superficie,
las uniones y encuentros y se lijaran con lija de grano decreciente a
fino, de acuerdo con la aspereza que presente la superficie.
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La pintura a emplearse debera llegar a la obra en sus envases
originales, cerrados y se empleard de acuerdo con las
especificaciones de su fabricante.

La pintura latex se aplicard en dos manos como minimo, la
segunda después de que haya secado la primera.

Sistema control de calidad

La seleccidon sera hecha por los arquitectos, y las muestras
deberan presentarse al pie del lugar que se ha de pintar y a la luz
del propio ambiente.

Aceptacion

Una vez aprobadas las muestras no se permitiran variaciones de
color, calidad y demas caracteristicas aprobadas.

Preparacién de las superficies

La superficie debe ser lijada con lija de grano decreciente a fino, de
acuerdo con la aspereza que presente, masillada y limpiada, sobre
la cual se aplicara dos manos de imprimante que deberan quedar
uniformemente y sin sombras ni manchas.

Método de medicion:

La unidad de medida sera en metros cuadrados (m2.)

Condiciones de pago

El pago se efectuara al precio unitario por metros cuadrados (m2)
segun el analisis de precios unitarios en forma estimada, por el
tiempo estipulado segun las prescripciones anteriormente dichas,
entendiéndose que dicho precio y pago constituird compensacién
total por toda la mano de obra, incluyendo las leyes sociales,
materiales y cualquier actividad o suministro necesario para la
ejecucion del trabajo. El Supervisor velara porque ella se ejecute
permanentemente durante el desarrollo de la obra, hasta su
culminacion.

PINTURA EN PUERTAS CON BARNIZ (2 MANOS)
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Descripcion de trabajo

Se aplicara en la toda la carpinteria de madera que se encuentra
especificado segun planos.

Procedimiento constructivo

Se aplicara el siguiente procedimiento:

-Lijado y aplicaciéon de base y tapaporos hasta obtener un acabado
de superficie éptimo.

-Primera mano de pintura barniz.
-Masillada y recubrimiento de fallas.
-Segunda mano de pintura barniz.

Método de medicion

El método de medicidn sera por metro cuadrado (m2.)

Condiciones de pago

Sera pagado a precio unitario por metro cuadrado, entendiéndose
que dicho pago constituira compensacion total por mano de obra,
materiales, herramientas e imprevistos que se presenten.

VARIOS, LIMPIEZA Y JARDINERIA

01.12.01. ASCENSORES

Descripcion de trabajo

Las maquinas deberan colocarse sobre basamentos especiales
para evitar transmisiones de vibraciones y ruidos a las estructuras,
aconsejandose el montaje sobre elementos elasticos que
descansardn en losas flotantes sobre colchdén de vidroplex o
calidad equivalente. El proyecto correspondiente deberd ser
aprobado por la Inspeccién de Obra.

Tipos de puertas:

Automaticas de dos hojas, telescopicas o de apertura central,
segun modelo. Estan equipadas con sistema de control digital de
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velocidad variable, pisadera ranurada auto limpiable y carril-guia de
aluminio con sistema de rozadera protegido. Acabado en acero
inoxidable o en imprimacidn para su posterior pintado.

Método de medicion

La Unidad de medicion es por unidades (und.).

Condiciones de paqo

Los trabajos descritos en esta partida seran pagados segun las
cantidades, medidas senaladas en el parrafo anterior y de acuerdo
a la unidad de medida del precio unitario, es decir por unidad
(und.).

01.12.02. LIMPIEZA

01.12.02.01. LIMPIEZA FINAL DE OBRA

Descripcion de trabajo

La limpieza final de la obra comprende: eliminacién de basura,
eliminacién de elementos sueltos livianos y pesados existentes en
toda la superficie de la zona de trabajo por causa de la demolicion
y ejecucion de las partidas para el desarrollo de la infraestructura
educativa la cual seran sustituidas, todos los desechos se juntaran
en rumas alejadas del area de la construccion en sitios accesibles
para su despeje y eliminacion con los vehiculos adecuados.

Procedimiento constructivo

El trabajo de esta partida consiste en el carguio ya sea manual o
mediante el equipo necesario para realizar la limpieza total de la
obra

Método de medicion

La Unidad de medicion es en metros cuadrados (m2).

Condiciones de pago
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Los trabajos descritos en esta partida seran pagados segun las
cantidades, medidas senaladas en el parrafo anterior y de acuerdo
a la unidad de medida del precio unitario, es decir por (m2).



