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RESUMEN 

 

El título de la presente tesis es Terminal terrestre interprovincial en 26 de Octubre 

– Piura, la cual está ubicada en el departamento de Piura. El objetivo de esta 

propuesta arquitectónica es mejorar la imagen turística, a fin de brindar seguridad 

y repotenciar el comercio, basándose en la cultura de Piura. Para ello, se tomaron 

en cuenta puntos esenciales para desarrollar la investigación y cumpla con las 

necesidades que se requieren. Entre otros, se analizó el análisis situacional, que 

engloba la ubicación geográfica, actividad socio-económica, estratificación social, 

número de población y ofertas y demandas del transporte terrestre interprovincial; 

análisis de la normatividad para el desarrollo adecuado del proyecto, análisis 

urbano: ubicación, localización, emplazamiento, linderos, topografía, elementos 

climáticos, sistema vial y zonificación; análisis funcional: flujograma de zonas, 

flujograma de servicios, organigrama de funcionamiento y programa de 

necesidades. Como conclusión, Piura posee una riqueza cultural, la que genera 

afluencia en el turismo; agencias de transporte que ocasionan un problema 

vehicular, debido a los terminales terrestres, cuya infraestructura no fueron 

planificados y no ofrecen confort al usuario. 

Palabras claves: Terminal, transporte, arquitectónico, infraestructura 
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ABSTRACT 

 

The topic to be developed is the interprovincial land terminal in the district of 26 

de Octubre – Piura, which is located in the department of Piura. The objective of this 

architectural proposal is to improve the tourist image, in order to provide security 

and enhance trade, based on the culture of Piura. For this, essential points were 

taken into account to develop the research and meet the needs that are required, 

Among others, the situational analysis was analyzed, which includes geographical 

location, socio-economic activity, social stratification, population number and 

interprovincial land transport offers and demands; Analysis of the regulations for the 

proper development of the project, urban analysis: Functional analysis: zone 

flowchart, service flowchart, operating chart and needs program. In conclusion, 

Piura has a cultural wealth, which generates an influx in tourism; transportation 

agencies that cause a vehicular problem, due to land terminals, whose infrastructure 

was not planned and do not offer comfort to the user. 

Keywords: Terminal, transport, architectural, infrastructure 
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INTRODUCCIÓN 

 

La invariabilidad macro-económica que se ha podido ver el Perú en la 

perspectiva Internacional y las potencialidades que el departamento Piura tiene, 

genera una nueva oportunidad de conjugar el sector público y con la inversión 

privada.  

 

Cabe mencionar que Piura es la región con mayor desarrollo económico ha dado 

a visualizar en los últimos tiempos con la explotación del petróleo, la cosecha de la 

planta de algarrobo y el aumento de la exportación de la industria agropecuaria. De 

igual manera el crecimiento turístico es mayor cada año con ello hace que reciba y 

albergue por un periodo al visitante.  

 

Esto genera flujos de personas desde la ciudad de Piura hacia el sur, norte, este 

y oeste, dado que población abarca 1 857 000 habitantes y se cuenta con 4 

terminales terrestres con deficiencia de infraestructura. 

 

En este marco, se observa una necesidad básica en transporte, que no ha sido 

cubierta en su totalidad. Después de una investigación minuciosa, para conocer a 

profundidad el tipo de usuarios, en el área, se diseñó un Terminal terrestre 

interprovincial, con las características indispensables para brindar estándares de 

calidad en transporte, interdepartamental, interprovincial e internacional, que Piura, 

requiere. 

 

La estructura de la tesis la conforman 9 (nueve) capítulos. El primero, aborda el 

planteamiento de problema. El segundo, trata sobre los marcos referenciales. En el 

tercero, se presenta el análisis situacional. En el cuarto, se analiza la masa crítica. 

En el quinto, se describe la selección de terreno y la matriz de ponderación. En el 

sexto, se explica análisis urbano. En el séptimo, se desarrolla el análisis 

institucional. En el octavo, se explica el análisis programático Y en el noveno 

capítulo, se presentan la definición del partido arquitectónico.  

xvi 
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CAPÍTULO I 

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

1.1 Descripción de la realidad problemática 

Según fuentes del Ministerio de Transporte y Comunicaciones, el departamento 

de Piura cuenta con 27 empresas que brindan el servicio de transporte. Son 6 

empresas formales, y solo el 33,33% cuenta con el certificado del Ministerio de 

Transporte y Comunicaciones. (MTC, 2018, p7). 

En lo que respecta en el departamento de Piura, el transporte interprovincial, 

trabaja en terminales con decadente infraestructura, y la disposición en la 

actualidad demuestra que existen un bajo número de empresas que trabajen de 

manera legal. En su mayoría cada empresa mantiene un local de embarque, lo que 

genera una mayor congestión en las vías  en las que se encuentran, especialmente 

en hora punta, por lo mismo que casi en su totalidad los buses ingresan a sus 

terminales en horas de la mañana y los buses se retiran de los terminales en horas 

de la noche, en especial los buses que tienen ruta hacia Lima. Se ha dejado atrás 

el hecho de conservar el centro-histórico urbano como punto de encuentro social 

de la población piurana. 

Es así como, que se busca dar énfasis a este departamento del Perú   que no 

cuenta con un terminal terrestre que sea la interconexion Inter-provincial, Inter-

departamental e Inter-nacional que necesita, lo que daría la calificación de zona 

con potencial urbano, sin desarrollo para la conectividad. 

 

Los principales problemas son: 
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1.1.1 Inadecuada ubicación de las empresas de transportes y dispensación  

Existe un total de 90.00 empresas de transporte, 27.00 empresas 

mantienen un local y están cada una de ellas ubicado en diferentes puntos 

del departamento de Piura y las de más empresas se encuentran en 4.00 

Terminales (Terminal terrestre Castilla, Terminal terrestre Gechisa, Terminal 

terrestre Coretran y Terminal terrestre Los  Polvorines) 
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Ilustración 1: Localización de punto critico 

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.P                                    ELABORACIÓN: La autora 
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Ilustración 2: Localización de locales y terminales terrestres

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.P                                    ELABORACIÓN: La autora          
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Tabla 1: Lista de locales de empresas de transportes  

 
 

 

 

Tabla 2: Lista de locales de terminales terrestres 

 

 

1.1.2 Presencia de transporte informal 

Las empresas informales de transporte terrestre ejercen 

constantemente operaciones de desembarque y embarque en las vías 

públicas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 3: Lista de empresas de transporte  

 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                  ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                     ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                     ELABORACIÓN: La autora          
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Gráfico 1: Resumen de la condición de las empresas 

 

 

1.1.3 Congestionamiento vehicular 

Al encontrarse las agrupaciones de empresas de transporte en el 

centro histórico genera un gran congestionamiento vehicular.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 3: Ubicación de congestionamiento vehicular   

   
FUENTE: Google maps                                                        ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de transportes y comunicaciones                         ELABORACIÓN: La autora          
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1.1.4 Deficiente infraestructura adaptada y/o alquilada 

Al encontrarse las agrupaciones de empresas ilegales, cuentan con 

una improvisada infraestructura del local. 

 

Tabla 4:  Condición de locales de empresas de transportes  

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 2:  Condición de locales de empresas de transporte 

 
FUENTE: Ministerio de transportes y comunicaciones - 2014                          ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de transportes y comunicaciones   - 2014                         ELABORACIÓN: La autora          
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1.1.5 Mala calidad de servicios 

Se analizó uno de los terminales terrestres con el que cuenta Piura, 

terminal terrestre Gechisa. 

 

 

Ilustración 4: Condición de terminal Gechisa 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Gráfico 3: Condición de terminal Gechisa 

FUENTE:  Análisis de campo                                                              ELABORACIÓN: La autora                     

FUENTE:  Análisis de campo                                                              ELABORACIÓN: La autora                     
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1.1.6 Conclusiones de problemas  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 4: Árbol de problemas 

 

1.2 Formulación de problema  

1.2.1 Problema general 

La formulación del Problema principal se planteará en forma de 

pregunta: 

• ¿El servicio de transporte que se brinda en el departamento de 

Piura, esencialmente en el distrito de 26 de octubre, se 

potenciara y ordenara mediante una propuesta de Terminal 

Terrestre? 

 

1.2.2 Problemas específicos 

• ¿Cuál será el diseño arquitectónico más adecuado para 

optimizar la construcción y la cobertura de grandes luces para 

el Terminal Terrestre de Piura? 

ELABORACIÓN: La autora          
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• ¿De qué manera el diseño arquitectónico del Terminal 

Terrestre de Piura influirá en la divulgación de la cultura 

Piurana a nivel internacional? 

 

1.3 Objetivos de la investigación  

1.3.1 Objetivo Principal 

• Desarrollar una propuesta arquitectónica que ordene y 

potencie el departamento de Piura mediante un terminal 

terrestre. 

 

1.3.2 Objetivos específicos 

• Determinar la relevancia e impacto del nuevo terminal terrestre 

en Piura para el departamento. 

• Construir un proyecto arquitectónico de acuerdo con los 

estándares establecidos en el Reglamento Nacional de 

Edificación y los estándares emitidos por el Ministerio de 

Transporte. 

 

1.4 Alcances y limitaciones  

• Los posibles terrenos donde se desarrollaría la propuesta 

arquitectónica deben estar de acuerdo con la zonificación del 

plan urbano de Piura, la cual se es necesarios según la Norma 

Técnica de Norma A.110. 
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• Disponibilidad limitada debido a la mala planificación vial en la 

ciudad de Piura, el tránsito es caótico debido al desordenado 

desarrollo urbano. La falta de regulación de gran parte de la 

urbanización contribuye a la creación de atracaderos y 

vehículos informales, por lo que la zona se va deteriorando, 

generando una peor estructura urbana. 
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CAPÍTULO II 

MARCOS REFERENCIALES  

2.1 Marco referencial de tipología 

2.1.1 Referencia Internacional 

 

2.1.1.1 Terminal internacional de pasajeros Yokohama 

 

• Ubicación 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

                                    Gráfico 5: Ubicación de Yokohama 

 

• Análisis situacional 

La idea principal fue utilizar este dispositivo no como límite 

entre el mar y la ciudad, sino como nexo de unión entre ambos. 

ELABORACIÓN: La autora          
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                                 Ilustración 5: Ubicación de terminal de Yokohama 

 

• Análisis tecnológico 

Los paneles de madera corrugada en la pared energizan la 

exhibición de los paneles de vidrio retroiluminados, 

penetrando directa e indirectamente el ambiente exterior en el 

ambiente interior. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                            Ilustración 6: Corte transversal del terminal de Yokohama 

 

FUENTE: Archidaily                                      ELABORACIÓN: La autora                     

FUENTE: Archidaily                                      ELABORACIÓN: La autora                     
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• Análisis volumétrico 

El centro se eleva horizontalmente y los techos rodean las 

diversas actividades, creando así una arquitectura a través de 

capas no tradicionales con parches verdes.  

 

 

 

 

 

 

 

                                          Ilustración 7: Planimetría del terminal de Yokohama 

 

• Análisis constructivo 

La construcción es esencialmente una mezcla de acero- 

madera y cristal. EEMM (estructuras metálicas) generando 

sombra a cada una de las fachadas que tienen doble 

acristalamiento.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                        Ilustración 8: Corte constructivo del terminal de Yokohama 

2.1.1.2 Terminal terrestre de Guayaquil 

FUENTE: Archidaily                                      ELABORACIÓN: La autora                     

FUENTE: Archidaily                                      ELABORACIÓN: La autora                     
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• Ubicación 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                         Gráfico 6: Ubicación de Guayaquil 

 

 

• Análisis situacional 

El terminal terrestre de Guayaquil Dr. Jaime Roldós Aguilera 

está ubicado al norte de la ciudad en la Avenida Benjamín 

Rosales Aspiazu y Avenida de las Américas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                Ilustración 9: Ubicación de terminal de Guayaquil 

  

 

 

       

       

         

                                   
                    

ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Archidaily                                      ELABORACIÓN: La autora                     



16 
 

• Análisis tecnológico 

Mediante las celosías metálicas que se ubican en el exterior 

y cobertura central la iluminación y ventilación quedan 

garantizadas 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                          Ilustración 10: Corte transversal del terminal de Guayaquil 

 

 

• Análisis volumétrico 

Se siente una masa compacta y cerrada, esto se debe a 

que casi no hay agujeros. Las entradas están marcadas con 

puertas de concreto que lo invitan a entrar. 

 

FUENTE: Archidaily                                      ELABORACIÓN: La autora                     
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                                          Ilustración 11: Fachada principal del terminal de Guayaquil 

 

 

• Análisis constructivo 

El volumen se expresa por sus materiales predominantes 

como el concreto expuesto y la gran estructura espacial 

metálica que domina el conjunto. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                             Ilustración 12: Corte del terminal de Yokohama 

 

 

FUENTE: Archidaily                                      ELABORACIÓN: La autora                     

FUENTE: Archidaily                                      ELABORACIÓN: La autora                     
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2.1.2 Referencia Nacional 

 

2.1.2.1 Terminal terrestre de Trujillo 

 

• Ubicación 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                              Gráfico 7: Ubicación de Terminal Terrestre de Trujillo 

 

• Análisis Situacional 

Se ubica en las afueras de Trujillo, sobre la vía principal 

Panamericana Norte, pasando fuera de la ciudad, el terminal 

se encuentra en la zona agroindustrial. 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                       Ilustración 13: Ubicación de Terminal Terrestre de Trujillo  

FUENTE: Archidaily                                            ELABORACIÓN: La autora                     

FUENTE: Archidaily          ELABORACIÓN: La autora          

LEYENDA: 
 
           Terminal terrestre 
           Vía 
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• Análisis tecnológico 

El terminal cuenta ventilación e iluminación natural. El techo 

tiene unas aberturas que permiten una circulación cruzada en 

la ventilación. De igual manera las aberturas en el techo 

permiten iluminar los espacios de manera natural. 

 

 

 

 

 

 

 

                                            Ilustración 14: Corte transversal del Terminal Terrestre de Trujillo 

 

• Análisis volumétrico 

La planta es tipo cuadrada por la cantidad de 

concesionarios (70) que posee, las salas de espera son 

escasas. No se han resuelto el traslado de las maletas hacia 

los buses por lo cual cada pasajero debe llevar su propia 

maleta. 

 

 

 

 

 

 

 

FUENTE: Archidaily                                            ELABORACIÓN: La autora                     
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                                           Ilustración 15: Planimetría del Terminal Terrestre de Trujillo 

• Análisis constructivo 

La estructura metálica está compuesta por tijerales de acero 

y columnas metálicas revestidas. El edificio ahorra iluminación 

y ventilación natural al tener los techos de mayor altura y con 

grandes aberturas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                            Ilustración 16: Corte constructivo del Terminal Terrestre de Trujillo 

 

2.1.2.2 Terminal terrestre de Chimbote 

 

• Ubicación 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

                             

 

                                    Gráfico 8: Ubicación de Terminal Terrestre de Chimbote 

FUENTE: Archidaily                                            ELABORACIÓN: La autora                     

FUENTE: Archidaily                                            ELABORACIÓN: La autora                     

       

    

        

FUENTE: Archidaily          ELABORACIÓN: La autora          
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• Análisis Situacional 

Se ubica en la ciudad y puerto de Chimbote, colindante a la 

vía principal Panamericana Norte, pasando fuera de la ciudad. 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                        

                                          
Ilustración 17: Ubicación de Terminal Terrestre de Chimbote 

  

• Análisis tecnológico 

El terminal cuenta ventilación e iluminación natural. El techo 

tiene unas aberturas laterales y superiores que permiten una 

circulación cruzada en la ventilación. De igual manera las 

aberturas en el techo y en los laterales permiten iluminar los 

espacios de manera natural. 

 

 

 

 

 

                                                 

                       

                        Ilustración 18: Vista transversal del Terminal Terrestre de Chimbote 

 

FUENTE: Archidaily                                            ELABORACIÓN: La autora                     

FUENTE: Archidaily                                            ELABORACIÓN: La autora                     

LEYENDA: 
 
           Terminal 

terrestre 
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• Análisis volumétrico 

La planta está dividida en 3 sectores, sector de llegada de 

buses (sector rojo), sector de salida de buses (sector amarillo 

) y sector de hall (sector morado). 

 

 

 

 

 

 

                                                            Ilustración 19: Planimetría del Terminal Terrestre de Chimbote 

 

• Análisis constructivo 

La estructura metálica está compuesta por perfiles de acero 

y columnas de concreto. El edificio ahorra iluminación y 

ventilación natural al tener los techos de mayor altura y con 

grandes aberturas. 

 

 

 

 

 

 

 

                                                             

                                       Ilustración 20: Corte constructivo del Terminal Terrestre de Chimbote 

 

FUENTE: Archidaily                                            ELABORACIÓN: La autora                     

FUENTE: Archidaily                                            ELABORACIÓN: La autora                     
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2.2 Marco conceptual y definición del tipo arquitectónico 

2.2.1 Definición de Terminal Terrestre  

Es un servicio de transporte por carretera dotado de equipos y medios 

de carga y descarga de mercancías y viajeros. Este medio de transporte 

deberá contar con un Certificado de Elegibilidad Técnica de Terminal 

Terrestre emitido por MTS, que acredite el cumplimiento de las condiciones 

y requisitos técnicos establecidos en la RNE A.110. 

Estos terminales pueden ser, interurbanos, interprovinciales e 

internacionales. 

 

 

 

 

 

2.2.2 Clasificación de terminal terrestre 

 

Según su tipología: 

•  Transportes interurbanos son viajes con corta durabilidad y se 

dan entre distritos. 

• Transporte regional puede ser larga y corta durabilidad, ello 

será de acuerdo con la distancia del punto de origen.  

• Transporte internacional usualmente son de larga durabilidad, 

mantiene salidas frecuentes en el día gráfico  

FUENTE: Reglamento Nacional de Edificaciones 
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    Gráfico 9: Definiciones de tipo de transporte 

 

2.3 Marco legal y normativo 

2.3.1 Reglamento Nacional de Edificaciones  

• Norma A.110 - Transportes y Comunicaciones, el reglamento 

nacional de edificación, en donde se detallan las especificaciones 

para un terminal terrestre. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 lustración 21: R N E 

 

ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Colegio de arquitectos del Perú 
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• D.S. N.º 058-2003-MTC, aprueban el reglamento nacional de 

vehículos, en donde se explica la clasificación vehicular, 

definiciones, pesos y medidas. 

• Ley N.ª 27181, Ley General De Transporte De Tránsito Terrestre, 

en donde se explican las definiciones y ámbito del transporte 

terrestre. 

• Manual de carreteras, diseño geométrico, DG-2013, en donde 

explican los radios de Giros de los vehículos. 

• Norma técnica de edificación E. 090 estructuras metálicas, en 

donde se exponen las normativas para el diseño de EEMM. 

• AWS D1.1/D1.1M:2020, este código cubre los requisitos de 

soldadura para cualquier tipo de estructura soldada hecha de los 

aceros de construcción al carbono y de baja aleación comúnmente 

utilizados. 

• Norma SSPC, en donde se explican los procedimientos para el 

tratamiento superficial de los elementos metálicos 
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CAPÍTULO III 

ANÁLISIS SITUACIONAL 

 

3.1 Ubicación geográfica 

Piura se ubica en el norte del Perú, principalmente en la región costera del 

país, la cual limita al norte con Tumbes y el país de Ecuador; al este con la provincia 

de Cajamarca, Lambayeque al sur y al oeste con el Océano Pacífico. 

El Proyecto está localizado en el departamento Piura, el cual está seccionada 

en 08provincias: Piura, Sullana, Talara, Morropón, Paita, Sechura, Ayabaca y 

Huancabamba. 

Piura (provincia) está seccionado en 9 distritos: Piura, Castilla,                        

Catacaos, Curí   Mori, El  tallan, La  Arena, La unión, Las Lomas y  26  de octubre. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 10: Ubicación geográfica de Piura 

ELABORACIÓN: La autora          
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3.2 Actividades socioeconómicas 

La actividad económica de comercio es la cuarta actividad según ponderación, 

con una participación del 13,3% en el PBI. 

El crecimiento económico promedio anual, en la última década (2008-2017), de 

la región fue de 3,9% teniendo un crecimiento significante en el comercio. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 11: Actividades socioeconómicas 

 

 

3.3 Estratificación social 

Según este índice, Piura es una región pobre ya que más de la mitad de su 

población cayó en pobreza en 2017, superior al promedio nacional, y la tasa de 

pobreza extrema alcanzó el 13,1% de su población total.  

Unos 881.000 de los habitantes de Piura se consideran pobres y 21.140 muy 

pobres, de una población total de 1,9 millones de habitantes en 2017. 

FUENTE: Datos de INEI 2017                                        ELABORACIÓN: La autora          
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Tabla 5: Tabla de actividades socioeconómicas 

 

3.4 Número poblacional 

Según el último censo y vivienda de 2017 la población de Piura ronda los 2 

millones residentes (6.3 por ciento de la población nacional) es la segunda región 

más grande por población después de Lima.  

Actualmente 8 de cada 10 personas viven en áreas urbanas de la región. Este 

es un aspecto positivo ya que una mayor densidad de población permite la 

prestación de servicios. 

(EN MILES) 

 

 

 

 

 

Gráfico 12: Crecimiento poblacional  

 

FUENTE: Datos de INEI 2017                                        ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Datos de INEI 2017                                        ELABORACIÓN: La autora          
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Gráfico 13: Evolución de la población censada urbana y rural, 1940-2017 

 

 

3.5 Ofertas y demandas 

3.5.1 Servicios de ofertas y demandas 

Se puede estimar que la flota de destinos y salidas donde operan es 

de unos 573.00 buses con una capacidad promedio de 51.00 pasajeros por 

bus. Recibe una media de 54.322 pasajeros al día. 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 14: Tipos de servicios de transportes 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Datos de INEI 2017                                        ELABORACIÓN: La autora          
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            Ilustración 22: Rutas de servicios de transportes 

 

• Cuadro de resumen de la oferta 

 

 

 

 

 

Tabla 6: Servicios brindados por las empresas de transporte 

 

• Cuadro de resumen de la demanda  

 

 

 

Tabla 7: Servicios requeridos por los usuarios 

 

 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                                         ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones - 2014                                         ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora          
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3.5.2 Base de datos de empresas de transporte 

• Servicio Nacional-Internacional 

Tabla 8:Análisis de empresas de transporte de Servicios interprovinciales (Nacional – Internacional) 

 

• Servicio Regional 

Tabla 9: Análisis de empresas de transporte de Servicio regional 

 

 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones - 2014                                         ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones - 2014                                         ELABORACIÓN: La autora          
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• Servicio Interurbano 

Tabla 10: Análisis de empresas de transporte de Servicio interurbano 

 

 

3.5.3 Base de datos de oferta y demandas 

 

3.5.3.1 Servicio Nacional – Internacional 

 

• Ofertas: 

Prestando servicios de transporte entre un punto específico de la 

ciudad (punto de partida) y un punto específico de otra ciudad 

(destino), el tiempo de salida de estos Servicios es de 

aproximadamente 30 minutos por día. horas (1/2 hora punta). 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

Gráfico 15: Flujos de salidas según categorías de empresas 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones    - 2014                                       ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora          
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Tabla 11: Oferta de empresas de servicio Nacional  

 

Tabla 12: Análisis de empresas de servicio Internacional 

 

 

• Demandas: 

      Los principales destinos del servicio nacional se encuentran en el 

sur. donde, sus destinos, son Chiclayo-Chimbote-Trujillo, y Lima 

predominan los siguientes. En la ruta internacional, la mayoría de las 

salidas importantes se encuentran en Guayaquil. 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                                        ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones - 2014                                         ELABORACIÓN: La autora          
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Tabla 13: Flujo diario de salidas de pasajeros por destino del servicio Nacional - Internacional 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 16: Resumen de salida de pasajeros diarios servicio Nacional - Internacional  

 

 

• Flujo total de salidas de buses cada ½ hora: 

        La hora con mayor salida se dan a las 6:30p.m., con un 

promediado de 19 salidas. El número de andenes será calculado en 

función a esta hora pico. 

ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                                        ELABORACIÓN: La autora          
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                                                 Gráfico 17: Flujo total de salidas de buses Nacional - Internacional 

 

 

• Flujo total de llegadas de buses cada ½ hora: 

        La hora con mayor salida se dan a las 10:00 am. Con un promedio 

de 11:00 a.m. El número de andenes será calculado en función de 

estas horas pico. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     

 

                         Gráfico 18: Flujo total de llegadas de buses Nacional - Internacional 

 

 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora         

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora         
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3.5.3.2 Servicio Regional - Interurbano 

• Ofertas - Regional: 

Este tipo de servicio tiene un método de transporte de 

pasajeros entre la salida y el destino, la hora de salida de estos 

servicios es aproximadamente una vez cada  15 minutos  (1/4 

hora pico). 

 

 

 

                                  
 

 

 

 

                                                      Gráfico 19: Flujos de funcionamiento de servicios Regional - Interurbano 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                         Tabla 14: Oferta de empresas de servicio regional 

 
FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                                        ELABORACIÓN: La autora         

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora         
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• Demandas - Regional: 

       Son diversos los destinos de  servicio Regional donde las salidas  

son  hacia el norte, sur, este y oeste. Teniendo una mayor demanda 

las salidas en servicio hacia el Norte con destino a Sullana. Y, en 

segundo lugar  la ruta sur con destino hacia Sechura. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

                                 Gráfico 20: Resumen de salidas de pasajeros diarios servicio Regional 

 

 

 

 

 

 

• Flujo total de salidas de buses cada 1/4 hora - Regional: 

ELABORACIÓN: La autora          
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         La hora pico de salida se marca a las 5 pm, con un promedio de 

8 horas pico calculado en base a esta hora pico. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 21: Flujo total de salida de buses Regional 

 

• Flujo total de llegadas de buses cada 1/4 hora – Regional:  

         La hora con mayor salida se dan a las 7:45 am con un 

promediado de 7.00 am. El número de andenes se calculará en función 

de estas horas pico. 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 22: Flujo total de llegadas de buses Regional 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora         

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora         
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• Ofertas - interurbanos: 

 

Tabla 15: Ofertas de empresas de servicios Interurbano 

 

• Demandas - interurbanos: 

           Los destinos de este servicio de larga distancia son  Norte Sur 

Oeste y Este. La  salida más grande de esta línea es al norte hacia 

Tambo grande. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                          Tabla 16: Flujo diario de salidas de pasajeros por destino del servicio interurbano 

 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                                        ELABORACIÓN: La autora         

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones   - 2014                                        ELABORACIÓN: La autora         
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Gráfico 23:Resumen de salidas de pasajeros servicio Interurbano 

 

• Flujo total de salidas de buses cada 1/4 hora - Interurbano: 

          La hora  con mayor salida se dan a las 19:00 con unpromedio 

de 6.00. El número de andenes se calculará de acuerdo con esta hora 

pico. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                  

              Gráfico 24: Flujo total de salidas de buses Interurbano  

 

 

• Flujo total de llegadas de buses cada 1/4 hora-Interurbano: 

         La hora con mayor salida se dan a las 6:30 am con un promedio, 

de 5.00. El número de andenes se calculará de acuerdo con esta hora 

pico. 

ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora         
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                       Gráfico 25: Flujo total de llegadas de buses Interurbano 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Comunicaciones                                        ELABORACIÓN: La autora         
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CAPÍTULO IV 

MASA CRÍTICA 

4.1 Identificación de la masa crítica 

4.1.1 Cuadro de la demanda del servicio proyectado a 30 años 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 17: Tabla de proyección de oferta y demanda  

 

4.1.2 Metodología aplicada para el cálculo de ofertas y demandas  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 18: Calculo metodológico 

 

ELABORACIÓN: La autora       

ELABORACIÓN: La autora          

N° 
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4.1.3 La máxima concentración de buses, por ½ hora punta proyectada al 

2025 

 

 

4.1.4 Concentración máxima total de buses entre llegadas y salidas en forma 

simultánea proyectada al 2025 

 

 

4.1.5 Máximo volúmenes de pasajeros por media hora punta proyectada al 

2025 

 

 

4.1.6 Volúmenes de usuarios por acompañantes proyectada al 2025 (1 

acompañante cada 5 pasajeros) 

 

4.1.7 Plataformas mínimas proyectada al 2025  

 

4.1.8 Cálculo de sala de embarque proyectada al 2025 

 

 

4.1.9 Cálculo de Hall de espera proyectada al 2025 

 

 

4.1.10 Cálculo de counters  
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CAPÍTULO V 

ELECCIÓN DE TERRENO Y MATRIZ DE PONDERACIÓN 

5.1 Criterios de ponderación 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 19: Criterios de ponderación 

 

 

ELABORACIÓN: La autora          
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5.2 Ubicación de terrenos 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 26: Ubicación de terrenos 

ELABORACIÓN: La autora          
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5.3  Cuadros de comparación y elección 

Tabla 20: Cuadros de comparación 

 ELABORACIÓN: La autora          
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CAPÍTULO VI 

ANÁLISIS URBANO DE TERRENO ELEGIDO 

6.1 Ubicación y localización  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 27: Ubicación y Localización 

 

 

6.2  Emplazamiento 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 28: Emplazamiento 

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.P          ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.P       ELABORACIÓN: La autora          
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6.3   Plano de linderos 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 23: Plano de linderos 

ELABORACIÓN: La autora          
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6.4 Plano topográfico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 24: Plano topográfico

ELABORACIÓN: La autora          
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6.5 Condiciones climáticas 

• Radiación solar  

Según investigaciones, hay meses con temperatura más alta: 

Febrero, Marzo (34.1°C); las temperaturas más bajas son en Julio, 

Agosto y Septiembre (17,1 °C). 

 

 

 

 

 

Gráfico 29: Radiación Solar de Piura 

 

• Precipitaciones (mm)  

La temporada de lluvias dura de Diciembre a Abril. La mayor parte de 

la precipitación cae en Marzo, con una precipitación promedio de 1,5 

pulgadas. El mes menos lluvioso es Agosto. 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 30: Precipitaciones de Piura 

FUENTE: Senamhi                    ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Senamhi                    ELABORACIÓN: La autora          
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Tabla 21: Clasificación de Precipitaciones 

 

• Movimiento del aire (Km/h)  

En septiembre el día más ventoso del año la velocidad media diaria 

del viento es de 21,4km/h mientras que en marzo el día más tranquilo 

del año. 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 31: Movimiento del aire de Piura  

 

 

 
 
 
 
 
 
 

                       
Tabla 22: Clasificación de movimiento del aire de Piura 

 

 

FUENTE: Senamhi - 2021                   ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Senamhi                    ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Senamhi - 2021                    ELABORACIÓN: La autora          
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• Humedad relativa 

Febrero es el mes más caluroso del año el clima extremo con 92% 

mientras que agosto y septiembre son los meses menos húmedos del 

año  el clima extremo décimo. 

 
 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 32: Humedad de Piura  

 
FUENTE: Senamhi                    ELABORACIÓN: La autora          
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UBICA

CIÓN DE 

6.6 Sistema vial y accesibilidad 

• Sistema vial Macro 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 33: Sistema vial macro 

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.P                                    ELABORACIÓN: La autora          
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• Sistema vial Micro 

Gráfico 34: Sistema vial micro 

 

 

 

 

 

Gráfico 35: Corte vial Av. Sánchez Cerro  

 

 

 

 

Gráfico 36: Corte vial Vía Colectora  

 

   

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.                   ELABORACIÓN: La autora          

CORTE A-A  

CORTE B-B  

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.                   ELABORACIÓN: La autora          

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.                   ELABORACIÓN: La autora          
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6.7  Parámetros urbanísticos y edificatorios 

  El terreno se encuentra zonificado como otro uso, y es compatible con el uso 

que se desea dar según el plan urbano (requerimiento de la norma A.110 art.5) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 37: Zonificación de Piura  

 

 

 

 

 

 

 

 

FUENTE: Gerencia De Planificación Y Desarrollo De M.P.                   ELABORACIÓN: La autora          
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CAPÍTULO VII 

ANÁLISIS INSTITUCIONAL 

7.1 Descripción y caracterización institucional 

En la planificación operativa para el terminal terrestre se realiza mediante el 

análisis según las vías cercanas del terreno buscando la accesibilidad vehicular y 

peatonal, brindando a los pasajeros y empresas de transporte un servicio integral 

de alta calidad en una infraestructura moderna. 

 

7.2 Organigrama institucional 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 38: Organigrama Institucional 

ELABORACIÓN: La autora          
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CAPÍTULO VIII 

ANÁLISIS PROGRAMÁTICO 

8.1 Análisis cualitativo  

Esta descomposición evitará conflictos entre diferentes usuarios de cada 

dominio. Podemos señalar algunos ambientes: 

- Área de venta de pasajes 

- Mostradores entrega de equipajes  

- Espacios de estar 

- Espacios de transición 

- Zona de carga y descenso de pasajeros 

- Plataforma de carga y descarga de equipajes 

a) Actividades complementarias de servicio: 

Las acciones complementarias son de gran importancia en el viaje del usuario 

en Terminal y podemos distinguir estos espacios como: 

- Tiendas, 

- SS. HH hombrees, mujeres y discapacitados 

- Atención de primeros auxilios, etc. 

b) Actividades de complemento urbano: 

- Estacionamiento publico  

- Estacionamiento privado 



58 
 

- Paradero de motos 

- Paradero de buses 

c) Área administrativas 

Sector donde se encuentra ubicada el personal que tiene a su cargo la dirección 

y organización de espacios del Terminal.  

d) Actividades servicios generales 

Esencialmente se hace referencia al control y el mantenimiento del Terminal. 

 

8.2 Análisis cuantitativo 

8.2.1 Especificaciones técnicas de buses 

 

• Diplomatic M10 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 25: Bus diplomatic M10 

 
FUENTE: MANUALES VEGUZTI       ELABORACIÓN: MANUALES VEGUZTI 
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• Premium Interprovincial 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      Ilustración 26: Bus premium interprovincial 

 

 

 

 

 

FUENTE: MANUALES VEGUZTI       ELABORACIÓN: MANUALES VEGUZTI 
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8.2.2 Radios de giro de buses 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 39: Giro mínimo para bus de dos ejes (B2) Trayectoria 180º 

 

 

FUENTE: MTC- MANUAL DE CARRETERAS                                    ELABORACIÓN: MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES 

Y COMUNICACIONES 
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| 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 40: Giro mínimo para bus de dos ejes (B3) Trayectoria 180º 

 

 

FUENTE: MTC- MANUAL DE CARRETERAS                                    ELABORACIÓN: MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES 
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8.2.3 Estudio antropométrico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                             Gráfico 41: Antropometría y medidas de usuario con equipaje 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                               Gráfico 42: Medidas de equipaje 

 

 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA.                   ELABORACIÓN: ENCICLOPEDIA PLAZOLA         

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA.                   ELABORACIÓN: ENCICLOPEDIA PLAZOLA         
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8.3 Flujograma según relación de zonas 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 43: Relación de zonas  

 

8.2 Flujograma según usuarios por zonas 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 44: Relación de zonas con tipos de usuarios  

 

ELABORACIÓN: La autora          

ELABORACIÓN: La autora          
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8.3Flujograma de servicios 

• Servicio interprovincial 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 45: Flujograma de servicio interprovincial 

 

• Servicio interurbano 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 46: Flujograma de servicio interurbano 

ELABORACIÓN: La autora          

ELABORACIÓN: La autora          
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8.4 Organigrama de funcionamiento  

• Dirección General 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 47: Organigrama de dirección general 

 ELABORACIÓN: La autora          
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• Dirección Administrativa 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 48: Organigrama de dirección administrativa 

ELABORACIÓN: La autora          
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• Dirección de Seguridad 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Gráfico 49: Organigrama de gestión de seguridad  

ELABORACIÓN: La autora          
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• Operaciones de Terminal Terrestre 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 50: Organigrama de operación de terminal terrestre 

 
ELABORACIÓN: La autora          
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• Gestión de Sistema 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 51: Organigrama de gestión de sistema 

 

 

ELABORACIÓN: La autora          
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• Mantenimiento 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 52: Organigrama de mantenimiento 

ELABORACIÓN: La autora          
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• Dirección Comercial 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 53: Organigrama de dirección comercial 

 

 

ELABORACIÓN: La autora          
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• Hotel 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 54: Organigrama de hotel 

 

 

 

 

 

 

ELABORACIÓN: La autora          
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8.5 Programa de necesidades 

 

Tabla 23: Programa de zona administrativa 

 
 
 

Tabla 24: Programa de zona gestión 

 
 

ELABORACIÓN: La autora          

ELABORACIÓN: La autora          
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Tabla 25: Programa de zona operacional 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 26: Programa de servicios comerciales 

 

 

ELABORACIÓN: La autora          

ELABORACIÓN: La autora          
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Tabla 27: Programa de servicios mantenimiento 

Tabla 28: Programa de hotel 

 

Tabla 29: Programa de estacionamiento 

 
 

ELABORACIÓN: La autora          

ELABORACIÓN: La autora          

ELABORACIÓN: La autora          
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Tabla 30: Resultado del programa en área techada y no techada  

 

 

 

 

 

 

 

 

ELABORACIÓN: La autora          
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CAPÍTULO IX 

DEFINICIÓN DEL PARTIDO ARQUITECTÓNICO 

9.1 Premisas e intenciones proyectuales 

Ilustración 27: Premisas e intenciones proyectuales 

ELABORACIÓN: La autora          
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9.2 Emplazamiento y zonificación 

 

Ilustración 28: Emplazamiento y zonificación primer nivel  

ELABORACIÓN: La autora          
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• Corte A – A’ 

Ilustración 29: Plano de corte A-A’ 
ELABORACIÓN: La autora          
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9.3 Primera respuesta: organización formal, espacial y volumétrico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 30: Primera propuesta: organización formal, espacial y volumétrico 

ELABORACIÓN: La autora          
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9.4 Primera imagen 

• Maqueta 1  

Ilustración 31: Maqueta 1 

 
ELABORACIÓN: La autora          
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• Maqueta 2 

 

Ilustración 32: Maqueta 2 

 ELABORACIÓN: La autora          
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• Maqueta 3 

 

Ilustración 33: Maqueta 3 

 

 

ELABORACIÓN: La autora          
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• Maqueta 4 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 34: Maqueta 4 

ELABORACIÓN: La autora          
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• Maqueta 5 

 

Ilustración 35: Maqueta 5 

 
ELABORACIÓN: La autora          



86 
 

CONCLUSIONES  

 

1. Piura tiene una gran riqueza cultural, y ha tenido un crecimiento en el desarrollo 

económico, explotación de petróleo, sembrío de plantas y demás. Generando 

así, mayor afluencia de visitantes, donde se da a notar la deficiencia en la 

prestación de servicios adecuados de transporte interprovincial. 

 
2. Los elementos climáticos del departamento de Piura son relevantes en el diseño 

arquitectónico, siendo así tomados en consideración en cada aspecto, desde la 

altura de nivel de piso terminado (NPT) al nivel de techo terminado (NTT), hasta 

la ubicación de parasoles generando así un confort interno y externo al usuario. 

 
3. El sistema vial externo e interno del terminal terrestre se ha desarrollado de 

acuerdo con los flujos de llegada y salida de los buses, tomando en 

considerando la demanda en los diferentes horarios de cada servicio.  

 
4. Para el diseño de los ambientes y espacios externos se consideraron las 

diferentes normativas que brinda el Ministerio de Transportes y Comunicaciones 

y Ministerio de Vivienda, Construcción y Saneamiento.  
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RECOMENDACIONES  

 

1. Se recomienda realizar un diseño arquitectónico para el desarrollo turístico con 

el fin de mejorar la calidad del servicio y transmitir la identidad cultural de la 

provincia de Piura. 

 

2. Es conveniente desarrollar un plan económico con estructuras públicas y 

privadas para mejorar la planificación en las áreas económica y cultural para 

brindar servicios de calidad a los turistas.  

 

3. Los terminales terrestres deben ubicarse a lo largo de las rutas destinadas al 

tráfico regional, con infraestructura y características arquitectónicas 

apropiadas. 

 

4. Se sugiere considerar implementar un plan estratégico para incrementar la 

demanda de servicios de pasajeros y carga. 
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