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RESUMEN

El titulo de la presente tesis es Terminal terrestre interprovincial en 26 de Octubre
— Piura, la cual esta ubicada en el departamento de Piura. El objetivo de esta
propuesta arquitectdnica es mejorar la imagen turistica, a fin de brindar seguridad
y repotenciar el comercio, basandose en la cultura de Piura. Para ello, se tomaron
en cuenta puntos esenciales para desarrollar la investigacion y cumpla con las
necesidades que se requieren. Entre otros, se analiz6 el andlisis situacional, que
engloba la ubicacion geogréfica, actividad socio-econOmica, estratificacion social,
namero de poblacion y ofertas y demandas del transporte terrestre interprovincial;
analisis de la normatividad para el desarrollo adecuado del proyecto, analisis
urbano: ubicacion, localizacion, emplazamiento, linderos, topografia, elementos
climaticos, sistema vial y zonificacién; andlisis funcional: flujograma de zonas,
flujograma de servicios, organigrama de funcionamiento y programa de
necesidades. Como conclusion, Piura posee una riqueza cultural, la que genera
afluencia en el turismo; agencias de transporte que ocasionan un problema
vehicular, debido a los terminales terrestres, cuya infraestructura no fueron

planificados y no ofrecen confort al usuario.

Palabras claves: Terminal, transporte, arquitectonico, infraestructura

Xiv



ABSTRACT

The topic to be developed is the interprovincial land terminal in the district of 26
de Octubre — Piura, which is located in the department of Piura. The objective of this
architectural proposal is to improve the tourist image, in order to provide security
and enhance trade, based on the culture of Piura. For this, essential points were
taken into account to develop the research and meet the needs that are required,
Among others, the situational analysis was analyzed, which includes geographical
location, socio-economic activity, social stratification, population number and
interprovincial land transport offers and demands; Analysis of the regulations for the
proper development of the project, urban analysis: Functional analysis: zone
flowchart, service flowchart, operating chart and needs program. In conclusion,
Piura has a cultural wealth, which generates an influx in tourism; transportation
agencies that cause a vehicular problem, due to land terminals, whose infrastructure

was not planned and do not offer comfort to the user.

Keywords: Terminal, transport, architectural, infrastructure
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INTRODUCCION

La invariabilidad macro-econdmica que se ha podido ver el Perd en la
perspectiva Internacional y las potencialidades que el departamento Piura tiene,
genera una nueva oportunidad de conjugar el sector publico y con la inversion

privada.

Cabe mencionar que Piura es la region con mayor desarrollo econémico ha dado
a visualizar en los ultimos tiempos con la explotacién del petréleo, la cosecha de la
planta de algarrobo y el aumento de la exportacién de la industria agropecuaria. De
igual manera el crecimiento turistico es mayor cada afio con ello hace que reciba y

albergue por un periodo al visitante.

Esto genera flujos de personas desde la ciudad de Piura hacia el sur, norte, este
y oeste, dado que poblacion abarca 1 857 000 habitantes y se cuenta con 4

terminales terrestres con deficiencia de infraestructura.

En este marco, se observa una necesidad basica en transporte, que no ha sido
cubierta en su totalidad. Después de una investigacion minuciosa, para conocer a
profundidad el tipo de usuarios, en el area, se disefi6 un Terminal terrestre
interprovincial, con las caracteristicas indispensables para brindar estandares de
calidad en transporte, interdepartamental, interprovincial e internacional, que Piura,

requiere.

La estructura de la tesis la conforman 9 (nueve) capitulos. El primero, aborda el
planteamiento de problema. El segundo, trata sobre los marcos referenciales. En el
tercero, se presenta el analisis situacional. En el cuarto, se analiza la masa critica.
En el quinto, se describe la seleccion de terreno y la matriz de ponderacion. En el
sexto, se explica analisis urbano. En el séptimo, se desarrolla el analisis
institucional. En el octavo, se explica el andlisis programatico Y en el noveno

capitulo, se presentan la definicion del partido arquitectonico.

XVi



CAPITULO |

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcién de la realidad problemética

Segun fuentes del Ministerio de Transporte y Comunicaciones, el departamento
de Piura cuenta con 27 empresas que brindan el servicio de transporte. Son 6
empresas formales, y solo el 33,33% cuenta con el certificado del Ministerio de

Transporte y Comunicaciones. (MTC, 2018, p7).

En lo que respecta en el departamento de Piura, el transporte interprovincial
trabaja en terminales con decadente infraestructura, y la disposicion en la
actualidad demuestra que existen un bajo numero de empresas que trabajen de
manera legal. En su mayoria cada empresa mantiene un local de embarque, lo que
genera una mayor congestion en las vias en las que se encuentran, especialmente
en hora punta, por lo mismo que casi en su totalidad los buses ingresan a sus
terminales en horas de la mafiana y los buses se retiran de los terminales en horas
de la noche, en especial los buses que tienen ruta hacia Lima. Se ha dejado atras
el hecho de conservar el centro-histérico urbano como punto de encuentro social

de la poblacion piurana.

Es asi como, que se busca dar énfasis a este departamento del Peri que no
cuenta con un terminal terrestre que sea la interconexion Inter-provincial, Inter-
departamental e Inter-nacional que necesita, lo que daria la calificacion de zona

con potencial urbano, sin desarrollo para la conectividad.

Los principales problemas son:



1.1.1 Inadecuada ubicacion de las empresas de transportes y dispensacion

Existe un total de 90.00 empresas de transporte, 27.00 empresas
mantienen un local y estan cada una de ellas ubicado en diferentes puntos
del departamento de Piura y las de mas empresas se encuentran en 4.00
Terminales (Terminal terrestre Castilla, Terminal terrestre Gechisa, Terminal

terrestre Coretran y Terminal terrestre Los Polvorines)



FUENTE: Gerencia De Planificacion Y Desarrollo De M.P.P
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llustracion 2: Localizacion de locales y terminales terrestres

FUENTE: Gerencia De Planificacién Y Desarrollo De M.P.P ELABORACION: La autora
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EMPRESAS DE TRANSPORTES
E.T. CRUZDEL SURS.AC .T.PASAJEROSY CARGA CAVASSA 15 E.TAVE FENIX S.AC - ENTRAFESA P2 F.T.VEGASEIRL

1 8
2 ET ELPINO SACTEPSA 9 E.T. TURISMO 2000 16 E T TURISMO EXPRESO o3 F-T. PODEROSO CAUTVO EIRL
LATINOAMERICANG- TURELA
3 ETTURISTICOS OLANOSA-OLTURSA |10 T TURISMO CIVASAC A7 E.T.Y SERV.TURISTICOS SRL-TTTSA P4 E T CIFA SERVICIOS Y
CONTRATOASELRL
4 ET FLORESHNOS. SRL 11 E TTRANS VIZA 18 ET.LINEASA E.TCOOP.DETRANSP. UNION
CARIAMANGA
5 ET.EXPRESOCIAL 12 F TTURISMO DIRECTO TUR DIAS 19 ETCHICLAYO SA 126 [ TCOOP. DETRANSP.LOJA
6 ETRONCOPERUSA 13 F TPULLMAN BUS EI.RL E.TDORA 27 ETAZUAY
7 E.TTURISMO SULLAN EXPRESS 14 E T TURISMO TELSOL 1 ETELDORADODSAC
Tabla 1: Lista de locales de empresas de transportes
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora
ERMINALES TERRESTRES
1 | TTDE CASTILLA
2 | T.TDE GECHISA
3 | T.TDE CORETRAN
4 |TTLOSPOLVORINES
Tabla 2: Lista de locales de terminales terrestres
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora

1.1.2 Presencia de transporte informal

Las empresas informales de transporte terrestre ejercen

constantemente operaciones de desembarque y embarque en las vias

-
publicas.

w VPRI RNG | op e
1 E.T.CRUZDEL SURS.AC FORMAL sl Sl R.D609
2 |ET.ELPINO S ACTEPSA FORMAL sl Sl R.D104
3 [ETTURISTICOS OLANQ 3.A-OLTURSA FORMAL Sl Sl R.D 166
4 |ET.FLORESHNOS SRL INFORMAL Sl Sl
5 |E-T.EXPRESO CIAL INFORMAL Sl Sl
6 |ETRONCOPERUSA INFORMAL Sl Sl .
7 |ETTURISMO SULLAN EXPRESS INFORMAL sl Sl
§ |E-T.PASAJEROS Y CARGACAVASSASAC INFORMAL sl sl R.D057
9 |ET.TURISMO 2000 INFORMAL sl Sl R

10 |[ET.TURISMOCIVAS.AC INFORMAL Sl Sl

11 [ETTRANSVIZA INFORMAL Sl Sl _

12 |[ETTURISMO ASEGURADO S.A TURDIAS INFORMAL Sl Sl

13 |[ETPULLMANBUSEILR.L INFORMAL Sl Sl

14 [ETTURISMOTELSOL INFORMAL Sl Sl _

15 |E-TAVE FENIX S.A.C-ENTRAFESA INFORMAL Sl Sl R.DE320

16 |E.T TURISMO LATINOAMERICANO-TURELA INFORMAL Sl Sl
17 |E-T.Y SERV.TURISTICOS SR.L-ITTSA FORMAL Sl Sl R.D100
18 |ET.LINEAS A FORMAL Sl Sl R.D091
19 |ETCHICLAYOS.A FORMAL Sl Sl R.D050

20 |ETDORA INFORMAL Sl Sl

21 |ETELDORADOSAC INFORMAL Sl Sl R.D021

22 |[ET.CIVASAC. INFORMAL Sl Sl

23 |ET.SANPEDRO Y SANPABLOEIRL INFORMAL Sl Sl _

24 |SOL PERUANO TOURSSAC INFORMAL Sl Sl .

25 |E.T.TOURS DIAZ INFORMAL Bl Sl

26 |ET.VEGASEIRL INFORMAL Bl Sl

27 |E.T.PODEROSOCAUTIVOE.IR.L INFORMAL El Sl

28 |E.TCIFA SERVICIOS Y CONTRATOASELRL INFORMAL sl sl 596-08

29 |E.T COOP.DE TRANSP. UNION CARIAMANGA INFORMAL sl Sl _
30 [E.TCOOQP. DE TRANSP.LOJA INFORMAL Sl Sl
31 [ETAZUAY INFORMAL Sl Sl

" ENPRESA I R
1 [ETGECHISA FORMAL Sl sl NO
2 [E-T.CASTILLA FORMAL Sl Bl NO
3 [|ETCORETRAN FORMAL Sl Sl NO
4 [E.TPOLVOLRINES INFORMAL Sl Sl NOQ

Tabla 3: Lista de empresas de transporte

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora



W CERTIFICADO DELMTC ~ M PERMISO OPERACIONAL

Gréfico 1: Resumen de la condicion de las empresas
FUENTE: Ministerio de transportesy comunicaciones ELABORACION: La autora

1.1.3 Congestionamiento vehicular

Al encontrarse las agrupaciones de empresas de transporte en el

centro histérico genera un gran congestionamiento vehicular.

.
.
Universidad de Prura

.
Extadio Miguel Gray

LEYENDA A,
LIMITE DEL CENTRO HISTORICO ;

AV. SANCHEZ CERRO (©]
@  AGRUPACION DE EMPRESAS DETRANSPORTES A

Odinn s Canlaminn

Ay
Yung,

Aeropuerto Caphan
FAP Guillermo Concha

llustraciéon 3: Ubicacion de congestionamiento vehicular

FUENTE: Google maps ELABORACION: La autora



1.1.4 Deficiente infraestructura adaptada y/o alquilada

Al encontrarse las agrupaciones de empresas ilegales, cuentan con

una improvisada infraestructura del local.

. CONDICIONDE LA SITUACIONDE ESTADO
L EARES EMPRESA uso FISICO
1 |ET.CRUZDELSURS.AC PROPIC ADAPTADA REGULAR
2 |ET ELPINO SACTEPSA PROPIO ADAPTADA REGULAR
3 |[E.T TURISTICOS OLANQ S.A -OLTURSA PROPIO ADAPTADA REGULAR
4 |ET FLORESHNOS.SRL PROPIO ADAFPTADA REGULAR
5 |E.T. EXPRESO CIAL ALQUILADO ADAPTADA BUENO
6 |E.TRONCOPERUS.A. PROPIO ADAPTADA MALO
7 |ET TURISMO SULLAN EXPRESS PROPIO ADAPTADA MALO
8 |E.T.PASAJEROSY CARGA CAVASSA S.AC ALQUILADO ADAPTADA REGULAR
9 |[ET TURISMO 2000 ALQUILADO ADAPTADA MALO
10 |[E.T. TURISMO CIVA S.A.C PROPIO ADAPTADA REGULAR
11 _|E.T TRANS VIZA ALQUILADO ADAPTADA MALO
12 |E.T TURISMO ASEGURADO S.A. TURDIAS ALQUILADO ADAPTADA REGULAR
13 |E.T PULLMAN BUSEIR.L ALQUILADO ADAPTADA MALO
14 |E.T TURISMO TELSOL ALQUILADO ADAPTADA MALO
15 |E.T AVE FENIX S.A.C - ENTRAFESA PROPIC ADAPTADA REGULAR
16 |E.T TURISMO LATINOAMERICANO- TURELA PROPIO ADAPTADA MALO
17 _|ET.Y SERV. TURISTICOS S.R.L-ITTSA PROPIO ADAPTADA BUENO
18 |[E.T. LINEA S.A PROPIO ADAPTADA REGULAR
19 |E.T CHICLAYO S.A PROPIO ADAPTADA REGULAR
20 [E.T DORA ALQUILADO ADAPTADA MALO
21 |E.TEL DORADOS.A.C PROPIO ADAPTADA REGULAR
22 |[ET. CIVA SAC. ALQUILADO ADAPTADA REGULAR
22 |[E.T. SAN PEDRO Y SAN PABLOE.LR.L ALQUILADO ADAPTADA MALO
24 |SOLPERUANO TOURS SAC ALQUILADO ADAPTADA MALO
25 |[E.T. TOURS DIAZ ALQUILADO ADAPTADA MALO
26 |ET.VEGAS EIRL ALQUILADO ADAPTADA MALO
27 |E.T. PFODEROSQCAUTIVOE.LR.L ALQUILADO ADAPTADA MALO
28 |[E.T CIFA. SERVICIOS Y CONTRATOASE.LR.L ALQUILADO ADAPTADA REGULAR
29 |E.T COOP.DE TRANSP. UNION CARIAMANGA PROPIC ADAPTADA MALO
30 |[E.T COOP.DE TRANSP.LOJA PROPIO ADAPTADA REGULAR
31 [ET AZUAY ALQUILADO ADAPTADA MALO
. CONDICIONDE LA SITUACIONDE ESTADO
N EMPRESA EMPRESA uso FISICO
1 E.T GECHISA ALQUILADO ADAPTADA MALO
2 E.T.CASTILLA ALQUILADO ADAPTADA MALO
3 [E.T CORETRAN ALQUILADO ADAPTADA MALO
4 E.TPOLVOLRINES ALQUILADO ADAPTADA MALO

Tabla 4: Condicién de locales de empresas de transportes
- 2014 ELABORACION: La autora

FUENTE: Ministerio de transportes y comunicaciones

W OCALPROPIO mLOCALALQUILADO

B CONDICION MALO

B CONDICION REGULAR

Gréfico 2: Condicion de locales de empresas de transporte

FUENTE: Ministerio de transportes y comunicaciones - 2014

ELABORACION: La autora




1.1.5 Mala calidad de servicios

Se analiz6 uno de los terminales terrestres con el que cuenta Piura,

terminal terrestre Gechisa.
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llustracion 4: Condicion de terminal Gechisa

FUENTE: Analisis de campo ELABORACION: La autora

TRANSPORTE INTERURBANO — No se desarrolla
REGIONAL correctamente
_, 1. LARGAS COLAS PARA UTILIZAR ELSERVICIO

—p 2. UTILIZACION IRRACIONAL DELAREA

= 3. GRANDES SALAS DE ESPERA SINUSO

Grafico 3: Condicion de terminal Gechisa

FUENTE: Analisis de campo ELABORACION: La autora



1.1.6 Conclusiones de problemas

DETERIORO DE LA
IMAGEN TURISTICA' Y
URBANISTICA DE PIURA

EFECTOS CONGESTIONAMIENTO INSEGURIDAD EN EL
VEHICULAR USUARIO

DEFICIENTE PRESTACION DE SERVICIOS DEL

PROBLEMA
TRANSPORTE INTERPROVINCIAL DE PIURA
DISPERSION E INADECUADA PRESENCIA DE DEFICIT DE
UBICACION DE LAS EMPRESAS TRANSPORTE INFORMAL INFRAESTRUCTURA
CAUSAS DE TRANSPORTES ADECUADA DE TRANSPORTE

Gréfico 4: Arbol de problemas

ELABORACION: La autora

1.2  Formulacion de problema

1.2.1 Problema general
La formulacién del Problema principal se planteara en forma de
pregunta:
e ¢ Elservicio de transporte que se brinda en el departamento de
Piura, esencialmente en el distrito de 26 de octubre, se
potenciara y ordenara mediante una propuesta de Terminal

Terrestre?

1.2.2 Problemas especificos
e Cudl sera el disefio arquitectonico mas adecuado para
optimizar la construccion y la cobertura de grandes luces para

el Terminal Terrestre de Piura?



e ¢;De qué manera el disefio arquitectonico del Terminal
Terrestre de Piura influird en la divulgaciéon de la cultura

Piurana a nivel internacional?

1.3  Obijetivos de la investigacion

1.3.1 Objetivo Principal
e Desarrollar una propuesta arquitectdonica que ordene vy
potencie el departamento de Piura mediante un terminal

terrestre.

1.3.2 Objetivos especificos
e Determinar la relevancia e impacto del nuevo terminal terrestre
en Piura para el departamento.
e Construir un proyecto arquitecténico de acuerdo con los
estandares establecidos en el Reglamento Nacional de
Edificacion y los estandares emitidos por el Ministerio de

Transporte.

1.4  Alcancesy limitaciones

e Los posibles terrenos donde se desarrollaria la propuesta
arquitectonica deben estar de acuerdo con la zonificacion del
plan urbano de Piura, la cual se es necesarios segun la Norma

Técnica de Norma A.110.
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Disponibilidad limitada debido a la mala planificacion vial en la
ciudad de Piura, el transito es caotico debido al desordenado
desarrollo urbano. La falta de regulacion de gran parte de la
urbanizacién contribuye a la creacion de atracaderos y
vehiculos informales, por lo que la zona se va deteriorando,

generando una peor estructura urbana.
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CAPITULO I

MARCOS REFERENCIALES

2.1 Marco referencial de tipologia

2.1.1 Referencia Internacional

2.1.1.1 Terminal internacional de pasajeros Yokohama

e Ubicacion

Grafico 5: Ubicacién de Yokohama
ELABORACION: La autora

e Andlisis situacional
La idea principal fue utilizar este dispositivo no como limite

entre el mary la ciudad, sino como nexo de unioén entre ambos.

12



llustraciéon 5: Ubicacion de terminal de Yokohama

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

e Andlisis tecnoldgico
Los paneles de madera corrugada en la pared energizan la
exhibicion de los paneles de vidrio retroiluminados,
penetrando directa e indirectamente el ambiente exterior en el

ambiente interior.

llustracién 6: Corte transversal del terminal de Yokohama

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora
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e Andlisis volumétrico

El centro se eleva horizontalmente y los techos rodean las
diversas actividades, creando asi una arquitectura a través de

capas no tradicionales con parches verdes.

= '4@ '

llustraciéon 7: Planimetria del terminal de Yokohama
FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

e Andlisis constructivo

La construccion es esencialmente una mezcla de acero-
madera y cristal. EEMM (estructuras metélicas) generando
sombra a cada una de las fachadas que tienen doble

acristalamiento.

llustraciéon 8: Corte constructivo del terminal de Yokohama
FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

2.1.1.2 Terminal terrestre de Guayaquil

14



e Ubicacion

ECUADOR

AMERICA

Gréfico 6: Ubicacion de Guayaquil
ELABORACION: La autora

e Andlisis situacional

El terminal terrestre de Guayaquil Dr. Jaime Rold6s Aguilera
esta ubicado al norte de la ciudad en la Avenida Benjamin

Rosales Aspiazu y Avenida de las Américas.

TERMINAL INTERNACIONAL DEGL
. AV, BENJAMIN ROSALES

llustracién 9: Ubicacion de terminal de Guayaquil

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora
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¢ Analisis tecnolégico
Mediante las celosias metalicas que se ubican en el exterior
y cobertura central la iluminacion y ventilacion quedan

garantizadas

llustracion 10: Corte transversal del terminal de Guayaquil

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

e Analisis volumétrico
Se siente una masa compacta y cerrada, esto se debe a
que casi no hay agujeros. Las entradas estan marcadas con

puertas de concreto que lo invitan a entrar.
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llustracién 11: Fachada principal del terminal de Guayaquil
FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

Andlisis constructivo
El volumen se expresa por sus materiales predominantes
como el concreto expuesto y la gran estructura espacial

metalica que domina el conjunto.

llustracién 12: Corte del terminal de Yokohama

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora
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2.1.2 Referencia Nacional

2.1.2.1 Terminal terrestre de Truijillo

e Ubicacion

AMERICA

Gréfico 7: Ubicacion de Terminal Terrestre de Trujillo

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

e Analisis Situacional
Se ubica en las afueras de Truijillo, sobre la via principal
Panamericana Norte, pasando fuera de la ciudad, el terminal

se encuentra en la zona agroindustrial.

llustracién 13: Ubicacién de Terminal Terrestre de Trujillo

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora
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Andlisis tecnoldgico

El terminal cuenta ventilacion e iluminacion natural. El techo
tiene unas aberturas que permiten una circulacion cruzada en
la ventilacion. De igual manera las aberturas en el techo

permiten iluminar los espacios de manera natural.

llustracion 14: Corte transversal del Terminal Terrestre de Trujillo

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

Andlisis volumétrico

La planta es tipo cuadrada por la cantidad de
concesionarios (70) que posee, las salas de espera son
escasas. No se han resuelto el traslado de las maletas hacia

los buses por lo cual cada pasajero debe llevar su propia
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llustracion 15: Planimetria del Terminal Terrestre de Trujillo

e Analisis constructivo ELABORACION: La autora
La estructura metalica esta compuesta por tijerales de acero
y columnas metalicas revestidas. El edificio ahorra iluminacién
y ventilacion natural al tener los techos de mayor altura y con

grandes aberturas.

llustracion 16: Corte constructivo del Terminal Terrestre de Truijillo

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

2.1.2.2 Terminal terrestre de Chimbote

e Ubicacion

AMERICA

Gréfico 8: Ubicacion de Terminal Terrestre de Chimbote

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora
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Analisis Situacional
Se ubica en la ciudad y puerto de Chimbote, colindante a la

via principal Panamericana Norte, pasando fuera de la ciudad.

- o ’ \
/ g ¥ !
~ >, . 3 ]' y

\). - .“‘

o LEYENDAS o
= Yl

— TermirTaI.,) —
; ——— .
llustracion 17: Ubicacion de Terminal Terrestre de Chimbote

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora
Andlisis tecnoldgico
El terminal cuenta ventilacién e iluminacion natural. El techo
tiene unas aberturas laterales y superiores que permiten una
circulacién cruzada en la ventilacion. De igual manera las
aberturas en el techo y en los laterales permiten iluminar los

espacios de manera natural.

llustracién 18: Vista transversal del Terminal Terrestre de Chimbote
FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora
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Analisis volumétrico
La planta esta dividida en 3 sectores, sector de llegada de
buses (sector rojo), sector de salida de buses (sector amarillo

) y sector de hall (sector morado).

llustracién 19: Planimetria del Terminal Terrestre de Chimbote

FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora

Andlisis constructivo

La estructura metélica esta compuesta por perfiles de acero
y columnas de concreto. El edificio ahorra iluminacion y
ventilacion natural al tener los techos de mayor altura y con

grandes aberturas.

llustracién 20: Corte constructivo del Terminal Terrestre de Chimbote
FUENTE: Archidaily ELABORACION: La autora
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2.2Marco conceptual y definicion del tipo arquitectdnico

2.2.1 Definicion de Terminal Terrestre

Es un servicio de transporte por carretera dotado de equipos y medios
de carga y descarga de mercancias y viajeros. Este medio de transporte
debera contar con un Certificado de Elegibilidad Técnica de Terminal
Terrestre emitido por MTS, que acredite el cumplimiento de las condiciones

y requisitos técnicos establecidos en la RNE A.110.

Estos terminales pueden ser, interurbanos, interprovinciales e

internacionales.

. | Ministerio Low . | Ministerio -~
de Transportes i<l PERU | de Vivienda, Construccion
y Comunicaciones y Saneamiento

FUENTE: Reglamento Nacional de Edificaciones

2.2.2 Clasificacion de terminal terrestre

Segun su tipologia:
e Transportes interurbanos son viajes con corta durabilidad y se
dan entre distritos.
e Transporte regional puede ser larga y corta durabilidad, ello
serd de acuerdo con la distancia del punto de origen.
e Transporte internacional usualmente son de larga durabilidad,

mantiene salidas frecuentes en el dia grafico
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TRANSPORTE

TRANSPORTE INTERNACIONAL
TRANSPORTE NACIONAL
TRANSPORTE REGIONAL El cual realiza el traslado de
INTERURBANO Elc personas entre  paises.

pe s re ciudades Abarcando los viajes fuera
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entre ciudades o centros
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exclusivamente

capitales. Abarca los viajes

de alcance inter-

poblados
diferentes,
enuna misma region.

Gréfico 9: Definiciones de tipo de transporte

ELABORACION: La autora

2.3Marco legal y normativo

2.3.1 Reglamento Nacional de Edificaciones
e Norma A.110 - Transportes y Comunicaciones, el reglamento
nacional de edificacién, en donde se detallan las especificaciones

para un terminal terrestre.
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lustracion 21: RN E

FUENTE: Colegio de arquitectos del Pert
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D.S. N.° 058-2003-MTC, aprueban el reglamento nacional de
vehiculos, en donde se explica la clasificacion vehicular,
definiciones, pesos y medidas.

Ley N.2 27181, Ley General De Transporte De Transito Terrestre,
en donde se explican las definiciones y ambito del transporte
terrestre.

Manual de carreteras, disefio geométrico, DG-2013, en donde
explican los radios de Giros de los vehiculos.

Norma técnica de edificacion E. 090 estructuras metélicas, en
donde se exponen las normativas para el disefio de EEMM.

AWS D1.1/D1.1M:2020, este cdédigo cubre los requisitos de
soldadura para cualquier tipo de estructura soldada hecha de los
aceros de construccion al carbono y de baja aleacibn cominmente
utilizados.

Norma SSPC, en donde se explican los procedimientos para el

tratamiento superficial de los elementos metélicos
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CAPITULO Il

ANALISIS SITUACIONAL

3.1 Ubicacion geografica

Piura se ubica en el norte del Peru, principalmente en la regién costera del
pais, la cual limita al norte con Tumbes y el pais de Ecuador; al este con la provincia

de Cajamarca, Lambayeque al sur y al oeste con el Océano Pacifico.

El Proyecto esta localizado en el departamento Piura, el cual esta seccionada
en 08provincias: Piura, Sullana, Talara, Morropén, Paita, Sechura, Ayabaca y

Huancabamba.

Piura (provincia) esta seccionado en 9 distritos: Piura, Castilla,

Catacaos, Curi Mori, El tallan, La Arena, La union, Las Lomasy 26 de octubre.

DEPARTAMENTO DE PIURA T
DISTRITO DE PIURA

PERU

Grafico 10: Ubicacion geografica de Piura

ELABORACION: La autora
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3.2 Actividades socioeconémicas

La actividad econémica de comercio es la cuarta actividad segun ponderacion,

con una participacion del 13,3% en el PBI.

El crecimiento econdmico promedio anual, en la Ultima década (2008-2017), de

la region fue de 3,9% teniendo un crecimiento significante en el comercio.
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Grafico 11: Actividades socioeconémicas

FUENTE: Datos de INEl 2017 ELABORACION: La autora

3.3 Estratificaciéon social

Segun este indice, Piura es una region pobre ya que mas de la mitad de su
poblacién cayd en pobreza en 2017, superior al promedio nacional, y la tasa de

pobreza extrema alcanz6 el 13,1% de su poblacion total.

Unos 881.000 de los habitantes de Piura se consideran pobres y 21.140 muy

pobres, de una poblacion total de 1,9 millones de habitantes en 2017.
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POBREZATOTAL | POBREZAEXTREMA

Diferencia Diferencia

PERU 486 | 445 -4.1 17.1 16.1 -1.0

PIURA 60.7 | 54.0 -6.7 17.01 13.1 -39

Tabla 5: Tabla de actividades socioeconémicas

FUENTE: Datos de INEl 2017 ELABORACION: La autora

3.4Numero poblacional

Segun el dltimo censo y vivienda de 2017 la poblacién de Piura ronda los 2
millones residentes (6.3 por ciento de la poblacion nacional) es la segunda region

mas grande por poblacion después de Lima.

Actualmente 8 de cada 10 personas viven en areas urbanas de la region. Este
€S un aspecto positivo ya que una mayor densidad de poblacion permite la

prestacién de servicios.
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m URBANO 145 298 463 697 977 1224 1472
B RURAL 263 371 392 429 411 453 358

Gréfico 12: Crecimiento poblacional

FUENTE: Datos de INEl 2017 ELABORACION: La autora
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Gréfico 13: Evolucion de la poblacion censada urbana y rural, 1940-2017

FUENTE: Datos de INEl 2017 ELABORACION: La autora

3.50fertas y demandas

3.5.1 Servicios de ofertas y demandas

Se puede estimar que la flota de destinos y salidas donde operan es
de unos 573.00 buses con una capacidad promedio de 51.00 pasajeros por

bus. Recibe una media de 54.322 pasajeros al dia.

SERVICIO : SERVICIO : SERVICIO : SERVICIO
INTERNACIONAL [ NACIONAL | : REGIONAL : INTERURBANO

L5 GUAYAQUIL : TARAPOTO - : —_ N T
H . H ELFAIQUE ¢
. TRUJILLO - . PAITA . > MANCORA
: : T | CHANCAQUE g
H CHIMBOTE H SECHURA H fb—f  ORGANOS
H _- H SHULUCANAS H [ PAICAPAMPA
H : H MA
H : HUARMACA H LAS LOMAS
.......................... e e L PR PR
LEYENDA SALIDAS CON -
MAYOR DESTINO

Gréfico 14: Tipos de servicios de transportes
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones ELABORACION: La autora
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llustracién 22: Rutas de servicios de transportes

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones ELABORACION: La autora
e Cuadro de resumen de la oferta

TIPO DE N°® PROM.DE

SERVICIO
NACIONAL 27 55
INTERNACIONAL 4 13 10 56 560
REGIONAL 36 186 221 47 10 387
INTERURBANO 23 164 131 44 5764
90 573 552 51< 27161

Tabla 6: Servicios brindados por las empresas de transporte

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora

e Cuadro de resumen de la demanda

TIPO DE SERVICIO MOVI A MOVILIZADOSAL DIA
NACIONAL-
INTERNACIONAL
REGIONAL 10387
INTERURBANO 5764 5764 11528
54322 PASAJEROS DIARIOS

Tabla 7: Servicios requeridos por los usuarios

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora
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3.5.2 Base de datos de empresas de transporte

e Servicio Nacional-Internacional

EMPRESAS DE TRANSPORTE DE SERVICIO INTERPROVINCIAL NACIONAL-INTERNACIONAL

INDICADORES " PROPIEDAD CATEGORIA L L SERVICIOS DEPASAJEROS
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SERV.ALSUR 20|65/ 8 |12 128 | 0| 19|15 | 10| 5| 138|138| of 60|20 |121/ 62| 30 | 55 | 60| 25| 20| 6 | 14
SERV. ALNORTE s 26| 2 3|3 |2|0| 2/3|1]2 2| 38|38 | of 60|20 | 36| 18 | 25 | 54 | 60| 25| 15| o | §
SERV. ALESTE 6 | 19| o 6 o 6 o 3031 1 4 47| 47 o| 55|20 | 43|22 | 5 |55 |60 | 25| 12| 0| 6
TOTAL 31100/ 20 | 21 | 15 [ 16 | o 27| 7 13 11| 223(223| o 58|20 [z200{100| 60 | 55 (60 | 25 | 15| 6 | 25

Tabla 8:Andlisis de empresas de transporte de Servicios interprovinciales (Nacional — Internacional)
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora

e Servicio Regional

EMPRESAS DE TRANSPORTE DE SERVICIO REGIONAL

INDICADORES " PROPIEDAD CATEGORIA Sl s SERVICIOS DEPASAJEROS
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SERV.ALSUR 6|16 0| 6| 0|60 0| 6| 3 3 0| 32/32| 0| 45(20 | 45/ 20 | 25 | 55 |60 | 15| 10| O | 6
SERV. ALNORTE 5114 0|5|0]|5]|0 0| 5|10 4 6| 100/100| 0| 60(20 |124[ 57 | 40 | 60 | 60 | 15 | 11| O | 5
SERV. ALESTE 5| 14/0|5s5|0 |50 0|52 2 1| 36(36| 0| 60(20 | 34| 15 | 10 | 55 [ 60 | 15| 10| 0 | 5
SERV. AL OESTE 20| 5| 0]2| 0|20 0/20| 0| 5 0| 18|18 | 0| 55/20 [ 18| 8 | 5 |55 |60 | 15| 10| 0 | 20
TOTAL 36 (12000 0 | 36| 0 [36| 0 0(36 |15 | 14 | 7| 186(186| 0| 55|20 |221/100| 80 | 57 | 60 | 15 | 10| O | 36
Tabla 9: Andlisis de empresas de transporte de Servicio regional
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora
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e Servicio Interurbano
EMPRESAS DE TRANSPORTE DE SERVICIO INTERURBANO
INDICADORES R PROPIEDAD CATEGORIA Ul SERVICIOS DEPASAJEROS | ESTATUS
<
E ")
> <
© w o ) — = w0 w = G || w
o w <| 4|0 <|? [T9| w < a 25|19 =2 5 e
S |52 |218|5|2|2wdles28 ¢ alagles 3y |[og|E%|Ezusleg |3
w (B |e|2[S8|38|z|22|s523|2|u|z 283y 2z [22[23|25089% 2| &
EMPRESAS < S E|[E|2|z|2(z|gv &8[9 z2|vloljs<gul S [dnjvol9zicsg o | 2
u L | w gl Y s(jgg2JwY S | o|v|Fwl Lo |Swlfu|lg=zaldsS @ | =
i} a ] 0 x G flo<|e g m o Z|a o Pl ) we|¥ =
[ < w0 Elwwn -~ Z <ol [ w o= = Z(F W\
L Y n| = usie > gy |& B “ ul
w e J = 4 F4
o
% % %
SERV. ALSUR 1 0 1 0 1 0 o1 o0 1 0 4| 4 0| 45|20 1411 | 25 | 55 |60 | 15| 10| 0 | 1
SERV. ALNORTE 13570 13| 0 |13]0 0|13 8 6 0| 117|117| o| 60|20 | 92| 70 | 30 | 55 | 60 | 15 | 11| 0 | 13
SERV. ALESTE 8| 35/o0o|ef|o|g]|o0 0|8 | 0 2 6| 35(35| 0| 60(20 | 20 15 | 10 [ 55 |60 | 15| 10| 0 | 8
SERV. AL OESTE 1 4| o 1|0 1] 0 o 1| 1 0 0 8| 8 0| 55|20 5| 4 | 5 |5 [60]15]| 10| 0 | 1
TOTAL 23100/ 0 [ 23| 0 | 23| © 023 9 8 6| 164|164 | 0| 55|20 | 131|100 | 65 | 55 | 60 | 15 | 10| 0 | 23

Tabla 10: Analisis de empresas de transporte de Servicio interurbano

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014

3.5.3 Base de datos de oferta y demandas

3.53.1

Ofertas:

ciudad (punto de partida) y un punto especifico de otra ciudad

Prestando servicios de transporte entre un punto especifico de la

ELABORACION: La autora

Servicio Nacional — Internacional

(destino),

el tiempo de salida de estos Servicios es de

aproximadamente 30 minutos por dia. horas (1/2 hora punta).

Origen

Destino

> |

% HORA

TIPOS DE FLUJOS TIEMPO

RUTA CORTA

<3 04 HORAS

RUTA LARGA

5 HORAS a mas

CATEGORIAS DE EMPRESAS

PEQUENA

Gréfico 15: Flujos de salidas segln categorias de empresas

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones

32

< 3 SALIDAS

> 6 SALIDAS

3 a 6SALIDAS

ELABORACION: La autora




EMPRESA DE TRANSPORTES DE DEL SERVICIO INTERPROVINCIAL NACIONAL:

N°DE N°DE

EMPRESA TS - SSEEE ORIGEN -DESTINO DIRECCION
1 [ET.CRUZDELSURSAC 4 3 4 PIURA-LIMA AV. CIRCUNVALACION N* 160
2 |ET.ELPINO SAC TEPSA 4 4 45 PIURA-LIMA AV LORETON°1195
3 [ETTURISTICOS OLANO SA -OLTURSA 20 18 52 PIURA - (TUMBES-LINA) AV. BOLOGNESI N°801
4 |ET.FLORESHNOS.SRL 8 6 52 PIURA-LIMA AV LORETON1224
5 |ET EXPRESOCIAL 4 2 54 PIURA-LIMA AV BOLOGNESI N°817
6 |ETRONCOPERUSA [} 4 55 PIURA-LIMA AV_LORETQN® 1241
7_[ETTURISMO SULLAN EXPRESS 3 3 60 PIURA-LIMA AV LORETON® 1254
8 |[E.T PASAJEROS Y CARGA CAVASSASAC 5 4 54 PIURA-LIMA AV_LORETQN® 1319
9 |[ET TURISMO 2000 2 2 60 PIURA-LIMA AV_ SANCHEZ CERRO
10 |ET TURISHO CIVA SAC 5 3 50 PIURA-LIMA AV LORETQN?1401
11 |ETTRANS VIZA 2 2 55 PIURA-LIMA AV_LORETON°1418
12_|E TTURISMO DIRECTOASEGURADO SA TUR DIAS 3 3 60 PIURA-LIMA AV_LORETQN°1485
13_|ETPULLMAN BUS EIR L 2 1 0 PIURA-LIMA AV_SANCHEZ CERRO Ne1122
14 |ETTURISMO TELSOL 2 2 60 PIURA-LIMA AV. LORETON® 1261
15 |E TAVE FENIX SAC- ENTRAFESA 15 14 55 PIURA- (CHICLAYO- TRUJLLO) CALOS NARANJOS N 255
16 |E.T TURISMO EXPRESO LATINOAMERICANO- TURELA 3 3 50 PIURA-LIMA AV. LORETON" 1263
17 |ET.Y SERV. TURISTICOS SRL- ITTSA 8 9 55 PIURA-(TRUJLLO-CHIMBOTE-LIMA) AV. SANCHEZ CERRONe1142
18 |ET.LINEA SA 20 18 55 PIURA- (CHICLAYO-TRUJILLO) AV. SANCHEZ CERRONe1215
19 |ETCHICLAYO SA 20 2 55 PIURA-(CHICLAYO-TRUJLLO) AV. SANCHEZ CERRONe1121
20 [ETDORA 2 4 0 PIURA-LIMA AV. LORETO N°266
21 |[FETELDORADOSAC 25 21 50 PIURA- (TUMBES- CHCLAYO-TRUJLLO) AV SANGHEZ CERRONe1119
22 [ET.CIVA SAC. 29 3 3 PIURA - HUANCABAMBA TT.CASTILLA
23 |[ET.SAN PEDROY SANPABLOEIRL 5 4 60 PIURA - HUANGABAMBA TT.CASTILLA
24 [S0L PERUANO TOURS SAC 4 2 80 PIURA - TARAPOTO TT.CASTILLA
25 | T TOURSDIAZ 2 1 60 PIURA -TARAPQTO TT CASTILLA
26 [ETVEGASEIRL 3 2 4 PIURA -AYABACA AV PANAMERICA Ne Cf
27 [ET.PODEROSO CAUTNVOEIRL 4 2 45 PIURA -AYABACA ZONAINDUSTRIAL 219

210 190 PROM=55

Tabla 11: Oferta de empresas de servicio Nacional
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora

EMPRESA DE TRANSPORTES DE DEL SERVICIO INTERNACIONAL:

N° DE N° DE
EMPRESA UNIDADES PASAJEROS ORIGEN -DESTINO DIRECCION

1 |E.TCIFA.SERVICIOSY CONTRATOAS E.IR.L 5 4 52 PIURA-GUAYAQUIL AV. TUMBES N° 901

2 |E.TCOQP.DETRANSP. UNION CARIAMANGA 2 2 60 PIURA-LOJA AV.LORETO N° 1485

3 |E.TCOOP.DE TRANSP.LOJA 4 3 55 PIURA-LOJA AV. SANCHEZ CERRO 228
4 |[ETAZUAY 2 1 55 PIURA-CUENCA AV.LORETO N° 1465

10 PROM=56

Tabla 12: Analisis de empresas de servicio Internacional

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora

e Demandas:
Los principales destinos del servicio nacional se encuentran en el
sur. donde, sus destinos, son Chiclayo-Chimbote-Trujillo, y Lima
predominan los siguientes. En la ruta internacional, la mayoria de las

salidas importantes se encuentran en Guayaquil.

33



RUTA SUR 121
SERV. A CHICLAYO, CHIMBOTEy TRUJILLO

SERV. A LIMA

10

SERV. AGUAYAQUIL, CUENCA , LOJA.

SERV A OTROS DEPARTAMENTOS (TUMBES] 26

SERV. AHUANCABAMEBA, AYABACAY TARAPOTO
200

TOTAL 100% 100% 11200

Tabla 13: Flujo diario de salidas de pasajeros por destino del servicio Nacional - Internacional

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora

m NORTE = SUR ESTE

Grafico 16: Resumen de salida de pasajeros diarios servicio Nacional - Internacional

ELABORACION: La autora

¢ Flujo total de salidas de buses cada ¥ hora:
La hora con mayor salida se dan a las 6:30p.m., con un
promediado de 19 salidas. EI nUmero de andenes sera calculado en

funcién a esta hora pico.
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Gréfico 17: Flujo total de salidas de buses Nacional - Internacional
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones ELABORACION: La autora

Flujo total de llegadas de buses cada ¥z hora:
La hora con mayor salida se dan a las 10:00 am. Con un promedio
de 11:00 a.m. El numero de andenes sera calculado en funcion de

estas horas pico.
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Grafico 18: Flujo total de llegadas de buses Nacional - Internacional
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones ELABORACION: La autora
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3.5.3.2

Ofertas - Regional:

Servicio Regional - Interurbano

Este tipo de servicio tiene un método de transporte de

pasajeros entre la salida y el destino, la hora de salida de estos

servicios es aproximadamente una vez cada 15 minutos (1/4

hora pico).

TIPOS DE FLUJOS TIEMPO
RUTAS CORTAS <2 03 HORAS
AREADE BUSES AREA DE BUSES AREA DE BUSES AREA DE BUSES

Origen

Destino
*—0 @

1/4HORA

@ MODULO DE VENTAS DE PASAJES

CORREDOR

Grafico 19: Flujos de funcionamiento de servicios Regional - Interurbano

FUENTE: Ministerio

EMPRESA DE TRANSPORTES DE DEL SERVICIO REGIONAL:

-

e Transportes y Comunicaciones

ORIGEN -DESTINO

ELABORACION: La autora

DIRECCION

Tabla 14: Oferta de empresas de servicio regional

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014
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1 [ET ATRUNORSA 6 16 48 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
2 ET.BELGICASRL 3 [ 48 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
3 [ET.CCP.SRL 5 g 35 PIURA- SULLANA TT.GECHISA
4 ET.DONANTONIO EIRL 5 10 56 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
5 [ET GARCESRL 5 3 48 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
6 ETELMARSRL 4 4 18 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
7 |[ET.MARGARETH SRL 4 2 35 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
8 |[ET MILAGROS ELRL 2 1 45 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
9 |[ET.SAN MIGUEL DE PIURASRL 4 8 48 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
10 [ET.SELVASRL 3 8 50 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
11_[ET.SR DELA MISERICORDIA SR L 3 2 48 PIURA - (SULLANA - PAITA) TT.GECHISA
12 [ET. TURISMO DELNORTESRL 6 9 55 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
13_|[E-T. TOURS AMERICA 3 2 35 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
14_[ET.THE LIONS EIRL z 1 45 PIURA- SULLANA TT.GECHISA
15 |[ET.VIRGEN DELUJAN SRL 7 4 48 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
16 |E.T. WANKA SRL 4 9 35 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
17 _[ETYOVANI SRL 3 1 45 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
18 [ET. TOURS GARCE SAC 12 5 35 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
19 [ETLIZA BUSSSAG. 15 17 48 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
20 [ETROGGER'S 4 7 50 PIURA - SULLANA TT.GECHISA
21 |E.T.VIRGEN DELAS MERCEDESSECHURAS.CR.LL 2 4 24 PIURA - SECHURA TT.POLVORINES.
22 ET SECHURATOURSSRL 7 5 72 PIURA - SECHURA TT.POLVORINES
23 ETSECHURAEXPRESSSA 6 16 52 PIURA - SECHURA TT.POLVORINES
24 [ET.VISION SECHURASAC. 5 5 50 PIURA - SECHURA TT.POLVORINES.
25 ET VIZETA SAC 3 6 52 BAYOVAR - PIURA TT.POLVORINES
26 [ET.DORAEIRL 3 3 52 PIURA - PAITA TT.GECHISA
27 ET.GALAEIRL 5 5 60 PIURA - PAITA TT.GECHISA
28 [ET SANTANGEL SRL 3 4 55 PIURA - PAITA TT.GECHISA
29 ET.TURISMO XIMENA ELRL 3 3 55 PIURA - PAITA TT.GECHISA
30 [ET.BABY TOURSSAC 4 4 52 PIURA - PAITA TT.GECHISA
31 [ET.EMAUS SAC 20 15 65 PIURA - CHULUCANAS TT.CASTILLA
32 [ET. TURISMO EXPRESS DELNORTE SGRL 7 9 65 PIURA - CHULUCANAS TT.CASTILLA
33 [ET. TURISMO DOS ML SCRL. 3 4 65 PIURA - CHULUCANAS TT.CASTILLA
34 |ET.SERV.MULT. NUESTRA SENORA DEL CARMEN 4 4 40 PIURA - HUARMACA TT.CASTILLA
35_|E.T. SENORA DE EXALTAGION DE HUARMACA 2 1 18 PIURA - HUARMACA TT.CASTILLA
36 |[E.T.MARCELA TOURSEIRL 9 8 35 PIURA -PUEBLON TT.CASTILLA
186 221 PROM=47

ELABORACION: La autora



¢ Demandas - Regional:
Son diversos los destinos de servicio Regional donde las salidas
son hacia el norte, sur, este y oeste. Teniendo una mayor demanda
las salidas en servicio hacia el Norte con destino a Sullana. Y, en

segundo lugar la ruta sur con destino hacia Sechura.

DE SALIDA D
A-D 0 P A OTA
DIA PASA 0
RUTA SUR 45
SECHURRA 30 14%
BAYOBAR b 2% 20% 2115
PUEBLON 9 4%

100% 100%

;i% m NORTE
m SUR
ESTE

m OESTE

Grafico 20: Resumen de salidas de pasajeros diarios servicio Regional

ELABORACION: La autora

e Flujo total de salidas de buses cada 1/4 hora - Regional:
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La hora pico de salida se marca a las 5 pm, con un promedio de

8 horas pico calculado en base a esta hora pico.

N°® SALIDAS

9
8

7

Gréfico 21: Flujo total de salida de buses Regional

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones ELABORACION: La autora

e Flujo total de llegadas de buses cada 1/4 hora — Regional:
La hora con mayor salida se dan a las 7:45 am con un
promediado de 7.00 am. El nUmero de andenes se calculara en funcion
de estas horas pico.

N° DE LLEGADAS
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Gréfico 22: Flujo total de llegadas de buses Regional
FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones ELABORACION: La autora
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e Ofertas - interurbanos:

EMPRESA DE TRANSPORTES DE DEL SERVICIO INTERURBANO:

N°DE

-
PASAJERQS

EMPRESA UNIDADES ORIGEN -DESTINO DIRECCION
1_|ETMONTEROSAG 3 5 ) PIURA -TALARA TT CASTILLA
2 |[ETEPPOSA 4 3 80 PIURA-{TALARA-MANCORA-ORGANOS) ANDRESAVELINOCACERES
3 [ET.SELVASRL 5 8 [ PIURA-TALARA TT.CASTILLA
4 |[ET VIRGEN DE LA ASUNCION 8 7 9 PIURA - TALARA TT CASTILLA
5 [ET.ALBACOSRL § 4 0 PIURA - PACAICALIPA TT.CASTILLA
6 |ET.TURISMO YAHBUR SRL 2 2 0 PIURA - PACAICAMPA TT.CASTILLA
7 [ET.BAYONA SA 1 1 0 PIURA- EL FAIQUE TT.CASTILLA
§ [ET.TURELA 12 4 40 PIURA - CANCHAQUE TT.CASTILLA
9 [ETORVAL § i 0 PIURA- PIEDRABLANCA TT.CASTILLA
10_|[ETFLORDE GAFE ? f 15 PIURA - PACAIGANIPA TT CASTILLA
11 [ET KanoSO 7 5 53 PIURA - TAMBOGRANDE TT GECHISA
12_[ET.ANGELTA SRL 5 4 48 PIURA - TAWBOGRANDE TT.CORETRAN.
13 [ET.MANGLAR SAC 12 8 % PIURA -TAMBOGRANDE TT.CORETRAN.
14_[ET TURISMO TAMBOGRANDE SRL 10 8 54 PIURA - TAWBOGRANDE TT CORETRAN
15 [ET.HALLEY SRL 4 3 50 PIURA - EL TALLAN TT.CORETRAN,
16_[ETMECHTA SRL 3 5 48 FIURA - LAS LOMAS TT.CORETRAN,
17_|[ET RAMOS SEGURAGHIGOMA SAC 8 7 50 PIURA - TAMBOGRANDE TT CORETRAN
18 [ET.ARZAPALO HNOS. SRL 5 4 5 PIURA - LAS LOMAS TT.CORETRAN,
19 |ET. CHULUCANAS 2000 4 8 %5 PIURA - LAS LOMAS TT.CORETRAN.
20 |[ETENTRASECH i 5 40 PIURA - LAS LOMAS TT.CORETRAN.
21 [ETSANTA LUCIA 8 6 45 PIURA - SICCHEZ TT.CORETRAN.,
2 [ETLLACSAHUANCAEIRL 2 2 18 PIURA -SICCHEZ ZONA INDUSTRIAL
2 [ET.SANTALUCIA SRL 4 2 40 PIURA -MONTERO ZONA INDUSTRIAL
164 e PROM=44

Tabla 15: Ofertas de empresas de servicios Interurbano

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014

e Demandas - interurbanos:

ELABORACION: La autora

Los destinos de este servicio de larga distancia son Norte Sur

Oeste y Este. La salida mas grande de esta linea es al norte hacia

Tambo grande.

D A DA D
O PARCIA OTA

DIA A RO
RUTA SUR 14
EL TALLAN 14 11% 11% 616
RUTA NORTE 92
TALARA 20 15%
MANCORA 20 15%
ORGANOS 11 9% 70% 4048
TAMBOGRANDE 32 25%
LAS LOMAS 9 6%
RotAESTE | 2o | | [
PACAICAMPA 10 7%
FAIQUE 2 1%
CONCHAQUE 4 5% 15% 880
PIEDRA BLANCA 2 1%
MONTERO 2 1%

Tabla 16: Flujo diario de salidas de pasajeros por destino del servicio interurbano

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones - 2014 ELABORACION: La autora
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Grafico 23:Resumen de salidas de pasajeros servicio Interurbano

ELABORACION: La autora

Flujo total de salidas de buses cada 1/4 hora - Interurbano:
La hora con mayor salida se dan a las 19:00 con unpromedio
de 6.00. EI nimero de andenes se calculara de acuerdo con esta hora

pico.

N° SALIDAS
7

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones ELABORACION: La autora

Flujo total de llegadas de buses cada 1/4 hora-Interurbano:
La hora con mayor salida se dan a las 6:30 am con un promedio
de 5.00. El nimero de andenes se calculara de acuerdo con esta hora

pico.
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N° DE LLEGADAS
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Grafico 25: Flujo total de llegadas de buses Interurbano

ELABORACION: La autora

FUENTE: Ministerio de Transportesy Comunicaciones
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CAPITULO IV

MASA CRITICA

4 .1 ldentificaciéon de la masa critica

4.1.1 Cuadro de la demanda del servicio proyectado a 30 afios

NACIONAL -
REGIONAL INTERURBANO
INTERNACIONAL

PROYECCIO PROYECCIO PROYECCI

A 30 ANOS A 30 ARIOS A 30 ARIOY
N° DE SALIDAS Y LLE sALDAs | 200 420 221 464 | 131 275
PORDIA LLEGADAS 200 420 221 464 131 275
PASAJEROS MOVILIZADOS | saLipas| 11010 | 23520 | 10387 | 21808 |5764 | 12100
PORDIA LLEGADAS 11010 | 23520 | 10387 | 21808 | 5764 12100
BUSES CADA 1/2 HORA SALIDAS 19 40 _ B B B
TAZAANUALDE 2.5 % LLEGADAS 11 23 _ _ _ _
BUSESCADA1/4HORA  [SALDAS| = 8 17 6 13
TAZAANUALDE25%  |lLecaDas  — - 7 15 5 11

Tabla 17: Tabla de proyeccion de oferta y demanda

ELABORACION: La autora

4.1.2 Metodologia aplicada para el célculo de ofertas y demandas

P.FUTURA=PACTUAL (1 + (TC/100)) "

X56
| 4 4
ADA PASAJERO B ADA OR
ALIDA POR DIA OVILIZADOS POR DIA ASAANUA
ANOS 2020 2050 2020 2050 2020 2050
SALIDAS 200 420 11010 23520 20 b RLEH S
LLEGADAS 200 4%0 11010 23520 12 25
TOTAL 22020 28672 32 67
P.FUTURA = 200 (1 + (2.5/100))%* P_FUTURA = 20 (1 + (2.5/100))3°
P.FUTURA = 200 (2.10) E P.FUTURA = 20 {210}
P.FUTURA = 420 aeevrrrmmeesmnnnanaesd PEUTURA = 42 ereermeeseermeensesessneennest

Tabla 18: Calculo metodoldgico
ELABORACION: La autora
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4.1.3 La maxima concentracion de buses, por %2 hora punta proyectada al
2025

Maxima salida 22 Buses
Maxima llegada 12 Buses

4.1.4 Concentracibn méxima total de buses entre llegadas y salidas en forma

simultanea proyectada al 2025

34 buses +2 (ADICIONONAL)=36 ANDENES

4.1.5 Maximo volumenes de pasajeros por media hora punta proyectada al
2025

Maxima salida 22x56=1232
Maxima llegada 12x56= 672

4.1.6 Volumenes de usuarios por acompafantes proyectada al 2025 @

acompafiante cada 5 pasajeros)

Maxima salida 246+
Maxima llegada 134
425

4.1.7 Plataformas minimas proyectada al 2025

Maxima salida =22Buses
Maxima llegada 12 +2 de reserva = 14 Buses
36 Buses

4.1.8 Calculo de sala de embarque proyectada al 2025

1232 70% 728 Ocupan la sala de embarque
1232 30% 504 Llegan para abordar el bus
1232 pers.

4.1.9 Calculo de Hall de espera proyectada al 2025

Llegada ---» En hall de espera =246 personas Total de personas sentados:1/3= 126 personas
Salida de acompafiantes =134 personas 380 acompafiantes Parados:2/3 = 254 personas

4.1.10 Calculo de counters

CATEGORIAS DE EMPRESAS

RESULTADOS EMPRESAS
PEQUENA | <3SALIDAS DIARIAS i
E. PEQUENAS 11 Parael Proyecto se
E. MEDIANAS 13 .
33 6 SALIDAS DIARIAS Necesitaran 16 counters
E. GRANDES 7
TOTAL £

> 6 SALIDAS DIARIAS



CAPITULO V

ELECCION DE TERRENO Y MATRIZ DE PONDERACION

5.1Criterios de ponderacion

CRITERIO DESCRIPCION

ACCESIBILIDAD

El acceso al terminal es de suma importancia, ya que es €l
medio por donde los usuarios llegan al servicio, y ademas
es por donde los vehiculos de transporteingresan y salen al
mismo. Por otra parte, es muy importante y recomendable
la ubicacion del terreno cerca de vias importantes de
conexion para la ciudad o vias de caracteristicas similares,
que faciliten el flujo que genere el servicio y su impacto con
respecto al trafico vehicular de la zona.

VULNERABILIDAD

Los peligros ante cualquier eventualidad son inevitables,
mas aun cuando pueda existir un registro de incidentes en
la zona. Esto considera el disefio y estructura en su
elaboracion; no obstante.

DIMENSIONES DEL
TERRENO

Segun analisis de casos analogos podemos ohservar que
poseen una gran drea por lo tanto no requiere demasiada
altura para la disposicion de sus espacios, aprovechando asf
la horizontalidad del proyecto, sin necesidad de generar
muchas circulacionesverticales, facilitando el transitoy
flujo controlado de las persanas y vehiculos

IMPACTO FiSICO

Este punto se refiere al costo fisico que tengala
construcciondel terminal terrestre referido a la remocion o
dafios que pueda ocasionar en los edificios, viviendas,
dreas verdes u dreas agricolas entre otras, de su entorno.

Es importante la relacién que pueda tener el terminal con

IMPORTANCIA DE lent _ i I di . i |
RELACION CON EL e gn orno, si analizamos la disposicién que tienen los casos
analogos, se puede observar que funcionan como un
ENTORNO conector hacia otras funciones.
SERVICIOS La accesibilidad de los servicios basicos para el

funcionamiento del terminal terrestre

ZONIFICACION

El reglamento nacional de edificacion pide como requisito
que el terreno del terminal terrestre este zonificado con
Otros Usos ( OU)

PROPIEDAD

Al ser una inversion publica se requiere como prioridad
utilizar terrenos de propiedad del estado

Tabla 19: Criterios de ponderacion

ELABORACION: La autora
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5.2 Ubicacioén de terrenos

LEYENDA:

Via Colectora secundario

OESTE




5.3 Cuadros de comparacion y eleccion

IMAGEN DE REFERENCIA

TERRENO 1

TERRENO 2

TERRENO 3

ACCESIBILIDAD

03

01

02

El terreno tiene salida directa a la Panamericana

Ubicado en la interseccién de dos vias que tiene el centro de
Piura donde se ubican viviendas de mediana densidad

Ubicado en la Av. Guillermo Guillan, la cual perimetralmente se
encuentran viviendas de baja densidad.

VULNERABILIDAD

03

03

03

Ubicado en una zona segura dentro del planteamiento

Ubicado en una zona segura dentro del planteamiento

Ubicado en una zona segura dentro del planteamiento

DIMENSIONES DEL
TERRENO

03

03

03

Cumple con el drea querida, proporcionando facilidades de
disefio

Cumple con el drea querida, proporcionando facilidades de
disefio

Cumple con el drea querida, proporcionando facilidades de
disefio

IMPACTO FISICO

03

01

02

Poco impacto ya que se encuentra ubicado en zonas agricolas

Abarca la zona con mayor densificacién de viviendas

Abarca una parte de lazona de vivienda

IMPORTANCIA DE
RELACION CON EL

02

01

Q02

Se encuentra aislado. Solo tiene relacién directa mediante una

Tiene una conexién directa con la ciudad de Piura

Se encuentra rodeado por drea arbolizada

ENTORNO via principal con la zona agricola
03 03 03
SERVICIOS Cuenta con la accesibilidad de los servicios basicos para el Cuenta con |a accesibilidad de los servicios basicas para el Cuenta con la accesibilidad de las servicios basicos para el
funcionamiento del terminal terrestre funcionamiento del terminal terrestre funcionamiento del terminal terrestre
, 03 03 03
ZONIFICACION
Otros usos ( OU ) Otros usos { OU ) Otros usos (OU)
03 03 03
PROPIEDAD Propietario publico Propietario publico Propietario publico
TOTAL 23 17 21

Tabla 20: Cuadros de comparacién

ELABORACION: La autora
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CAPITULO VI

ANALISIS URBANO DE TERRENO ELEGIDO

6.1Ubicacion y localizacion

LOCALIZACION DEL PREDIO

DATOS GENERALES:
DEPARTAMENTO: PIURA
PROVINCIA : PIURA
DISTRITO: VEINTISEIS DE OCTUBRE
ZONIFICACION: OTROS USOS
DENSIDAD NETA: 35 442 M2
AREA LIBRE: SEGUN PROYECTO
ALTURAMAXIMA:SEGUN PROYECTO
RETIRO MINIMO: AVENIDA 3ML
N° DE ESTACIONAMIENTO: SEGUN PROYECTO

Gréfico 27: Ubicacion y Localizacion
FUENTE: Gerencia De Planificacion Y Desarrollo De M.P.P ELABORACION: La autora

6.2 Emplazamiento

CONCLUSION
* UBICACION:

Elterreno se encuentra ubicadoen la parcela)

* COLINDANTES:

Por el Norte: Avenida 2, con 141 ml.

Por el Sur : Av.Sanchez Cerro, con 136 ml.

Por el Este : Via Colectora Secundaria, con 125 ml.
Por el Oeste: Avenida B, con 130ml.

* TOPOGRAFIA:

El terreno presenta una superficie relativamente
plana, sin grandes desniveles .

* TEMPERATURA:

Unatemperaturaanual promedio 30.5%. La
temperatura maximaes de 34°centre los meses de
Febreroy Marzo, y laminimaes de 17°c entre los
meses de Julio, Agosto y Setiembre.

* VIENTO:

Los vientos en el proyecto vienen de sur a norte,

* ASOLEAMIENTO:
Frente mas amplio y accesible del terreno recibe
radiacién solar fuerte en verano, por lo que

ie estudio de i J

propuesta.
* ORIENTACION:

La fachada delterreno se encuentra haciael sur-
oeste, siendo soleadatodo eldia.

Gréfico 28: Emplazamiento

FUENTE: Gerencia De Planificacién Y Desarrollo De M.P.P ELABORACION: La autora
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6.3 Plano de linderos

9428400

TERRENO
AREA= 35 442.04 M2

Il
PERIMETRO= 753.23 ML CUADRO DE COORDENADAS U M
VERTICES AMGULO ESTE NORTE LADO DISTANCIA
A 29.91° 53502886 | 942620370 A-B 189.60 ML
B8 88.40" 535080.57 | 0428474.17 B-C 187.30 ML
c 93.02 53616333 | 942841075 c-D 184.33 WL
o 91.60° 53611059 | 9426234 B0 D-A 19150 ML
76323 ML
NOTA REFERENCIAL
37 msnm = +- 0,00
9428300
Q
S
I
Q
@
0

llustracion 23: Plano de linderos

ELABORACION: La autora
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6.4 Plano topogréfico

TERRENO
ARFA= 35 44204 M2
PERIMETRO= 753.23 ML

9428400

CUADRO DE COORDENADAS UTM

VERTICES | AMGULO ESTE NORTE LADO DISTANCIA
8991 535028.86 | 9426293.70 aA-8 189.80 ML
840" 53590057 | 942847417 B-C 187.30 ML
%02 53616393 | 9428410.75 c-D 18433 ML
9160° 53611059 | 942623480 D-A 19180 ML
75323 ML
NOTA REFERENCIAL

37 msnm = 1- 000

9428300

llustracion 24: Plano topografico

ELABORACION: La autora
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6.5 Condiciones climaticas

e Radiacion solar
Segun investigaciones, hay meses con temperatura mas alta:
Febrero, Marzo (34.1°C); las temperaturas mas bajas son en Julio,

Agosto y Septiembre (17,1 °C).

30 34 34 33 40
Se 32 ° ° 31 - 30 32 35
® 4 . ° . ;7 28 8 28 *
e 24 . ° ° ° ° .
20 o, 23 - ° 25
15 - 19 ° ¢ ¢ ¢ ° ° 19 20
7 17 17 1818
10 15
10
5 5
0
0 o o Q& O -0 o o) < & e e
& 5 G oS 3 & N & o P o &
<& @ ) N v < ¥ \}900 ,»\\:2,({\ OC‘ @ —\e@
¢ S &
< S Q

&= Minimas @~ Maximas

Grafico 29: Radiacién Solar de Piura

FUENTE: Senamh ELABORACION: La autora

e Precipitaciones (mm)
La temporada de lluvias dura de Diciembre a Abril. La mayor parte de
la precipitacién cae en Marzo, con una precipitacion promedio de 1,5

pulgadas. El mes menos lluvioso es Agosto.

37 38 40
35
28 30
23 25
20
13 15
. 10
. 6] 0] [0} 6] 6] : Z
N . "0 @
& © & &‘O ®fz><@ V\Q‘Q g O \\\(‘\0 \&\ & EX & ‘0& o éSO‘\ A@é\ @ 0@(50@
g 8 &

Grafico 30: Precipitaciones de Piura
FUENTE: Senambhi ELABORACION: La autora
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Clase Intensidad medida en una horammy/h

Débiles <2
Moderadas >2y<15
Fuertes >15y <30
Muy fuertes >30y<60
Torrenciales >60

Tabla 21: Clasificacién de Precipitaciones

FUENTE: Senambhi - 2021 ELABORACION: La autora

e Movimiento del aire (Km/h)

En septiembre el dia mas ventoso del afio la velocidad media diaria

del viento es de 21,4km/h mientras que en marzo el dia mas tranquilo

del afo.
2 208 2J2 234 23
20.1 20.1
20 g8 127 3% 2RL e el 12
15 13 g4
10
5
0
e o 0 T o L © L & g & g
@ LS ~O < & e 0 0 0
s & £ ¥ F v Y § £ £ & &
<« A~ @ T
B RS

B Movimiento de aire

Gréafico 31: Movimiento del aire de Piura

FUENTE: Senamhi ELABORACION: La autora

Velocidad del aire Km/h Sensacion

Menos de 15/18 km/h

No se percibe

De 18 a 30km/h

Agradable

De 30 a 60 km/h

Agradable con acentuada percepcion

De 60 a 90 km/h

Corriente de aire desde soportable a molesta

Mas de 90 km/h

No sopertable

Tabla 22: Clasificacion de movimiento del aire de Piura

FUENTE: Senamhi - 2021
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ELABORACION: La autora




¢ Humedad relativa
Febrero es el mes mas caluroso del afo el clima extremo con 92%
mientras que agosto y septiembre son los meses menos humedos del

ano el clima extremo décimo.

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

B Humedad

Grafico 32: Humedad de Piura
FUENTE: Senamhi ELABORACION: La autora
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6.6 Sistema vial y accesibilidad

e Sistema vial Macro




Sistema vial Micro

LEYENDA
ENTRADA

SALIDA —

SENTIDO

Grafico 34: Sistema vial micro

FUENTE: Gerencia De Planificacion Y Desarrollo De M.P ELABORACION: La autora

CORTE A-A

< <
-il [ R TS [ A
‘ g ‘
1% ey S S S E—— ——
¥ VRN RN .

Gréfico 35: Corte vial Av. Sanchez Cerro
FUENTE: Gerencia De Planificacion Y Desarrollo De M.P ELABORACION: La autora

CORTE B-B

0 l.
W P

Gréfico 36: Corte vial Via Colectora
FUENTE: Gerencia De Planificacion Y Desarrollo De M.P ELABORACION: La autora
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6.7 Pardmetros urbanisticos y edificatorios

El terreno se encuentra zonificado como otro uso, y es compatible con el uso

que se desea dar segun el plan urbano (requerimiento de la norma A.110 art.5)

LEYENDA

ZONA DE FORESTACION

ZONA AGRO URBANA

RESIDENCIAL DE MEDIANA DENSIDAD
OTROS USOS

VIVIENDATALLER

ZONA ARQUOLOGICA

RESIDENCIAL DE ALTA DENSIDAD

ZONA DERECREACION

NORMATVIDAD
ZONIFICACION OTROS USOS
USOS PERMITIDOS USOS ESPECIALES
DENSIDADNETA |2 250 (HAG/HA]
COEFICIENTE DE .

SEGUN EL PROYECTO

AREA LIBRE SEGUN EL PROYECTO
ALTURAMAXIMA | SEGUN EL PROYECTO
RETIRO MINIMO AVENIDA: 3.00mML
|ESTACIONAMIENTO | SEGUN EL PROYECTO

FUENTE: Gerencia De Planificacion Y Desarrollo De M.P

A
By ’T4

A
T

P
Y/
N

RESIDENCIAL

\V/

RESIDENCIAL

Grafico 37: Zonificacion de Piura
ELABORACION: La autora
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CAPITULO VII

ANALISIS INSTITUCIONAL

7.1Descripcion y caracterizacion institucional

En la planificacion operativa para el terminal terrestre se realiza mediante el
andlisis segun las vias cercanas del terreno buscando la accesibilidad vehicular y
peatonal, brindando a los pasajeros y empresas de transporte un servicio integral

de alta calidad en una infraestructura moderna.

7.20rganigrama institucional

S~ -

__________

Oficina de
mantenimiento

Oficina de
comercio

I y ~, 7 \‘ |
1 I
I 7 Operaciones del - i [ 1
] Direccion Gestion de . Gestién de i - i
administrativa seguridad sistema i I
1 a0 = terminal [l Mantenimiento 1 1
| | terrestre i H \
1 ! | 1
1 H H
' ' 1
I Contabilidad Oficina de Servicio de la Centro de ! Mantenimiento | 1
I control interno empresa computo i debuses h
1 1 i
' i 1
e ' i
! Sl Operaciones de . ] @ ' 1
1 RR.HM Departamento embarque y Soporte de base N J |
I de PNP desembarque dedatos [N EETEIEEES .
1
1 Oficina de 1
logistica Control de 1
I servicio de 1
. 1
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
' 1
1
1

................

...............

-

{ S\
Hotel
(Direccién General)
Administracion )
del Patio de il L
Comida Administracion

Control de Stand
Comerciales

Control de
Servicio

Control de Cargas
ComercialesQ

U

Grafico 38: Organigrama Institucional
ELABORACION: La autora
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CAPITULO VI
ANALISIS PROGRAMATICO

8.1 Anélisis cualitativo

Esta descomposicion evitara conflictos entre diferentes usuarios de cada

dominio. Podemos sefalar algunos ambientes:

- Area de venta de pasajes

- Mostradores entrega de equipajes

- Espacios de estar

- Espacios de transicion

- Zona de carga y descenso de pasajeros

- Plataforma de carga y descarga de equipajes
a) Actividades complementarias de servicio:

Las acciones complementarias son de gran importancia en el viaje del usuario

en Terminal y podemos distinguir estos espacios como:
- Tiendas
- SS. HH hombrees, mujeres y discapacitados
- Atencion de primeros auxilios, etc.
b) Actividades de complemento urbano:
- Estacionamiento publico
- Estacionamiento privado
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- Paradero de motos
- Paradero de buses
c) Area administrativas

Sector donde se encuentra ubicada el personal que tiene a su cargo la direccién

y organizacién de espacios del Terminal.
d) Actividades servicios generales

Esencialmente se hace referencia al control y el mantenimiento del Terminal.

8.2 Andlisis cuantitativo

8.2.1 Especificaciones técnicas de buses

e Diplomatic M10

/,Iw.. i
. O - ‘'Q O

\ ASIENTOS
el

PRIMER PISO

Soft 56

|i| CAPACIDAD DE BODEGA

DIMENSIONES v

llustracion 25: Bus diplomatic M10

FUENTE: MANUALES VEGUZTI  ELABORACION: MANUALES VEGUZTI
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Premium Interprovincial

\ ASIENTOS

PRIMER PISO

Soft 53

|i| CAPACIDAD DE BODEGA

DIMENSIONES

Largo: 11.70
Ancho: 2.60

Alto: 3.60

llustracion 26: Bus premium interprovincial
FUENTE: MANUALES VEGUZTI  ELABORACION: MA

ALES VEGUZTI
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8.2.2 Radios de giro de buses

8,25 265 |
- 13,20 -
- ¥ escala en metros
8- T —
o~
j 1 051 2 3 4 5

.Q»-——”’

o081 <&

escala en metros

|
il
|
1l
1

—— e —— e —————

051 2 3 4 5 10

Grafico 39: Giro minimo para bus de dos ejes (B2) Trayectoria 180°

FUENTE: MTC- MANUAL DE CARRETERAS ELABORACION: MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

60



2 escala en metros
-
o™~

51 2.3 4 5

"

S——
=
—
——
T — —

o e e e e e e e e e o  — — — —

0Bl <=

escala en metros

W W -

051 2 3 4 5 10

e e LA

Grafico 40: Giro minimo para bus de dos ejes (B3) Trayectoria 180°

FUENTE: MTC- MANUAL DE CARRETERAS ELABORACION: MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES
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8.2.3 Estudio antropométrico

i)

0.80 108
Una persona con equipaje Dos personas
—045— ——120— — 080 ——e 2%
Una Una Dos personas Fila seis personas
persona persona
con maletas

Grafico 41: Antropometria y medidas de usuario con equipaje

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA. ELABORACION: ENCICLOPEDIA PLAZOLA

o ~
o 018 Poih 1 oL
. o J

o "o —
0
Maleta para cosméticos Maletin
130
- 1
/ 0.30
“v.23 no/’l
‘\0”\‘ o\‘“\ /
Porta trajes Maleta Baul
Grafico 42: Medidas de equipaje
FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA ELABORACION: ENCICLOPEDIA PLAZOLA
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8.3 Flujograma segun relacion de zonas

LEYENDA:
— RELACION DIRECTA
RELACION INDIRECTA
ZONA ZONA
COMPLEMENTARIA OPERACIONAL
—— /ONA AUXULIAR

Grafico 43: Relacion de zonas

ELABORACION: La autora

8.2 Flujograma segun usuarios por zonas

LEYENDA:

USUARIOPUBLICO  me—

USUARIO DE

EMPRESA —

USUARIO DE
SERVICIO

Gréafico 44

USUARIO DE USUARIO DE
EMPRESA SERVICIO
ZONA ZONA OPERACIONAL
COMPLEMENTARIA

v

_| ZONA AUXULIAR

USUARIO
PUBLICO

: Relacién de zonas con tipos de usuarios

ELABORACION: La autora
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8.3Flujograma de servicios

e Servicio interprovincial

ANDENES DE
EMBARQUE

HALLDE
ESPERA

Graéfico 45: Flujograma de servicio interprovincial

ELABORACION: La autora

e Servicio interurbano

ANDENES DE
EMBARQUE

CORREDOR
CON
COBERTUR
A LIVIANA

Graéfico 46: Flujograma de servicio interurbano

ELABORACION: La autora

64



8.4

Organigrama de funcionamiento

e Direccion General

Lavadero 55:HH
Inodoro ! Mujeres
_____ ]_ _———
T * Sillones
1
' . C'L_/ . Mesa
Urinario |
Lavadero “—— S5.HH
| Hombres
Inodoro !

Secretaria

Sala de Direccion
Reuniones General

*  Urinario

1
* Lavadero !
*  Inodoro |

Graéfico 47: Organigrama de direccion general

ELABORACION: La autora
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e Direccion Administrativa

- Sillas |
[ Estante

{ - _Escritorie 1
e sills T
[ Estante

'

v _ _Escritorio _,

*  Estante
v *_ _ _Escritorio _

i
i+ Estante
L2 _Eseritorio

B sillas [
[ Estante

1 _ _Escritorio _
P sillas T
1. Estante

'

v _ _Escritorio _

1
Lavadero | SS.HH
Inodoro ! Mujeres

_____ J
\\
Lo}
Urinario |
SS.HH
Lavadero ——
] Hombres
Inodoro Jl

Oficina
Contabilidad

Oficina
Comercio

Oficina
Mantenimiento

Oficina

Sala de
Espera

Secretaria

Seguridad

Oficina
Logistica

Oficina
Administracién

Sala de

Reuniones

1+ Sillas

 © Mesa Larga

S5.HH +  lavadero 1
Mujeres [ Inodoro |
[

AL

- CL J

_
. ]' TooTT
© Urinario !

S$S.HH H

— Lavadero 1
Hombres ! ]
1. Inodoro

* Sillas i
* Estante |
* Escritorio i

Graéfico 48: Organigrama de direcciéon administrativa
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ELABORACION: La autora
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e Direccion de Seguridad

h ]
i Lavadero | SS.HH
| Inodoro ! Mujeres
L J
] A
TS Sala de !+ Sillones |
] — s :
- 1. esa
T Espera boem '
SR
I Urinario |
: . Lavadero 5— SS.HH
i Hombres
1 Inodoro !
___________ J
P
- 1 * Escritorio
Secretaria g B :
p o siE |
i+ Sillas T gy |
! Estant ] Repostero ]
0 stante
] L | Lava Traste |
i * Escritorio \
[t i Secadora

Oficina de Control
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I
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Mujeres ] Inodoro |
[ 1_ ——

. CcL

| = Urinario

1
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Inodoro 1

Departamento [ ST Er ,
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v Jaulapara ! __ ncas i
! permsp h Canes Policiales Control de ——: +  Unitario
t 1

I
1 ¢ Lavamanos

Aduanay P.N.P ISR

Recepcion

Oficina de
Control de Oficina de P.NP
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* Sillas « Sillas

1 ! 1 !
1 ! 1 1
1 ! 1 ]
1« Estante 1 1« Estante 1
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i H

Graéfico 49: Organigrama de gestion de seguridad

ELABORACION: La autora
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e Operaciones de Terminal Terrestre

! 1
i Lavadero | SS.HH
o Inodoro ! Mujeres
[ ] _____ B
7T TN
.
oL )
‘~J—,
Urinario |
SS.HH
Lavadero |——
] Hombres
Inodoro !

Servicios de
las empresas

Operaciones
T. Terrestre

i< Maquinade |
— Control de !
Acceso 1

Sala de
Desembarque

Control de
Ingreso

Sala de
Embarque

Plataforma de
Desembarque

Plataforma de T
Embarque [[EERRREhEEbbt

[ Asientos

Patio de
___________ Maniobra

Control de Control de

Servicios a
buses

Ingreso y Salidas
de Buses

Gréfico 50: Organigrama de operacion de terminal terrestre
ELABORACION: La autora
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e Gestion de Sistema

+  Escritorio | Oficina de

¢ Sillas

* Estantes | Bases de Datos
¢ Escritorio Soporte

¢ Sillas , .

+ Estantes Informatico

Grafico 51: Organigrama de gestion de sistema

Centro de

Computo

.
i*  Escritorio |
1+ Sillas E
i+ Estantes !

ELABORACION: La autora
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e Mantenimiento

Mantenimiento
de buses

Taller de
Mantenimiento

Almacén Oficina de Taller

h
' ] |
| ] S |

«  Escritorio
Estantes 1 [ | ! 1
|

R T Estante
SS.HH SSHH e
Vestidores Vestidores
Hombres Mujeres
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i —i CL r— - Inodoro !
b Tl bt Duchas :
| Duchas ' | 1

Gréfico 52: Organigrama de mantenimiento

ELABORACION: La autora
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Direccion Comercial

Administracién de Patio de Comida

Urinario
Lavadero

SS.HH
Vestidores
Hombres

1
Lavadero 1

1
Inodoro |
Duchas 1

SS.HH
Vestidores
Mujeres

Caunter :
Cajonera |

Hall

Lavadero
Inodoro

SS.HH
Hombres
\.mTes. 1+ Urinario |
:—\’ CL g © Lavadero !
N /
Jl Sea  © Inodoro |

Patio de Carga y
Descarga

Control de Cargas Comerciales

Cajeros/Teléfonos

publicos

Modulos
Comerciales

Control de Stand Comerciales

° Cajeros
Muebles para
: Teléfonos

1

Stands
Caunter
Sillas
Deposito

Caunter
Sillas
Deposito

Gréfico 53: Organigrama de direccién comercial
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Graéfico 54: Organigrama de hotel
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8.5Programa de necesidades

SECTOR AMBIENTE CAPACIDAD
AMBIENTE AREA NO (AMBIENTE)
TECHADA TECHADA

Sala de espera 1 5 Pers 10.00 50.00
SS.HH mujeres 1 3 Pers 15.00 15.00
55.HH hombres 1 3 Pers 15.00 15.00
SS.HH discapacitados + C.L 1 1 Pers 4.00 4.00
g Secretaria 1 1Pers 15.00 15.00
<« :é Archivador 1 1 Pers 10.00 10.00
E é Oficina de contabilidad 1 1 Pers 10.00 10.00
é g Oficina de comercio 1 1 Pers 10.00 10.00 249,00
E g Oficina de mantenimiento 1 1 Pers 10.00 10.00
= 8 Oficina de logistica 1 1 Pers 10.00 10.00
g § Oficina de seguridad 1 1 Pers 10.00 10.00
:t: Oficina de administrador 1 1 Pers 10.00 10.00
g RR.HH 1 1 Pers 10.00 10.00
N Kitchenette 1 2 Pers 10.00 10.00
Sala de reuniones 1 6 Pers 60.00 60.00
= Secretaria 1 1Pers 15.00 15.00
‘8 = Oficina Direccion general + SS.HH 1 1 Pers 20.00 20.00
ouw 105.00
% é Sala de reuniones 1 6 Pers 60.00 60.00
Kitchenette 1 2 Pers 10.00 10.00

AREA SUBTOTAL — ZONA ADMINISTRATIVA 354.00 -m

Tabla 23: Programa de zona administrativa
ELABORACION: La autora

AREAS
N° DE SUB TOTAL
SECTOR AMBIENTE CAPACIDAD
AMBIENTE AREA AREA NO (AMBIENTE)
TECHADA TECHADA

Sala de espera 1 5 Pers 10.00 50.00
SS.HH mujeres 1 3 Pers 15.00 15.00
= SS.HH hombres 1 3 Pers 15.00 15.00
<
a SS.HH discapacitados + C.L 1 1 Pers 4.00 4.00
= 169.00
I} Secretaria il 1 Pers 15.00 15.00
2 w
O v Archivador 1 1 Pers 10.00 10.00
";’ Oficina de control interno 1 2 Pers 30.00 30.00
w
(G Oficina de aduana y P.N.P 1 2 Pers 30.00 30.00
g Secretaria 1 1 Pers 15.00 15.00
% Oficina de base de datos 1 2 Pers 10.00 10.00
S Centro de computo 1 3 Pers 15.00 15.00
<
s Soporte informatico 1 3 Pers 15.00 15.00
o 99.00
% Kitchenette 1 2 Pers 10.00 10.00
SS.HH mujeres 1 3 Pers 15.00 15.00
5S.HH hombres 1 3 Pers 15.00 15.00
SS.HH discapacitados + C.L 1 1 Pers 4.00

Tabla 24: Programa de zona gestion

ELABORACION: La autora

73



SECICR AMBIENTE ELERL AREA AREA NO (AMBIENTE)
TECHADA TECHADA

= Hall general 1 1 456 Pers 1456.00
£ SS.HH mujeres 1 & Pers 30.00 30.00
e 1520.00
2 % 55.HH hombres 1 6 Pers 30.00 30.00
g T S5.HH discapacitados + C.L 1 1 Pers 4.00 4.00
§ " Sala de Embarque 1 1019 Pers 1.0 1019.00
w S 55.HH mujeres 1 6 Pers 30.00 30.00
= 1083.00
g £ 55.HH hombres 1 6 Pers 30.00 30.00
w
g 55.HH discapacitados + C.L 1 1Pers 4.00 4.00
2 2 Sala de Desembarque 1 672 Pers 1.00 672.00
=1 o
& SS.HH mujeres 1 3 Pers 15.00 15.00
2 706.00
E 55.HH hombres 1 3 Pers 15.00 15.00
v
©  55.HH discapacitados + C.L 1 1 Pers 4.00 4.00
1 g Caunter de boleteria 16 4 Pers 15.00 240.00
= o E 55.HH mujeres 1 1Pers 3.00 3.00
Q 5 = S5.HH hombres 1 1 Pers 3.00 3.00 650.00
o
< s2 SS.HH discapacitados + C.L 1 1Pers 4.00 4.00
g & Area de encomiendas 16 3 Pers 25.00 400.00
¢:O‘: Control de ingreso y salida 2 2 Pers 5.00 10.00
= o Plataformas de embarque 22 22 Buses 100.00 2 200.00
bt}
8 § Anden de embarque 22 56 Pers 12.00 264.00
= E | i P i | embargue & 6 Buses 100.00 600.00
w 5018.00
8 Plataformas de desembarque 12 12 Buses 100.00 1200.00
= Anden de desembarque 12 56 Pers 12.00 144.00
“ o op i | d barq E 3 Buses 100.00 300.00
Patio de Manicbras 1 Segin disefio 300.00 300.00
" Paraderos de llegada de taxis (10 puestos, 10 10 vehiculos 20.00 200.00
=] Smin x pasajero)
&
[} Paraderos de salida de taxis (10 puestos, 5 10 10 Vehiculos 20.00 200.00
g min x pasajero)
Paraderos de llegada de mototaxi (8 puestos,
o e 8 8 Vehiculos 15.00 120.00 740.00
wy
8 Parz_aderos d,a salida de mototaxi (8 puestos, 8 & Vehfculos 15.00 120.00
2 3min x pasajero)
‘E; Paraderos de llegada de autobus 2 2 Vehiculos 25.00 50.00
Paraderos de salida de autobus 2 2 Vehiculos 25.00 50.00

= 9717.00
m2

Tabla 25: Programa de zona operacional

ELABORACION: La autora

N° DE “ SUB TOTAL

AMBIENTE CAPACIDAD

AMBIENTE AREA AREA NO (AMBIENTE)
TECHADA TECHADA
- g Concesiones (almacén, camara fria, deposito) 10 Sg.proy 30 300.00
5 s S5.HH mujeres 1 3 Pers 15.00 15.00
Q
% 3 55.HH hombres 1 3 Pers 15.00 15.00 584.00
a
5 o 5S.HH discapacitados + C.L 1 1 Pers 4.00 4.00
= -
g £ Area de mesas 1 100 Pers 250.00 250.00
O = Médulos comerciales 10 3 Pers 15.00 150.00
v 88
o = g g Farmacia i 3 Pers 30.00 30.00 190.00
9]
S & 8 Agencias de turismos 2 3 Pers 10.00 10.00
o (8]
i % " 3 « Tépico 1 3 Pers 15.00 15.00 1500
B 2 Cajeros / teléfonos publicos 2 12 Pers 10.00 20.00

Tabla 26: Programa de servicios comerciales

ELABORACION: La autora
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N° DE

AREA

SUB TOTAL
AREA NO (AMBIENTE)

IH =

Oficina de taller

SERVICIOS MANTENIMINETO

MANTENI

MANTENIMIENTO
TERMINAL TERRESTRE

MIENTO
DE BUSES

PERSONAL

Taller de manteniendo
Almacén de equipos y herramie
Cuarto de bombas

Deposito general

Grupo electrégeno

Sub estacion eléctrica

Cuarto de basura

Bombas de agua (30m3)

ntas

Cisterna contraincendios (100m3)

Comedor

SS.HH mujeres + vestidores + duchas

5S.HH hombres + vestidores + d

uchas

e T e e e e e e N

AMBIENTE CAPACIDAD

1 Pers
4 Pers
2 Pers
1 Pers
1 Pers
1 Pers
1 Pers
1 Pers
1 Pers
1 Pers
15 Pers
5 Pers
5 Pers

15.00
150.00
50.00
50.00
40.00
50.00
50.00
50.00
10.00
40.00
37.50
37.50
37.50

TECHADA
15.00
150.00
50.00
50.00
40.00
50.00
50.00
50.00
10.00
40.00
37.50
37.50
37.50

TECHADA

215.00

290.00

112.50

617.50
ARE. B SERVICIOS MANTENIMINET 2
m

Tabla 27: Programa de servicios mantenimiento

I SECTOR AMBIENTE

Lobby

HOTEL 3 ESTRELLAS

ESTACIONAMINETO

HALL Y REGISTRO

HABITACION
ES

VARIOS

SECTOR

PLAZA DE
ESTACIONAMIENTO

Recepcion

Zona de estar

Oficina de administrador
55.HH mujeres

S5.HH hombres

55.HH discapacitados + C.L
Habitacién simple
Habitacion doble
Habitacion suite

Oficio de piso

Business Center

ELABORACION: La autora

R R T = RN

12

AREA SUBTOTAL — HOTEL 3 ESTRELLAS

AMBIENTE

N° DE
AMBIENTE

CAPACIDAD

50 Pers
2 Pers
50 Pers
1 Pers
3 Pers
3 Pers
1Pers
2 Pers
3 Pers
3 Pers
1 Pers
9 Pers

AREA AREA NO (AMBIENTE)
TECHADA

TECHADA
50.00 50.00
3.00 3.00
50.00 50.00
15.00 15.00
15.00 15.00
15.00 15.00
4.00 4.00
25.00 500.00
30.00 360.00
35.00 280.00
10.00 60.00
90.00 90.00

Tabla 28: Programa de hotel
ELABORACION: La autora

Estacionamiento publico (1 estac. Por cada 30

personas: 300 aprox.)

Patio de Carga y descarga

Estacionamiento administrativo

Caseta de control

N° DE

AMBIENTE CAPACIDAD
300

SO0 Vehiculos
2

Z Vehiculos
. x

Vehiculos

7 2 Pers

AREA SUBTOTAL — ESTACIONAMIENTO

20.00

20.00

5.00

Tabla 29: Programa de estacionamiento

ELABORACION: La autora
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152.00

1140.00

150.00

1442.00
m2

AREA
TECHADA

35.00

35.00

AREA NO (AMBIENTE)
TECHADA
6000.00
80.00
6515.00
400.00
ST 6 515.00
m2



ESPACIO

TEJ:‘.:EAAD A AREA NO TECHADA
1. ZONA ADMINISTRATIVA 354.00
2. ZONA DE GESTION 268.00
3.ZONA OPERACIONAL 3969.00 5748.00
4. SERVICIOS COMERCIALES 809.00
5. SERVICIOS MANTENIMIENTO 617.50
6. HOTEL 3 ESTRELLAS 1442.00
7. ESTACIONAMIENTO 35.00 6 480.00

CIRCULACION Y MUROS ( 30%]

T AL 9 ?42 12 228 00

Tabla 30: Resultado del programa en area techada y no techada

ELABORACION: La autora
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CAPITULO IX
DEFINICION DEL PARTIDO ARQUITECTONICO

9.1Premisas e intenciones proyectuales

llustracion 27: Premisas e intenciones proyectuales

ELABORACION: La autora
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9.2 Emplazamiento y zonificacion

* Planta Primer Nivel ( A-03)
LEYENDA

Hall principal
Sala de desembarque
\ Sala de embarque
Zona de encomienda
Zona operacional de buses
- Est. Admi. y P.Maniobras

- Est. Publico

- Circulacion vertical

- Hospedaje para choferes
- Topico

- Oficina de aduana y P.N.P
Taller de mantenimiento
- Custodia de maletas

llustracion 28: Emplazamiento y zonificacion primer nivel

ELABORACION: La autora
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Corte A-A

t }
\ ZONA DE MESAS DE ZONA DE MESAS DE [—
A RESTAURANTES|| RES b,
1‘!, NEL+5.04 H “ N
I S

TAURANTES '\, MODULOS PEVENTA
PT,+5.04 1@ NET. +£04 |
- A - 1 i

HALL DE (| COUNTER DE
COMERCIO BOLETERIA
NET-0.00 > PLAd00

llustracion 29: Plano de corte A-A’
ELABORACION: La autora
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9.3 Primera respuesta: organizaciéon formal, espacial y volumétrico

LEYENDA:

Zona Comercial (tiendas)
- Zona de Embarque
- Zona de Desembarque
[ Zona de Encomiendas

- Hall Principal

Zona Comercial (restaurante)

- Hospedaje

llustracion 30: Primera propuesta: organizacién formal, espacial y volumétrico

ELABORACION: La autora
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9.4 Primera imagen

e Maqueta 1l

llustracion 31: Maqueta 1

ELABORACION: La autora
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e Magqueta 2

llustracion 32: Maqueta 2

ELABORACION: La autora
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e Maqueta 3

llustracion 33: Maqueta 3

ELABORACION: La autora
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e Magueta 4

llustracion 34: Maqueta 4
ELABORACION: La autora
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e Maqueta 5

llustracion 35: Maqueta 5

ELABORACION: La autora
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CONCLUSIONES

1. Piuratiene una gran riqueza cultural, y ha tenido un crecimiento en el desarrollo
econoémico, explotacion de petréleo, sembrio de plantas y demas. Generando
asi, mayor afluencia de visitantes, donde se da a notar la deficiencia en la

prestacion de servicios adecuados de transporte interprovincial.

2. Los elementos climaticos del departamento de Piura son relevantes en el disefio
arquitectonico, siendo asi tomados en consideracion en cada aspecto, desde la
altura de nivel de piso terminado (NPT) al nivel de techo terminado (NTT), hasta

la ubicacion de parasoles generando asi un confort interno y externo al usuario.

3. El sistema vial externo e interno del terminal terrestre se ha desarrollado de
acuerdo con los flujos de llegada y salida de los buses, tomando en

considerando la demanda en los diferentes horarios de cada servicio.

4. Para el disefio de los ambientes y espacios externos se consideraron las
diferentes normativas que brinda el Ministerio de Transportes y Comunicaciones

y Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento.
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RECOMENDACIONES

1. Se recomienda realizar un disefio arquitectonico para el desarrollo turistico con
el fin de mejorar la calidad del servicio y transmitir la identidad cultural de la

provincia de Piura.

2. Es conveniente desarrollar un plan econdmico con estructuras publicas y
privadas para mejorar la planificacion en las areas econdmica y cultural para

brindar servicios de calidad a los turistas.

3. Los terminales terrestres deben ubicarse a lo largo de las rutas destinadas al

trafico regional, con infraestructura y caracteristicas arquitectonicas

apropiadas.

4. Se sugiere considerar implementar un plan estratégico para incrementar la

demanda de servicios de pasajeros y carga.
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