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RESUMEN

Esta tesis se denomina “Ciclovia Segregada para Garantizar la
Continuidad Vial y Sostenibilidad Urbana en las Avenidas La Fontana, Flora
Tristan y Los Constructores en el distrito de La Molina”, tiene como objetivo
determinar la influencia de esta ciclovia segregada en la continuidad vial y

sostenibilidad urbana de las avenidas antes mencionadas.

La importancia de este proyecto se fundamenta en las actuales
restricciones a la movilidad ocasionadas por el Covid-19, esta situacién ha
aumentado exponencialmente el uso de bicicletas en La Molina y ello ha
incrementado el riesgo que los ciclistas deben asumir cuando comparten las
vias de transito con los automdviles, por lo tanto, se considerdé necesario

organizar mejor el transito de los ciclistas en La Molina.

Esta investigacion se inicié con un estudio de campo, a partir del cual se
determind la situacion actual del sistema de ciclovias en La Molina. Se verifico
el flujo de ciclistas en las avenidas bajo estudio; se estudi6 el aforo vehicular
en las principales intersecciones del tramo seleccionado; se determinaron los
ciclos semaforicos, ancho de via y sefalizacion; se realizaron encuestas para
determinar la demanda de la ciclovia planteada; y finalmente, se realiz6 un

estudio topogréfico para disefiar la ciclovia propuesta.

Como resultado se disefid la ciclovia segregada para las avenidas

estudiadas y se corrobord su impacto positivo en la continuidad vial, puesto
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que permitié articular la red de ciclovias de La Molina y mejoro la calidad de
vida de la sociedad, al respecto, las proyecciones indicaron que una vez
implementada la ciclovia segregada se reduciria el uso de vehiculos
automotores porque el 38% de las personas que transitan por las avenidas

estudiadas estan dispuestas a utilizarla.

Palabras clave: ciclovia, ciclovia segregada, sistema de ciclovias,
continuidad vial, sostenibilidad urbana.
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ABSTRACT

This thesis is called “Segregated Bikeway to Guarantee Road Continuity
and Urban Sustainability in La Fontana, Flora Tristan and Los Constructores
Avenues in the district of La Molina”, it aims to determine the influence of this
segregated bikeway on road continuity and urban sustainability of the cited

avenues.

The importance of this research is based on the current mobility
restrictions caused by Covid-19, this situation has exponentially increased the
use of bicycles in La Molina and this has increased the risk that cyclists must
assume when they share traffic lanes with cars, therefore, it was considered

necessary to better organize the transit of cyclists in La Molina.

This investigation began with a field study, from which the current
situation of the bikeway system in La Molina was determined. Cyclist flows in
the avenues under study was verified; vehicle capacity was studied at the main
intersections of the selected section; traffic light cycles, road width and
signaling were determined; surveys were conducted to determine the demand
for the proposed bikeway; and a topographical study was carried out to design

the proposed bikeway.

As a result, the segregated bikeway was designed for the studied
avenues and its positive impact on road continuity was corroborated, since it
allowed the articulation of La Molina bikeway network and improved life quality
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of society, in this regard, projections indicated that once the segregated
bikeway is implemented, the use of motor vehicles would be reduced because

38% of people who travel along the studied avenues are willing to use it.

Keywords: bikeway, segregated bikeway, bikeway network, road continuity,

urban sustainability.
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INTRODUCCION

A través de las ultimas dos décadas, se ha intentado resolver el
problema de la congestion vehicular mediante la modificacién de la seccién
de las vias, aumentado carriles para el transporte automotor. Sin embargo; se
ha comprobado que la adicion de carriles solo genera mas trafico, ya que invita
al parque automotor a crecer mas cada dia. Como respuesta a este problema,
varias municipalidades distritales dentro de la ciudad de Lima Metropolitana
han mejorado sus vias aprovechando el espacio publico, centrando asi su
estrategia en modos de transporte sostenible, como ir en bicicleta o a pie para

distancias cortas.

Debido a la transformacién hacia el transporte sostenible, muchos
distritos de Lima Metropolitana han adaptado sus planes de ordenamiento
territorial, aprovechando los espacios publicos para la construccion de
ciclovias y el distrito de La Molina no es la excepcion. Sin embargo, establecer
una ciclovia no solo basta de pintar una franja de la calzada, sino que se debe

tener en cuenta varios factores al momento de disefiar y construir una ciclovia.

La presente investigacion desarrolla una propuesta de ciclovia
segregada dentro del distrito de La Molina como respuesta a la probleméatica
actual de la infraestructura ciclovial del distrito: el sistema de ciclovias de este
distrito se encuentra desarticulado, por lo que la investigacion toma como

objetivo principal mejorar la continuidad vial y la sostenibilidad urbana dentro
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de las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores. Ademas, con
esta investigacion se busca fomentar la construccion de ciclovias en el distrito
y fomentar el uso de la bicicleta como sistema de transporte para viajes dentro
del distrito. Cabe mencionar que el uso de este sistema de transporte se ha
ido incrementando desde el 2020 debido a la pandemia por el virus Covid-19
ya que varias personas han cambiado su medio de transporte por el uso de la

bicicleta, por lo que esta propuesta es ideal para atender esta demanda.

Mediante el uso de manuales de disefio de ciclovias nacionales e
internacionales, se plantea una propuesta de ciclovia que cumpla con un
disefio geométrico adecuado, sefializacion horizontal y vertical que permita al
ciclista y conductores de otros vehiculos identificar la ruta de la ciclovia,
semaforizacion que facilite el desplazamiento del ciclista en las
intersecciones, estacionamientos que permitan el parqueo vigilado de las
bicicletas e iluminacion que permita transitar al ciclista de noche sin riesgo a

accidentes vehiculares.

La tesis comprende seis capitulos. En el primer capitulo se aborda el
planteamiento del problema sobre la situacion actual del sistema de transporte
urbano en el distrito de La Molina, la formulacion del problema, los objetivos
de la investigacion, la justificacion, los alcances y limitaciones, y la viabilidad
de la tesis. En el segundo capitulo, se presenta el marco teérico, el cual
comprende los antecedentes nacionales e internacionales, las bases teéricas
como son el marco normativo, la bicicleta en el sistema de transporte urbano
y aspectos generales de disefio de ciclovias, definicién de términos basicos y
la formulacién de la hipotesis. En el tercer capitulo, se analiza la metodologia
de investigacion, se elabora la matriz de consistencia, la operacionalizacion
de las variables y se explica las herramientas y procedimientos empleados en
la investigacion. En el cuarto capitulo, se presenta el desarrollo de la
investigacion, los estudios sobre las condiciones actuales del sistema de
ciclovias de La Molina y la situacion actual del sistema de transporte urbano
en los tramos de estudio de las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los
Constructores, se calcula la demanda de la ciclovia propuesta y se realiza el
disefio de la misma. En el quinto capitulo, se analizan los resultados de la

propuesta. En el sexto capitulo se presenta la discusion de los resultados, en
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el cual se lleva a cabo la contrastacion de hipotesis. Finalmente, dentro de los
anexos se encontraran las herramientas utilizadas para la toma de datos en

campo y los planos en planta y corte de la ciclovia propuesta.
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CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Situacion probleméatica

Un problema recurrente en la ciudad de Lima
Metropolitana es la congestion vehicular, la cual se puede percibir con mayor
magnitud en las conocidas “horas pico”. Este problema genera malestar a
quienes hacen uso del transporte publico y privado, ya que se generan
retrasos en el traslado de un lugar a otro. De acuerdo con La Fundacion
Transitemos (2017), una persona pierde aproximadamente 20 dias laborales
al aflo para realizar sus viajes diarios, incluyendo el tiempo adicional por
congestion. Adicionalmente, la congestion vehicular genera contaminacién
tanto ambiental como sonora; segun Choy (2014), la contaminacién del aire
por parte del parque automotor en la ciudad de Lima, tiene como principales
causas a la congestion vehicular, el parque automotor obsoleto y el tipo de

combustible.

Por dltimo, es comun escuchar el ruido de las
bocinas, las cuales llegan a incomodar e incluso asustar a los peatones y
conductores. Segun el Organismo de Evaluacion y Fiscalizacion Ambiental —
OEFA (2016), en el cruce de la Av. José Carlos Mariategui con el Jr. 1° de

Mayo, zona comercial, en el distrito de El Agustino se registré un nivel de



presion sonora de 84.9 dBA, a pesar de que el maximo nivel es de 70 dBA

para zonas comerciales.

Debido a esta problemética, la Municipalidad
Metropolitana de Lima cred el Proyecto Especial Metropolitano de Transporte
No Motorizado mediante la Resolucion de Alcaldia N° 098, de fecha 22 de
enero del 2003, en el cual se promovio el empleo de transporte no motorizado,
el uso de vehiculos no motorizados, particularmente bicicletas como medio de
transporte como medio opcional. Asimismo, a través de la Ordenanza
Municipal N° 612 el 18 de marzo del 2004, la Municipalidad Metropolitana de
Lima establecié las funciones del proyecto, tales como, procurar el disefio,

construccion, conservacion y rehabilitacién de ciclovias.

En esta linea de ideas, la Municipalidad
Metropolitana de Lima, entre los afios 2013 y 2014 desarrollé el Plan
Metropolitano de Desarrollo Urbano Lima — Callao al 2035 (PLAM), donde se
priorizé el apaciguamiento del trafico y limita la fabricacion de autopistas, la
cual llevara al desarrollo de los modos sostenibles, transporte publico no
motorizado en bicicleta y a pie. Este documento también detalla la longitud de
ciclovias por distrito en el 2014, sumando un aproximado de 135 km en Lima

y Callao.

En la actualidad, debido a la situacion generada
por la propagacion del Covid-19, se generd un “boom del ciclismo” en la capital
de pais, por lo que La Municipalidad de Lima promovio la aplicacion de una
red de 46 km de ciclovias temporales en el afio 2020 y el mantenimiento de

ciclovias existentes, todo esto con el fin de contribuir al distanciamiento social.

El distrito de La Molina también se sumé a la
implementacion de ciclovias mediante el “Plan de Ciclovias para el distrito de
La Molina — Facilidades para el desplazamiento en bicicleta (2015 — 2025)”, el
cual es un estudio que muestra la realidad de la infraestructura de ciclovias
en el distrito, muestra la demanda futura y propone un programa de
infraestructura para la movilidad en bicicleta. El distrito cuenta con el servicio
“Molibike” el cual es un sistema de transporte gratuito en bicicleta, del cual se

puede hacer goce en los 15 kilometros de ciclovias y 44 kilometros de vias



compartidas con los que cuenta el distrito. Sin embargo, a pesar de que el
distrito cuenta con ciclovias, el 27 de mayo del 2020 ocurrié una tragedia en
pleno estado de emergencia, 2 ciclistas fallecieron el mismo dia. El primero
fue embestido por un vehiculo en el cruce de la Av. La Molina (avenida que
cuenta con ciclovia) y calle La Punta, y el segundo en un accidente de transito
en la Av. Los Fresnos (avenida que no cuenta con ciclovia). Mediante las
redes sociales, los vecinos exigieron una reforma del transporte e
implementacion de ciclovias dentro del distrito, para prevenir mas siniestros y

salvar vidas.

La Molina: 2 ciclistas fallecieron en menos de 24 horas
en pleno estado de emergencia | VIDEO
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Figura 1. Muerte de ciclistas en el distrito de La Molina
Fuente: EI Comercio, 2020

Debido a esto se propone un disefio de una ciclovia
segregada que permita la continuidad vial en el sistema de ciclovias dentro
del distrito de La Molina, que permita llegar a los destinos de mayor
concurrencia, brindando la seguridad necesaria para el usuario e impulsar el
transporte sostenible en el distrito. De esta manera también se busca reducir
el transito vehicular y brindar una alternativa de transporte bajo el contexto de

la pandemia y “nueva normalidad” en el que se vive hoy.



1.2 Formulacién del problema

1.2.1 Problema general
¢,De qué manera influye la propuesta de una
ciclovia segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las
avenidas La Fontana, Flora Tristdn y Los Constructores ubicadas en el distrito
de La Molina?

1.2.2 Problemas especificos

a) ¢Como influye el disefio geométrico de la propuesta de una ciclovia
segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las avenidas La
Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el distrito de La
Molina?

b) ¢ Como influye la sefializacion de la propuesta de una ciclovia segregada
en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las avenidas La Fontana,
Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el distrito de La Molina?

c) ¢Cémo influye la semaforizacion de la propuesta de una ciclovia segregada
en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las avenidas La Fontana,
Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el distrito de La Molina?

d) ¢Coémo influye los estacionamientos de la propuesta de una ciclovia
segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las avenidas La
Fontana, Flora Tristdn y Los Constructores ubicadas en el distrito de La
Molina?

e) ¢ Como influye la iluminacién de la propuesta de una ciclovia segregada en
la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las avenidas La Fontana,

Flora Tristdn y Los Constructores ubicadas en el distrito de La Molina?

1.3 Objetivos de la investigacion

1.3.1 Objetivo general
Determinar la influencia de la propuesta de

una ciclovia segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las



avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el distrito

de La Molina.

1.3.2 Objetivos especificos

a) Determinar la influencia del disefio geométrico de la propuesta de una
ciclovia segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las
avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el
distrito de La Molina.

b) Determinar la influencia de la sefializacion de la propuesta de una ciclovia
segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las avenidas La
Fontana, Flora Tristdn y Los Constructores ubicadas en el distrito de La
Molina.

c) Determinar la influencia de la semaforizacion de la propuesta de una
ciclovia segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las
avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el
distrito de La Molina.

d) Determinar la influencia de los estacionamientos de la propuesta de una
ciclovia segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las
avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el
distrito de La Molina.

e) Determinar la influencia de la iluminacion de la propuesta de una ciclovia
segregada en la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las avenidas La
Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el distrito de La

Molina.

1.4 Justificacion

En la actualidad el distrito de La Molina cuenta con
59 km de ciclovias de las cuales 44 km son vias compartidas, esto quiere decir
gue los autos como las bicicletas pueden transitar por la misma via y solo 15
km son especialmente para ciclistas. Esto pone en peligro a los ciclistas, ya

que, al no tener una ruta segura y libre de transito vehicular, optan por circular



por la misma calzada. Ademas, muchas de estas nuevas vias compartidas se

ven obstruidas por los mimos autos que los usan para estacionarse.

La bicicleta es en uno de los transportes
sostenibles méas usados y eficientes en cuanto tiempo y espacio, logrando dar
soluciones al trafico, contaminacion ambiental, generando progreso en el
ambito econdémico y cultural, beneficiando directamente a los ciudadanos, de
los cuales mucho de ellos elegiria un transporte ligero y seguro.

La implementacion de un disefio de ciclovias
permite a los ciudadanos escoger una medida de transporte alterna a la
habitual, dando lugar a una transitabilidad mucho mas fluida de bicicletas,
otorgando sostenibilidad, facilidad de llegada a locales de primera necesidad,
disminuyendo la congestién vehicular y tiempo de recorrido. Contando con las

medidas respectivas de seguridad tales como sefializacion y semaforizacion.

Segun el Banco Interamericano de Desarrollo (BID)
(2015), en su informe “Ciclo-inclusion” sefial6 que Lima se encuentra en el
penultimo lugar de la relacion de ciudades con equipamiento para ciclistas en
América Latina y el Caribe. Los espacios asignados por las municipales para
el estacionamiento de bicicleta son escasos, por este motivo Lima no figura
en el ranking, sin embargo, esto no es lo mas alarmante, las ciclovias
existentes en la capital en su mayoria se encuentran desarticuladas, con mas

de 60 rutas desconectadas.

Segun Lima Como Vamos (2018), en su encuesta
realizada para conocer la apreciacion sobre la calidad de vida en Lima y
Callao, se dio a entender que solo 1.1% de limefios se moviliza en bicicleta
para asistir a su centro laboral. Pese a que esta encuesta fue realizada en el
2018, la problemética sigue siendo la misma, la falta de infraestructura ciclo

vial, por lo que hoy en dia es un problema que adn no se toma con importancia.

A través de un disefio de ciclovia segregada que
garantice la continuidad vial y sostenibilidad urbana se beneficiaran los
ciudadanos, ya que, de implementarse esta ciclovia, se podria acceder de
forma segura a la red de ciclo vial del distrito. Es un aporte imprescindible ya

gue muestra el flujo vehicular y de ciclistas actual en la zona de estudio, la
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importancia de las ciclovias en el transporte urbano y una oportunidad de

promover el desarrollo de la infraestructura de ciclovias.

1.5 Alcancesy limitaciones
Los alcances de la investigacion se desarrollan

dentro de los siguientes puntos:

- ldentificar las zonas libres de ciclovias y trazo de rutas para plantear la

ciclovia.

- Realizar un disefio geométrico de una ciclovia en doble sentido,
dimensionado de manera correcta, sefializada y una iluminacion

adecuada.
- Acceder a centros de actividades de comercio, educacion y salud
- Conocer la opinién de los ciclistas, peatones y conductores.

- Delimitar el &rea de estudio, identificar ciclovias existentes y descripcion

de aspectos importantes para el disefio.

- Conocer el tiempo de recorrido de las avenidas por cada tipo de

transporte.
- Analizar el flujo vehicular en las vias de estudio.
- Prevenir accidentes y promover el transporte urbano sostenible.

Las siguientes circunstancias representan las
limitaciones de este proyecto, y estan relacionados con la emergencia

sanitaria actual y tramites administrativos municipales.

- Debido a la coyuntura actual que atraviesa el Peru, algunas personas
optaron por no realizar las encuestas para la propuesta de ciclovia

segregada por temor a posible contagio de la Covid-19.

- El estudio de tréfico no fue el habitual en las avenidas debido a las
medidas de contingencia por la pandemia y restricciones dispuestas por

el gobierno.



- El trdmite administrativo municipal para la obtencion de permisos
correspondientes para realizar estudios de campo se gestiond

paulatinamente.

1.6 Viabilidad del estudio

a) Viabilidad social

Los espacios publicos donde se realizé la presente investigacion no
presentan algun tipo de inconveniente para poder desarrollar la
investigacion y levantar informacion, cabe resaltar que las encuestas seran
realizadas mediante herramientas informaticas, para limitar el contacto con
las personas y el uso de hojas de papel, debido a la situacién actual de

pandemia.
b) Viabilidad econdmica

Se dispuso de presupuesto para la compra de herramientas y alquiler de

equipos topograéficos.
c) Viabilidad técnica

Se obtuvo los conocimientos necesarios para realizar el disefio geomeétrico
mediante el uso de herramientas informaticas tomando en cuenta Manual
de criterios de disefio de infraestructura ciclo-inclusiva y guia de circulacién
del ciclista de la Municipalidad Metropolitana de Lima, la Norma CE.030
Obras especiales y complementarias y la Guia de implementacion de
sistemas de transporte sostenible no motorizado del Ministerio de
Transporte y Comunicaciones, ademas de estudios basicos de ingenieria.
Haciendo viable la propuesta al usar métodos y parametros establecidos

de disefo.



1.7 Impacto potencial

a) Impacto tedrico

La presente tesis aportara el desarrollo de un proyecto de infraestructura
ciclovial adecuado a través de manuales de disefio. Para realizar el disefio
de la ciclovia segregada se utilizardn las normativas establecidas en la
Guia de implementacion de sistemas de transporte sostenible motorizado
y el Manual de criterios de disefio de infraestructura ciclo-inclusiva y guia
de circulacion del ciclista. Ademas, se utilizara la teoria correspondiente a
la ingenieria para analizar el flujo de ciclistas que transitan por las
intersecciones en estudio. También se utilizaran herramientas estadisticas
para calcular el nUmero de personas para aplicarles una encuesta de origen

destino y asi obtener la demanda futura de la ciclovia.
b) Impacto practico

La presente tesis presenta una propuesta de ciclovia segregada que podra
permitir la continuidad vial del sistema de ciclovias de La Molina,
conectando las zonas de mayor concurrencia de personas en el distrito, se
pretende establecer una ciclovia que conecte los centros educativos,
centros de salud, centros financieros, establecimientos de comercio y
centros de esparcimiento y recreacion. De esta forma se permitiria el
abastecimiento de insumos a los habitantes de la zona, se promoveria el
comercio local en las urbanizaciones colindantes, se facilitaria el
desplazamiento de estudiantes a sus centros de estudio, permitiria el
acceso a centros de salud para no emergencias, y promoveria el uso de la
bicicleta como medio de transporte para asistir a ferias, losas deportivas y
eventos organizados por la municipalidad. Finalmente, se pretende resolver
la jerarquia de la movilidad urbana dentro del distrito de La Molina,
aprovechar el espacio publico para habilitar infraestructura ciclista, se
reducirian los accidentes de transito donde se involucre a la bicicleta y se

resolveria el estacionamiento de bicicletas en postes y arboles.



CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes de la investigacion

Para realizar la investigacion se tomaron como
antecedentes cinco fuentes internacionales y cinco fuentes nacionales. Las
diez investigaciones tienen en comun la implementacion de una red de
ciclovias como sistema de transporte sostenible en la ciudad y que brinde

accesibilidad a lugares concurridos.
2.1.1 Investigaciones internacionales

De acuerdo con Chang, W. (2019) existe una
relacion entre la ubicacion de una ciclovia con en el nimero de accidentes de
transito que sufren los ciclistas en un determinado sistema de ciclovias en

Denver entre los afios 2013 y 20109.

Los resultados de la investigacion mostraron
que 324 de 897 accidentes dentro del sistema de ciclovias en Denver se
dieron en ciclovias que estan dentro de la calzada de una via (bicycle lane),
este tipo de ciclovia solo se encuentra separadas mediante lineas de pintura.
Otro resultado importante fue que 1350 de 2220 accidentes en bicicleta se

dieron en intersecciones viales. Por ultimo, la investigacion de Chang sugirié
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mejorar este tipo de ciclovia mediante el uso de elementos de seguridad en la
separacion del carril y elaborar un disefio geométrico de las ciclovias en
intersecciones para garantizar el flujo de los ciclistas y disminuir el nimero de

accidentes.

Conforme con Bara, N. (2018) el enfoque
principal de este proyecto fue la interaccion entre bicicletas y peatones, asi
como la interaccion con los vehiculos motorizados y el transporte publico. Las
carreteras de Gotemburgo tienen un disefio peculiar el cual mezcla a los
peatones y ciclistas, creando conflictos. En base a esto, eligio el area de
estudio para este proyecto, las calles son relativamente simétricas con
respecto al entorno, donde los carriles para peatones y carriles para bicicletas
se encuentran en los bordes, y los tranvias y autobuses ocupan el medio de
la carretera. Los accidentes que se documentaron en Gotemburgo, fueron
accidentes no graves y accidentes moderados. Béra aplicé un software de
simulacion de trafico Vissim y Viswalk, esto se realiz6 con el propdésito de
evaluar un disefo alternativo de la seccion transversal de la calle, mejorar las
ciclovias y satisfacer las demandas a futuro de movilidad y sostenibilidad de

la ciudad.

Los resultados de la investigacion de Bara
dieron como resultado que seria beneficiosa la implementacion de un disefio
alternativo, por otro lado, se necesitan mas estudios para poder con certeza
sugerir este cambio de disefio, ademas el disefio propuesto contribuiria con
una experiencia ciclista continua y eficiente. Como conclusion Bara sefald
que, se calibré la velocidad deseada de una distribucion lineal inicial de 8-14
km/h a 9-15km/h, con una deseada de 10-16km/h para las bicicletas en el
disefio alternativo de una calle urbana multimodal, la velocidad para los
ciclistas aumenta y las velocidades para los peatones y los vehiculos no
cambia. Sin embargo, el estudio conté con simplificaciones y supuestos los
cuales pudieron impactar en los resultados adquiriendo un error <5%,
considerandose aceptable, esto es debido a que los softwares en uso se

habrian limitado a implementar codificaciones o ajustes manuales.
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Acorde con Silva, E. y Zambrano, J. (2018)
tomaron como puntos de muestreo en los distintos paraderos de buses en la
avenida Abraham Calazacon y utilizan encuestas para conocer la realidad y
las necesidades respecto al desplazamiento de las personas en dicha

avenida.

De la investigacion se concluy6 que el 58.6%
de los peatones que se desplazan por esa via y el 53.7% de los usuarios de
bus aceptarian utilizar la bicicleta como alternativa de movilizacion en dicha
avenida. Ademas, que el 50% de los peatones que transitan por esa via no

hacen uso frecuente de la bicicleta por falta de vias exclusivas.

Asimismo, Vistin, N. (2018) busco6 encontrar
alternativas al problema de movilidad en Guaranda, debido a que se
encontraba en un crecimiento poblacional desmesurado y la densidad
vehicular también estaba en aumento, por lo que se propuso hallar una
alternativa ecoldgica y viable, como es el uso de las bicicletas. Para esto
propuso realizar estudios topograficos de la zona urbana de la ciudad,
identificar actividades socioecondmicas de la poblacion y tener en cuenta el

correcto uso de la normativa para realizar el disefio de la ciclovia.

Vistin optd por realizar un disefio de ciclovia
en sentido de Este — Oeste, ya que segun las caracteristicas topogréficas en
ese sentido facilitaria el uso de la bicicleta por ser plano. El estudio
socioeconémico de la poblacion indicé un 45% de poblacion trabaja en el
sector publico, y un 41% son estudiantes, esto refleja la gran concentracion
de personas en la zona centro, por la que se definio la ruta para el disefio de

la ciclovia segun estos resultados.

Acorde con Haro, X. (2015) la congestion
vehicular es alarmante debido a la edificacién de un centro de atencion civica
situado al centro de la ciudad y un centro comercial a la entrada de la ciudad,
sin embargo, en el centro histérico de la ciudad se apreci6 una mayor
congestion de vehiculos por los establecimientos de comercio y la
concentracion de instituciones publicas y privadas. Las municipalidades

intentaron solucionar este contratiempo con la fabricacion de puentes, pero no
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se obtuvo un desenlace positivo ya que la ciudad y todo el pais crece

desmesuradamente.

Haro propuso realizar encuestas previas para
conocer las preferencias declaradas y reveladas que puedan respaldar la
investigacion, debido a que a la gran inversion que instaura incorporar una
ciclovia, esta debe disponer de un trazado 6ptimo que beneficie a la poblacion.
Dando como resultado que un 80% de personas encuestadas desea usar

bicicleta y un 64% prefiere usar bicicleta como medio de transporte.
2.1.2 Investigaciones nacionales

Acorde con Palomino, B. (2020) a través de
un analisis de volumen vehicular, se establecieron los limites de asistencia en
las principales intersecciones de la ciudad. Ademas, recogio los datos del
aforo vehicular para determinar su muestra mediante el método chi cuadrado,
por cada interseccion se realizaron un numero determinado de encuestas para
calcular la demanda de la ciclovia planteada. Una vez obtenido todos los
datos, realiz6 el trazo de la ciclovia y presento el disefio en planta y corte por
tramos, siguiendo la norma CE.030 y el Manual de Criterios de Infraestructura

Ciclo — inclusiva y Guia.

Palomino resalta que el problema principal es
el trafico, originado por la acumulacion de transporte motorizado en las
principales avenidas de la ciudad. La aceptacion de la poblacién respecto a la
propuesta de la ciclovia fue del 54%, 76% y 66% para cada interseccion; esto
indicé que los habitantes de la zona en estudio considerarian utilizar la
bicicleta para realizar viajes de 30 minutos y asi disminuir su tiempo de

desplazamiento en el transporte publico.

De acuerdo con Yomona, J. (2020) se
propuso un sistema de ciclovias como solucion a la congestion vehicular, la
contaminacion ambiental y optimizacion en el aspecto econémico y cultural,
en Trujillo. Un disefio de ciclovias la cual se caracterice por ser un transporte
ligero y seguro, contando con una adecuada sefializacién, semaforizacién y
disminuyendo el tiempo de transporte de manera optima. Para el disefio se

realizaron estudios de topografia, trafico y encuestas aleatorias. Se tomaron
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datos obtenidos en campo y se usaron softwares como; Civil 3D, ArcGIS,
AutoCAD, costos y presupuestos S10. Se elabord el disefio geométrico
teniendo en cuenta el manual de disefio para infraestructura de ciclovias. La
propuesta de disefio tuvo como conclusion un disefio que permitio
interconectar las universidades de mas demanda y locales comerciales de la
ciudad de Trujillo con una ciclovia de 5,367.46 metros lineales, constituida por
2 carriles en sentidos opuestos. Se obtuvo una topografia plana y un indice
medio diario anual proyectado para disefio de 44 bicicletas/dia. Encuest6 a
384 personas dando un 94% de aprobacion al estudio.

Conforme con Tasayco, R. (2019) el proyecto
tuvo como finalidad disefiar un ambiente donde pudieran transportarse con
tranquilidad y seguridad el ciclista y peatdn localizada en la berma central de
la Av. Castilla, con el propdésito de brindar un transporte opimo. Senalé que “el
transporte motorizado, especialmente los vehiculos suelen tardar 30 minutos
en trasladarse en la avenida y sorprendentemente la velocidad con la que
circulan es similar a la de un peatén (4-5 km/h), a diferencia de un ciclista que

le toma entre 10 y 8 minutos en movilizase en dicha avenida” (p. 2).

Tasayco examiné la situacion normal de la
avenida, con ayuda de encuestas se determind la insatisfaccion de las
personas residentes y no residentes de la zona. Us6 herramientas CAD, con
la ayuda de los datos obtenidos realizd un trazado de la infraestructura de la
Av. Castilla, ademas el disefio integro a su entorno la facilidad de llegada a
colegios, universidades y servicios publicos, que para su efectividad se tuvo
gue extender hasta la Av. Republica. El proyecto no cuenta con un estudio
que respalde la abundancia de los usuarios (peatones, ciclistas y vehiculos
motorizado), debido a que el disefio no altera la infraestructura vehicular
existente en el lugar, sin embargo, esto podria ser de gran ayuda para
comparar datos y de manera consecuente rectificar los tiempos de los

semaforos adaptandolos a la realidad.

Loayza, B. y Primo, C. (2018) realizaron un

estudio vial de la Av. Salaverry para identificar los puntos de mayor congestion
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vehicular y propusieron mejoras en el disefio geométrico de la ciclovia

existente, para asi aminorar el trafico en esa via.

A travées del uso de encuestas, los
desarrolladores de la tesis calculan una demanda futura de la ciclovia y
proponen un sistema llamado “Bicivias” mediante el cual proponen mejoras a
la ciclovia existente, como elementos de proteccion e iluminacién de la
ciclovia, sefalizacion, estaciones de bicicletas, y exclusién del giro a la
izquierda de los automoviles en las intersecciones donde se genera mayor
congestién vehicular. Se concluyé con la siguiente informacion: el 31% de las
personas que transitan por aquella avenida estan dispuestos a utilizar el

sistema “Bicivias” como transporte alternativo.

Acorde con Quipuscoa, A. y Vega, T. (2018)
los problemas principales del plan de ciclovias en la urbe son la falta de
continuidad y funcionalidad, por lo tanto, propusieron interconectar ciclovias
existentes mediante una ciclovia segregada que conecte colegios, institutos y
centros comerciales, ademas de ubicarse cerca de puntos de transporte

masivo como paraderos del Metropolitano.

Quipuscoa y Vega calcularon la demanda
futura de acuerdo con el transito existente y la proyeccion del transito segun
el area de influencia de la ciclovia (3.22 km?, 1.1 km de ancho a cada lado de
la ciclovia); asimismo, a través de encuestas establecieron el grado de
compromiso, realizaron el disefio geométrico de la ciclovia y propusieron
medidas de seguridad de acuerdo con el Manual de Disefio para
Infraestructura de Ciclovias de Lima, Manual de Disefio de Ciclo rutas de
Bogota y el Manual de viabilidad urbana REDEVU de Chile.

2.2 Bases tedricas

2.2.1 Marco normativo
En las dltimas dos décadas se ha buscado
implementar una cultura de transporte sostenible a nivel nacional mediante la

promulgacion de leyes, publicacion de decretos y ordenanzas, las cuales
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incentivan a la poblacion, entidades a utilizar la bicicleta como medio de
movilizacion para asi conservar y cuidar calidad de vida de los habitantes y
cuidar el medio ambiente, reduciendo el transito de vehiculos automotores. El
marco normativo del uso de bicicleta en el Perd busca promover la
construccion y rehabilitacion de ciclovias para ofrecer a los usuarios una
infraestructura adecuada. Ademas, establece normas para la circulacion de
bicicletas en vias publicas, con el fin de establecer la confianza en cuanto a

seguridad.

El 18 de marzo de 2004, la Municipalidad
Metropolitana de Lima aprob6 la Ordenanza N° 612 “Ordenanza que
promueve el uso de la bicicleta como medio alternativo de transporte” en la
cual se declar6 de interés publico su uso como un transporte econémico,
ecologico y saludable, la cual mejorara la condicién de vida de la poblacion.
En esta ordenanza se establecieron las funciones del “Proyecto Especial
Metropolitano de Transporte No Motorizado” (creado mediante Resolucion de
Alcaldia N° 098 el 22 de enero de 2003), el cual promueve los mecanismos
necesarios para obtener una condicion de ciclovias Optimas, mediante el
disefio en contraste con los criterios precisos para su ejecucion, ademas del
mantenimiento y rehabilitacion, teniendo en cuenta las zonas verdes dentro
del entorno, de igual forma con el alcance de los estacionamientos para los
ciclistas y fomentar la conciencia de transporte sostenible con ayuda de
campanfas de educacion vial, con el fin de promover el uso de la bicicleta como

medio de transporte.

El 8 de octubre de 2010, el Congreso de la
Republica del Pert aprobd la Ley N° 29593, “Ley que declara de interés
nacional el uso de la bicicleta y promociona su utilizacion como medio de
transporte sostenible”. Esta ley promociona el empleo de la bicicleta como
medio alterno de movilizacion y fomenta la ejecucién de infraestructura vial el
cual facilite el uso de la bicicleta. También exhorta a los gobiernos locales a
incluirla como transporte sostenible en sus planes de ordenamiento territorial.
Por altimo, menciona que los establecimientos publicos y privados promuevan

la practica de la bicicleta.
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El 23 de diciembre de 2014, la Municipalidad
Metropolitana de Lima aprobd la Ordenanza N° 1851 “Ordenanza para la
promocion de movilidad sostenible y eficiente a través de la recuperacion y
uso de espacios publicos para el transporte no motorizado en bicicleta en la
provincia de Lima Metropolitana y la permanencia del programa de ciclovias
recreativas de Lima”. Esta ordenanza establece lineamientos para la
movilidad sostenible como proveer el medio de transporte seguro para los
peatones Yy ciclistas en los principales ejes masivos transporte y primar la
seguridad en la futura movilizacion para los peatones y ciclistas. También se
establecio los limites de velocidad durante la circulacién en bicicleta (30 Km/h
en ciclovias y 10 Km/h en aceras, siempre y cuando cuenten con autorizaciéon
y sefializacién). La ordenanza también exhorta a las municipalidades suscitar
la utilizaciébn de transporte no motorizado en sus planes de transporte y

ordenamiento territorial.

El 9 de mayo de 2014, el Ministerio de
Vivienda, Construccion y Saneamiento incorporo la norma técnica CE.030
Obras Especiales y Complementarias al Reglamento Nacional de
Edificaciones bajo Decreto Supremo N° 005-2014-VIVIENDA. Esta norma
técnica tiene como propdésito instaurar los parametros minimos para el disefio
y construccion de infraestructura para bicicletas. Ademas, indica que toda
ciclovia debe contar con sefalizacion vertical y horizontal a fin de propiciar
seguridad a los peatones y ciclistas. La norma técnica CE.030 establece
esquemas de ubicacién de ciclovias en vias publicas: entre veredas y
estacionamientos, entre vereda y via, y entre veredas y vias con

estacionamiento, ademas de disefios para estacionamientos en ciclovias.

El 23 de abril de 2019, el Congreso de la
Republica del Perd promulgoé la Ley N° 30936, “Ley que promueve y regula el
uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible”. Esta ley dispone de
medidas para establecer orden en el empleo de la bicicleta y hacer uso
eficiente de la capacidad vial y preservaciéon del medio ambiente. En esta ley

se declara el 3 de junio de cada afio como “Dia Nacional de la Bicicleta”.
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El 3 de junio de 2020, el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones aprobo el reglamento de la Ley N° 30936, “Ley
gue promueve y regula el uso de la bicicleta como medio de transporte
sostenible”, bajo Decreto Supremo N° 012-2020-MTC. En el reglamento se
mencionan varios articulos que establecen las normas generales para la
circulacién de bicicletas, en la facultad de paso de los ciclistas, la circulacion
de ciclistas en vias urbanas que no cuentan con ciclovias, las circunstancias
en las que un ciclista puede transitar en la acera, las conductas temerarias del
ciclista, el equipamiento necesario para la bicicleta y el ciclista, la prohibicion
de transito de peatones y estacionamiento de vehiculos automotores en la
ciclovia. También se establecen las sanciones aplicables, mediante un cuadro
de tipificacién, sanciones y medidas preventivas, a los conductores de
vehiculos automotores, su calificacion y su sancion respecto a un porcentaje
de UIT. Por ultimo, menciona que los empleadores pueden otorgar beneficios
remunerados a los empleados por haber dias u horas libres remuneradas a
los trabajadores que acrediten haber acudido a su centro de labores en
bicicleta o los medios para obtener descanso adicional acumulable a las
vacaciones establecidas por ley, como medida para fomentar del uso de

bicicleta en centros laborales.

2.2.2 La bicicleta en el sistema de transporte

urbano

La ciudad de Lima ha sufrido un répido
proceso de crecimiento urbano, actualmente cuenta con un aproximado de 11
millones de habitantes, por lo que la demanda de provision de servicios de
calidad en la ciudad va en aumento. El transporte publico y privado se ha
instaurado como la principal herramienta para el desplazamiento en la ciudad,
permitiendo una libertad de movimiento en los usuarios. Sin embargo, se
puede observar que el sistema de transporte urbano es ineficiente, ya que
Lima es conocida por ser una de las areas urbanas con mayor congestion

vehicular y con mayor indice de accidentes de transito. Debido a esto, se debe
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hacer una reforma en el plan de transporte y asi cumplir con las necesidades

gue demanda el crecimiento urbano.

Segun la Fundacion Transitemos (2017), una
manera de enfrentar la crisis de la congestion vehicular es disefar las
ciudades en funcién de las personas y no del automdévil, implementar un
método de transporte orientado hacia el transporte publico y el no motorizado

como se muestra en la figura 2.
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Figura 2. Transformacion hacia el transporte sostenible.

Fuente: Fundacion Transitemos, 2017

La Municipalidad Metropolitana de Lima
(2014), define como movilidad sostenible al desplazamiento eficiente en la
ciudad, respetando a los peatones y el medio ambiente, y que ademas
minimiza el desgaste energético, la contaminacion y el infortunio humano
debido a accidentes de transito. La movilidad sostenible tiene como
protagonista a la persona, este modelo toma como principales formas de

desplazamiento la A pie a pie y el uso de la bicicleta.

La bicicleta propone un rol notable en el
sistema de transporte urbano. Segun Lima Cémo Vamos (2019), el 28.8/% de
los limefios indicé que el tiempo de movilizacién promedio para arribar a su
destino es mas de 1 hora. En vias colapsadas por la congestion vehicular y
falta de espacios para estacionamiento de vehiculos particulares, la bicicleta
se muestra atractiva para el desplazamiento cotidiano. Segun Lima Coémo

Vamos (2019), el 1.5% de las personas que viven en Lima utilizan la bicicleta

19



como parte de su transporte principal para ir a laborar, oficina o instituciones

de estudio, 0.4% mas respecto al afio anterior.

La bicicleta es un medio de transporte que
brinda rapidez en comparacion al transporte publico en distancias cortas
(entre 7 a 12 km). Es una herramienta practica ya que es pequefia, ligera y
silenciosa y ocupa poco espacio para estacionar. Es una opcion de transporte
mas econdmico para el usuario ya que el desembolso de dinero para la
adquisicidbn o manteamiento de una bicicleta son mucho menores que el de
un automdévil. Es un medio de transporte que brinda autonomia, ya que se
puede disponer de uso en cualquier momento del dia para cualquier tipo de
uso. Por ultimo, la bicicleta brinda calidad de vida a las personas ya que solo
requiere esfuerzo fisico para avanzar. Todos estos beneficios son los
principales motivos por los que los ciclistas urbanos prefieren desplazarse en

bicicleta por la ciudad, como se muestra en la figura 3.
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Figura 3. Motivos por los que el ciclista
urbano se mueve en bicicleta en Lima.

Fuente: Grupo Banco Mundial, 2020

Por otro lado, existen inconvenientes para el
empleo de la bicicleta en algunos usuarios en la ciudad. Segun el estudio
realizado por Apoyo, Opinion y Mercado (2002), los principales inconvenientes
para la utilizacion de la bicicleta en Lima son: el elevado porcentaje de

criminalidad, el escaso estacionamiento seguro para bicicletas, el riesgo de
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ser sufrir accidentes, el caos vehicular en la ciudad, la poca seguridad vial y
el transporte publico informal, la falta de infraestructura de ciclovias e
interconexién entre los distritos, el mal estado de las ciclovias existentes y la

falta de iluminaciéon de estas.

En el afio 2014, la ciudad de Lima y Callao
contaba con un aproximado de 135 Km de ciclovias segun el Plan
Metropolitano de Desarrollo Urbano Lima — Callao al 2035. Para el afio 2020,
la capital contaba con un total de 227 Km de ciclovias segun la Municipalidad
Metropolitana de Lima. Se proyecta que para el 2022 la ciudad contard con
un total de 374 Km de ciclovias interconectadas. Ademas, debido al contexto
actual por la crisis sanitaria por Covid-19, la municipalidad de Lima ha
implementado 46 Km de ciclovias emergentes para propiciar un transporte

seguro a los ciudadanos, como se muestra en la figura 4.
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Figura 4. Afiche de red de ciclovias de
Lima en el 2020.

Fuente: Municipalidad Metropolitana de
Lima, 2020

Sin embargo; la mayoria de estas ciclovias no
cumplen con adecuados estandares de calidad, lo cual las vuelve poco
eficientes. Por ejemplo, la mayoria son de fines recreativos, carecen de

iluminacién y la mayoria son solo franjas pintadas sobre la calzada, las cuales
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terminan siendo utilizadas como estacionamiento para vehiculos

automotores, como se muestra en la figura 5.

Figura 5. Uso de ciclovia como estacionamiento de

automovil en la Av. Raul Ferrero - La Molina.

Fuente: Grupo Molivecinos.com — Facebook, 2019

Segun Lima Cémo Vamos (2019), el 46.2%
de los ciudadanos que viven en Lima creian que el transporte publico es uno
de los problemas mas recurrentes que afectan la condicion de vida en la
ciudad. Debido a esto, la Municipalidad Metropolitana de Lima y las
municipales distritales han creado programas que promueven el uso de
movilizacion no motorizada e incentivan el uso de la bicicleta en la ciudad. Por
ejemplo, el programa “Lima en Bici”, cuyo fin es recuperar espacios publicos
en distintas vias de la ciudad. En horas de la mafiana, estas vias son utilizadas
exclusivamente para el transporte no motorizado con fines recreativos.
Ademas, se brindan clases gratuitas de manejo de bicicleta (como se muestra
en la figura 6) y se brinda servicio gratuito de reparacién y mantenimiento de

bicicletas.
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Figura 6. Clases de manejo del programa "Lima en Bici".

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2020

2.2.3 Infraestructura vial

La infraestructura vial permite la conectividad
y transporte de personas y carga, mediante el cumplimiento de
especificaciones técnicas de disefilo se puede brindar una seccion vial

adecuada y segura para la circulacién de usuarios.

a) Vias colectoras

Segun el Plan de Desarrollo Urbano de la Municipalidad Provincial del
Callao (2011), las vias colectoras son aquellas que forman parte del
Sistema Vial Urbano y permiten conectar las vias locales, vias arteriales o
vias auxiliares de las vias expresas. Su funcion principal es la de brindar
accesibilidad a las areas adyacentes y sirven una buena proporcién de
transito de paso. El flujo vehicular es interrumpido de forma frecuente por
intersecciones semaforizadas en los cruces con vias arteriales o con otras
vias colectoras. El sistema de este tipo de vias se encuentra espaciado

entre 400 a 800 metros entre si.
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b) Capacidad vial en intersecciones

Una interseccién solo puede ser transitada por un niamero determinado de
vehiculos, del mismo modo estd regulada por un semaforo o sefal

preventiva de ceda el paso o pare.

En la ciudad de Lima, es muy comun observar que la capacidad vial en las
intersecciones es superada en las horas pico, debido a esto, se genera la
congestion vehicular, la cual afecta a los usuarios del sistema de transporte
urbano ya que genera pérdida de tiempo, consumo de combustible y

malestar.

El volumen vehicular es una de las principales causas de la congestion
vehicular, debido a esto se han propuesto cambios en la infraestructura vial
como por ejemplo la implementacién de ciclovias. El volumen vehicular
puede ser analizado mediante aforos vehiculares en las horas pico. Esta
ficha permite cuantificar y clasificar el nUmero de vehiculos que transitan
en una determinada via, en un determinado sentido y en un determinado

intervalo de tiempo (cada 15 minutos, por ejemplo).

Segun Dextre, J. y Fernandez, R. (2011), el analisis del aforo vehicular
permite obtener un numero de Autos Directamente Equivalentes (ADE), en
la tabla 1 se puede apreciar la equivalencia en automaviles para cada tipo

de transporte motorizado.

Tabla 1. Autos directamente equivalentes.

Tipologia Vehicular ADE
Auto 1.00

Bus 3.00

Microbus 2.00
Camioneta Rural / Cargo 1.25
Camion 2.50

Elaborado por: los autores

Para determinar el volumen horario de maxima demanda (VHMD) se

suman el numero de ADE por hora y asi conocer cudl es el maximo nimero
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de vehiculos que han transitado por una determinada via en el intervalo de

1 hora.

2.2.4 Aspectos generales de disefio de

ciclovias

Se usan los criterios establecidos para el
disefio geométrico de las ciclovias descritas en las normas, se tomara en
cuenta la velocidad de disefio, sefializaciones, topografia, ancho de via,
secciones tipicas, estacionamientos, estudio de trafico. Para realizar la
infraestructura se empleard el manual de disefio para infraestructura de
ciclovias decretada por lima metropolitana, manual de criterios de disefio de
infraestructura ciclo-inclusiva y guia de circulacién del ciclista, y el Reglamento
Nacional de Edificaciones (RNE) — Norma CE.030 Obras especiales y

complementarias.

Segun el Manual de Criterios de Disefio de
Infraestructura Ciclovial (2017), los criterios de disefio de la infraestructura se
deben emplear en relacion de las condiciones de vulnerabilidad y versatilidad
del ciclista urbano y de su bicicleta, se considera que, al no ser un grupo
homogéneo, las condiciones fisicas varian, considerandose en los factores de

disefno de la via.

Los encuentros sociales o desplazamientos
en grupo son frecuentes por tal motivo el disefio de la ciclovia debera acatar
normas que ajusten la circulacién en el mismo sentido, ademas de garantizar

la circulacién fluida en horas punta.

El Plan Metropolitano de Desarrollo Urbano
Lima — Callao al 2035 (2014) desarrollado por la Municipalidad Metropolitana
de Lima propone las caracteristicas que debe tener una ciclovia segun la zona

en la que se encuentre.

- En Zona Monumental, la sefializacion, el pavimento y el mobiliario de la
ciclovia debe respetar el entorno urbano y debe estar ubicada donde no
circule el transporte publico.
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- En Zona Comercial o Centros Financieros, se necesita zonas para
estacionamiento de bicicletas y las ciclovias son segregadas (debido al

trafico intenso en horas punta).

- En Zona Recreativa y Turistica, el circuito de ciclovia debe ser atractivo,
debe contar con zonas para descanso Yy ejercicio. Pueden ser ubicadas

en las bermas centrales o aledafios a riberas o franjas costeras.

Se considera las dimensiones del tipo de
bicicleta para realizar la division o granjas de circulacién, las bicicletas
urbanas habituales cuentan con una longitud que oscila entre 1.80 m de alto,
1.90 m y 0.60 m de ancho. La tabla 2 muestra las dimensiones basicas

estandar por tipo de bicicleta.

Tabla 2. Dimensiones béasicas estandar por tipo de bicicleta.

Tipo de Bicicleta Alto Largo Ancho
Urbana 1.80m 1.90m 0.60 m
De carga 1.80 m 245 m 1.00 m
Triciclo 1.80 m 210m 1.20m

Fuente: Manual de criterios de infraestructura ciclo-inclusiva y guia de

circulacion del ciclista (2017)

El disefio geométrico es un método normado
gue cumple con los requerimientos y técnicas para el disefio de la ciclovia, el
cual para su realizacibn debe tener en consideracion las siguientes
condiciones segun el (Manual de disefio para infraestructura de ciclovias,
2005).

- Unadecuado ancho para la circulacion de los ciclistas, tanto en un sentido

como en doble sentido.

- Garantizar que los peatones, ciclistas y automdviles se perciban

oportunamente unos a otros con suficiente tiempo y espacio.
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- Senfales claramente legibles y ubicadas apropiadamente de tal forma de

facilitar las maniobras y garantizar la seguridad de circulacién sobre la via.

- Compatibilizar las velocidades de circulacion en aquellos tramos de la via

en los que se encuentren los diferentes tipos de usuarios.

2.2.4.1 Tipos de ciclovias

a) Via o carriles compartidos

Este tipo de ciclovia comparte la calzada con los vehiculos motorizados,
donde se le esta permitido al ciclista transitar por en medio de la calzada,
por lo que el transito motorizado no puede sobrepasar o pedir que se retire.
Se prioriza el pensamiento que a menor velocidad mayor seguridad, siendo
la velocidad maxima permitida para los vehiculos motorizados de 30 km/h,
es notable en estas vias la disminucion en el ancho de la calzada lo que
fuerza a una conduccién apaciguada, se caracterizan por tener un carril

lento.

Figura 7. Via compartida (imagen).
Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017

Figura 8. Via compartida (modelo).

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017
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b) Ciclocarril

Se caracteriza por ser unidireccional y estar entre la calzada y las bermas
laterales, suelen estar pintadas y con la sefializacion de la direccion por la

cual deben circular.

Figura 9. Ciclocarril (imagen).

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017

Figura 10. Ciclocarril (modelo).

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017

c) Vias segregadas

Estan compuestas por una red principal que por lo general abarcan grandes
distancias, se opta por implementarlas en vias arteriales o colectoras, con
velocidades que pueden llegar a ser superiores a 40 km/h y flujo de 10.000

vehiculos/dia.

Estan apartadas del transito automotor, siendo de manera exclusiva para
los ciclistas, generando mayor seguridad y comodidad a diferencia de los

otros tipos de ciclovias, estds pueden ser implementadas en la calzada,
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berma central, la vereda o separador lateral, la direccién va segun el
entorno en el que se encuentre y el espacio publico disponible para

implementarlas, pueden ser unidireccionales o bidireccionales.

En su mayoria la implementacion de esta ciclovia se ve reflejada en
grandes flujos de ciclistas, para asi poder garantizar mayor seguridad ante
el volumen y velocidad de los motorizados. Este tipo de ciclovia genera que
la ruta sea directa y comoda para los ciclistas, por otro lado, la disminucion
de conflictos en las intersecciones se ven mermadas con la integracion de
una ciclovia segregada. Generalmente, las vias unidireccionales de este
tipo de ciclovia se localizan al lado derecho de la via, ya que es mucho més
facil para los ciclistas desplazarse en el sentido del flujo vehicular e
incorporarse a una nueva calle y las vias bidireccionales se adecuan a las

avenidas, donde se hace dificultoso el paso a desnivel.

Figura 11. Ciclovia segregada (imagen).

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017

Figura 12. Ciclovia segregada (modelo).

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017
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d) Cicloaceray ciclosenda

Estan integradas en la vereda o espacios compartidos con peatones, por
tal motivo para poder implementar este tipo de ciclovia se considera el bajo
flujo transito de personas o que el ancho sea Optimo para garantizar una
movilizacion comoda y segura para ambos, este tipo de ciclovias no sigue
el flujo vehicular motorizado, si no que estan vinculadas a parques lineales,
malecones, corredores verdes u otra infraestructura donde haya escases

de vehiculos motorizados.

Figura 13. Ciclosenda (imagen).

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017

Figura 14. Ciclosenda (modelo).

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017
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2.2.4.2 Ancho de la ciclovia

a) Ciclovia unidireccional

El espacio recomendado en sentido unidireccional para que el ciclista
pueda transitar sin inconvenientes corresponde a 1.40 m, pero es necesario
incluir una distancia complementaria debido a los rebases vy
adelantamientos, por lo que es recomendable un ancho de 2.00 m. En las

figuras 15y 16 se muestra el detalle de las ciclovias unidireccionales.

Figura 15. Ancho de ciclovia
unidireccional.
Fuente: Centro de Investigacion
y Asesoria de Transporte
Terrestre, 2005
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Figura 16. Ancho de ciclovia
unidireccional para
adelantamiento.
Fuente: Centro de Investigacion
y Asesoria de Transporte
Terrestre, 2005

b) Ciclovia Bidireccional

Para la movilizacion en sentido bidireccional el disefio correspondiente
fundamental de 2 m, la suma de 2 ciclistas, sin embargo, el disefio esta en

relacion con los inconvenientes al transitar y condiciones de la via:

b.1) Si en los laterales del area de via no existen sardineles o escalones,
y/o la altura es inferior a 0.10 m, la distancia de la trayectoria de cada borde
de la seccion debe ser como minimo de 0.25 m a cada lado, resultando

2.50 m. En la figura 17 se muestra el siguiente detalle:
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Figura 17. Ancho de ciclovia
bidireccional (sardinel menor a
0.10 m).

Fuente: Centro de Investigacion
y Asesoria de Transporte
Terrestre, 2005

b.2) En caso de que los escalones o sardineles cuenten con una altura
mayor a 0.10 m, la distancia incrementa hasta un 0.50m a cada lado, con

un total de 3.00 m. En la figura 18 se muestra el siguiente detalle:
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Figura 18. Ancho de ciclovia
bidireccional (sardinel mayor a
0.10 m).

Fuente: Centro de Investigacion
y Asesoria de Transporte
Terrestre, 2005
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2.2.4.3 Velocidad de disefio

Se determina con la velocidad de disefio
el radio y el peralte de las curvas, distancias de sefializacion y el ancho. Dentro
de un pardmetro estandar (condiciones normales) terreno plano y
pavimentado, la velocidad de disefio es de 30 km/h y 24 km/h en terrenos no
pavimentados. Se puede llegar a considerar velocidades de operacion de 20
a 25 km/h a consecuencia de las nuevas tecnologias implementadas en las
bicicletas, pero se puede estimar velocidad hasta 50 km/h, si la pendiente es
pronunciada, de esta forma la velocidad de disefio sera considerada mayor

para permitir la seguridad del ciclista no se vea afectada.

Tabla 3. Velocidad de disefio en funcion a la pendiente.

Longitud (m)

Pendiente (%) 25a75 75 a 150 >150
3ab 35 km/h 40 km/h 45 km/h
6a8 40 km/h 50 km/h 55 km/h

9 45 km/h 55 km/h 60 km/h

Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de Transporte Terrestre (2005).

2.2.4.4 Pendiente
La pendiente para  determinar
corresponde a un total de factores, tales como: superficie de rodadura, ciclista,
edad, tipo de bicicleta, clima, etc. La dificultad requerida para escalarlas y la
necesidad de seguridad en los descensos son elementos que se toman en
cuenta al disefiar las pendientes. Las pendientes maximas admisibles estan

en funcion del desnivel, como se muestra en la figura 19.
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Figura 19. Grafico de rampas.

Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de
Transporte Terrestre, 2005

Tabla 4. Pendientes méximas para ciclovias.

Desnivel que se debe Pendiente
superar (m) Normal (%) Maxima (%)
2 5.0 10.0
4 2.5 5.0
6 1.7 3.3

Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de Transporte Terrestre, 2005

Las pendientes de 3% o0 menos, no
presentan problema alguno y se pueden implementar en tramos extensos; sin

embargo, las pendientes mayores a 6% se deben evitar ya que causas fatiga
a los ciclistas.
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Figura 20. Pendiente aceptable en funcion de la
longitud.

Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de
Transporte Terrestre, 2005

2.2.45 Sobreanchos de ciclovias

Los sobreanchos no son necesarios
cuando las pintas o fajas poseen un largo menor a 75 m, sin embargo, las
pendientes de 6% precisan un sobreancho, el cual se puede aplicar tanto
como en el ascenso como en el descenso.

Tabla 5. Sobreanchos requeridos en funcion de la pendiente del terreno y su
longitud.

Longitud (m)

Pendiente (%) 25a75 75 a 150 >150
>3y <6 - 20 cm 30cm
>6 y <9 20cm 30 cm 40 cm

>9 30 cm 40 cm 50 cm

Fuente: Manual de disefio para infraestructura de ciclovias (2005)
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2.2.4.6 Radio de curvatura

El radio minimo de la curvatura
horizontal estd en servicio del peralte de la superficie de friccion entre la
bicicleta, el pavimento y la velocidad de disefio. Para determinar el radio

minimo de curvatura se deberd usar la siguiente formula:

VZ
T 127+(e+ )

R
Donde:
R: Radio de curvatura (m).
V: Velocidad de diseiio (km/h).
E: Peralte en tanto por uno (m/m).

f: Coeficiente de friccion.

El coeficiente de friccion dependeréa del
estado de la via, velocidad, rugosidad, modelo y estado de las llantas y si la

superficie se entra seca 0 majada.

Segin el manual de disefio de
ciclorrutas (1999) “los factores de friccion para el disefio para caminos
pavimentados, puede asumirse que varian desde 0.30 a 24 km/h hasta 22 a
48 km/h”. En caso de superficies destapadas se recomienda una reduccion de

un 50% para permitir un margen de seguridad.
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Figura 21. Radio de curvatura en
funcién del peralte y la velocidad de
disefo.

Fuente: Instituto de Desarrollo Urbano,
1999

Tabla 6. Radios de curvatura en funcion de la velocidad de disefio.

Velocidad de Superficies

disefio (Km/h) destapadas

Peralte 2% (m) Peralte 12% (m)
peralte 2% (m)

20 7.5 6.1 14.3
25 11.7 9.5 22.4
30 16.9 13.6 32.2
35 23.0 18.5 43.8
40 30.0 24.2 57.3
50 46.9 37.9 89.5
60 67.5 54.5 128.8

Fuente: Manual de disefio de ciclorrutas (1999).
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2.2.4.7 Peralte

Se recomienda que el peralte no exceda
el 8% para caminos bidireccionales con pendientes mayores del 4%. El sobre
ancho necesario es una funcion del radio de curvatura, cuando se circula por
una curva estricta con radios menores a 32 m, el ciclista tiende a inclinarse lo
que incrementa el riesgo a colision, debido a esto la pista debe estar

estrechada en el interior de la curva.

Tabla 7. Sobreancho requerido de la curva.

Radio de curvatura Sobreancho requerido (m)

(Pendiente entre 0y 3%)

24 a 32 0.25
16 a 24 0.50
8 al6 0.75
Oa8 1.00

Fuente: Manual de disefio de ciclorrutas, 1999

2.2.4.8 Distancia de visibilidad

Se considera en el disefio el espacio
gue una ciclista demanda para suspender su circulacién al observar un
impedimento, Segun el Manual de Disefio para Infraestructura de Ciclovias
(2005) “el tiempo de percepcidon-reaccion del ciclista generalmente se asume
como 2.5 segundos, el coeficiente de friccion como 0.25, estos factores
permiten representar un sistema de frenos en superficie humeda” (p. 12).

2

Donde:
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S: Distancia de visibilidad (m).
V: Velocidad de diseiio (Km/h).
f: Coeficiente de friccion (0.25).

G: Pendiente (%), (-) cuesta abajo y (+) cuesta arriba.
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Figura 22. Distancia de visibilidad en curvas horizontales.

Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de Transporte
Terrestre, 2005

La distancia de visibilidad optima tiene
que otorgar el despeje lateral necesario en el interior de las curvas
horizontales, y proveer una conveniente longitud minima de curva vertical.
Segun el manual de disefio para infraestructura de ciclovias (2005), “la
cantidad de despeje lateral requerido en el interior de las curvas horizontales
es una funcion del radio de curvatura de la pendiente”. la velocidad de disefio
se ve afectada por la pendiente (figura 14) como también la distancia
necesaria para que el ciclista pueda finalizar la parada (figura 15). Los

proyectos de disefio bidireccionales tienen que estar basados en lineas de

descenso.
S
M =R <1 — Cos (28.65 * E))

Donde:
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M: Despeje lateral, medido desde la linea central y bordillo (m).
S: Distancia de parada (m).
R: Radio en el centro de carril (m).

Esta expresién aplica cuando S es igual o menor que la longitud
de la curva.
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Figura 23. Despeje lateral en curvas.
Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de

Transporte Terrestre, 2005

2.2.4.9 Estructura del pavimento

Los siguientes componentes son parte
de la construccion del pavimento de ciclovias:

a) Subrasante

Es la fundacion sobre la cual se construye la base y va colocada

directamente sobre el terreno natural. Es muy importante el proceso de
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instalacion ya que la calidad debe ser la optima al momento de la

preparacion; se debe tener en cuenta las siguientes recomendaciones:
a.l) El relleno debe de estar compuesto por un material compactable.

a.2) El material debe ser compactado en capas de 150 mm con el 90% de

la densidad méaxima del Proctor modificado.

b) Base

La definicion principal que se plantea es que “sirven para transmitir
las cargas superficiales hacia capas mas profundas, Los materiales usados
para construir la base deben de estar libres de elementos organicos.

(Manual de disefio para infraestructura de ciclovias, 2005, p.27).
Se deben tener en cuenta las siguientes recomendaciones:

b.1) Cada capa de material de base debe ser compactada con espesores
menores a 150 mm y debe estar compactada con el 95% de la densidad
del proctor modificado. El material debe ser compactado con la humedad

Optima para asi obtener la densidad deseada.
b.2) La base debe tener menos de 150 mm después de ser compactada.
b.3) La base no debe estar colocada sobre superficies hiumedas.

b.4.) La base debe extenderse con un ancho de 0.30 m a cada lado de la

via, con respecto a la superficie de rodadura.

c) Capa de rodadura
La capa de rodadura tiene 2 funciones principales:

c.1) Proveer una superficie de rodadura confortable y segura.

c.2) Proteger la capa de base.

Las principales caracteristicas de una capa de rodadura son: resistencia,
cohesion, uniformidad en el acabado, impermeabilidad y durabilidad. En la
figura 24 se muestra la estructura de pavimento para ciclovias mas

comunes.
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Figura 24. Estructura de pavimento para ciclovias.
Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de Transporte
Terrestre, 2005

Segun el Manual de disefio para infraestructura de ciclovias (2005), se

deben tener las siguientes consideraciones:

- Las instalaciones problema como las tapas de buzones deben estar
niveladas con la superficie de rodadura.

- Las juntas de pavimentos rigidos deben ser selladas.

- La superficie de rodadura debe ser objeto de mantenimiento rutinario y
periodico ya que la arena, tierra u otros materiales pueden causar
accidentes.

- Las irregularidades deben ser reparadas porque causan incomodidad y
problemas de drenaje.

- Lasvarillas de las rejillas de drenaje deben ubicarse perpendicularmente
al sentido del transito. Asimismo, la separacion debe ser minima para

evitar vibraciones y accidentes.
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d) Materiales de la superficie de rodadura

“El material de rodadura debe proveer cohesién, uniformidad en el
acabado, impermeabilidad y durabilidad. Las especificaciones técnicas
para cada uno de los tres tipos de pavimentos, cuando se encuentra
integrada a la acera o vereda, y de vias compartidas” (Manual de criterios

de disefio de infraestructura ciclovial, 2017, p. 89).

Los tipos mas usados para la implementacion de ciclovias son el asfalto,
concreto y adoquin, de los cuales los dos primeros son los mas aceptados

por la comunidad ciclista, cuyas caracteristicas son:

El asfalto. Entrega una mayor comodidad a los ciclistas. Provee las mejores
propiedades de cohesion, uniformidad en el acabado y antideslizamiento.
Permite facil aplicacion de pintura para la sefalizacion o color en su

superficie. Se puede utilizar en cualquier tipo de infraestructura ciclovial.

El concreto. Entrega comodidad a los ciclistas. Provee uniformidad en el
acabado, pero puede ser dificil de manejar durante lluvias. Debido a la
durabilidad del material, es menos probable la presencia de baches y las
complicaciones son menores que en el asfalto o adoquin. Requiere bajo

mantenimiento.

El adoquin. No es comodo para el transito en bicicleta porque su superficie
no es uniforme por las dimensiones de sus piezas y las uniones. Requiere
elementos de confinamiento como bordillos, su instalacion debe ser en
sentido transversal y la precaucioén es mayor por tal motivo el manejo debe
ser con cautela para evitar dafios en la base y subbase y el levantamiento
de piezas. Es ejemplar para vias destinadas a recreaciébn o vias

compartidas porque reduce la velocidad de los equipos motorizados.

2.2.4.10 Intersecciones

La mayor incidencia de accidentes esta
presente en las intersecciones, a pesar de que la ciclovia es un transporte

sostenible seguro, se debe tener en cuenta en el disefio las intersecciones, es
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muy importante salvaguardar la salud de los ciclistas. Segun el manual de
disefio para infraestructura de ciclovias (2005) “las intersecciones son
determinantes en la comodidad y seguridad de su itinerario, ya que las
interrupciones de marcha motivan que el ciclista pierda su energia cinética y

requiera de un esfuerzo complementario para reanudar la marcha” (p. 15).

Es recomendable realizar la
implementacion de una ciclovia segregada (berma central) o a los costados.
La concentracion de vehiculos motorizados los fuerza a mantener mayor
atencion a los otros conductores provocando un mayor riesgo para peatones
y ciclistas. Se registran menores indices de accidentabilidad para los 6valos
que obligan a la disminucién de velocidad. En la figura 25 se muestra los

movimientos tipicos en una interseccion de 4 sentidos.
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Figura 25. Movimientos tipicos en una interseccion.
Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de

Transporte Terrestre, 2005

Las ciclovias unidireccionales tienen la
tendencia a localizarse en el costado de la via, ya que facilita a los ciclistas la
posibilidad de cambiar de direccién e ir en el mismo sentido del transito
vehicular. Estas ciclovias son de menor costo y de rapida implementaciéon. En
la figura 26 se muestra la disposicion de una ciclovia unidireccional en una

interseccion de 2 sentidos.

45



Figura 26. Interseccion de una ciclovia unidireccional.

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017

Las ciclovias bidireccionales se
adecuan a avenidas donde el paso a nivel de un lado al otro de la via suele
ser conflictivo, por tal motivo es necesario el desplazamiento en doble sentido.
Estas ciclovias requieren de mayor maniobrabilidad para integrarse a otras
vias. En la figura 27 se muestra la disposicién de una ciclovia bidireccional

en una interseccion de 4 sentidos.

Figura 27. Interseccion de una ciclovia bidireccional.

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017

Se debe tener mayor precaucion en la

implementacion de ciclovias en évalos, debido a las maniobras requeridas por
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los motorizados quienes prestan mayor atencién a sus semejantes y menor
atencion hacia los peatones y ciclistas. En los 6valos es preferente el disefio
de una ciclovia en la parte lateral de la via, aledafa a la acera. En la figura
28 se muestra la disposiciéon de ciclovias en una interseccién en 6valo o

rotonda.

Figura 28. Interseccion en 6valo o rotondas de una ciclovia.

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017

2.2.4.11 Sefalizacion y semaforizacion

Segun el reglamento nacional de
edificaciones (2018) “toda ciclovia debe contar con dispositivos de control de
transito, asi como con sefializacion horizontal y vertical a fin de garantizar la

seguridad y salud de los peatones y del ciclista” (p. 110).

‘“Una  senfalizacion  adecuada vy
estandarizada facilita y guia a los ciclistas en el uso de la infraestructura
ciclovial, mejora las condiciones de seguridad en las intersecciones y ayuda a
controlar la velocidad de los motorizados” (Manual de criterios de disefio de

infraestructura ciclovia, 2017, p. 77).

La implementacion de sefalizacion
tanto vertical como horizontal se realizan de acuerdo con los estudios de

ingenieria vial de forma integral y a la particularidad de cada ciclovia.
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Figura 29. Sefalizacion vertical con respecto a la
calzada de una ciclovia.

Fuente: Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, 2016

Figura 30. Sefalizacion de una interseccion de
una ciclovia.

Fuente: Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, 2016
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Figura 31. Demarcacion de divergencias y convergencias en
ciclovias.

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016
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Figura 32. Sefalizacion horizontal en ciclovias.

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017
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Figura 33. Elementos segregadores horizontales en

ciclovias.

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017
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Figura 34. Elementos segregadores verticales en

ciclovias.
Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017
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Figura 35. Sefales reglamentarias vigentes y
recomendaciones de aplicacion en infraestructura
ciclovial.

Fuente: Municipalidad Metropolitana de Lima, 2017
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Figura 36. Seméaforo para
bicicletas.
Fuente: Municipalidad

Metropolitana de Lima, 2017

2.2.4.12 Estacionamientos

El espacio de parqueo de bicicletas es
mucho menor en comparaciéon al requerido para automdviles, donde 8

bicicletas ocupan un estacionamiento de un vehiculo.
Existen dos categorias:

Para periodos largos; suelen ser
utilizados por ciudadanos que se dirigen a laborar y/o estudio, por tal motivo
la rotacibn de bicicletas en minima siendo la que mayor numero de

estacionamientos debe tener.

Para periodos cortos; ubicados en

locales comerciales, areas recreativas, instituciones publicas y educativas.

Segun el manual de disefio para
infraestructura de ciclovias (2005) “los estacionamientos o parqueaderos
deben estar ubicados en zonas visibles, habilitados con areas de separacion
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entre bicicletas y con espacio libre (pasillo), para realizar maniobras, que no

interfiera con el flujo peatonal” (p. 49).

Dependiendo a los méargenes, se puede

estacionar de forma horizontal de dos formas:
a) Perpendicular

Se adiciona 0.25 m. a la longitud de la bicicleta (1.75 m. mas 0.25 m.

adicionales = 2.00 m.).

Se debera permitir el paso de wuna persona entre bicicleta.

(aproximadamente entre 0.60 m. y 0.70 m.).

Dando como resultado un area de estacionamiento efectiva entre 1.2 m2 a
1.4 m2 por bicicleta, considerando un pasillo de maniobras de 1.50m, como

se muestra en la figura 37.

200m
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Figura 37. Estacionamiento perpendicular.
Fuente: Centro de Investigacién y Asesoria de

Transporte Terrestre, 2005

b) Oblicuo

Se implementan en lugares donde no se cumplan los requisitos para el
estacionamiento en paralelo con seguridad (distancias menores a 2.00 m.),

es preferible el estacionamiento oblicuo.

Las dimensiones entre bicicletas seran de 0.75 m en la proyeccion paralela

a la vereda y 1.5 m en proyeccién perpendicular a las mismas.
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El area efectiva de estacionamiento en oblicuo es de 0.75 x 1.125 m2 por

bicicleta, se considera un pasillo para maniobras de 1.50 m, como se
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muestra en la figura 38.
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Figura 38. Estacionamiento oblicuo.
Fuente: Centro de Investigacion y Asesoria de

Transporte Terrestre, 2005

c) Vertical

Los estacionamientos formados por estructuras verticales permiten un
ahorro de espacio, soportando todo el peso de las bicicletas; sin embargo,
este disefio suele ser incbmodo para aquellos usuarios que llevan bultos,

como se muestra en la figura 39.
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Figura 39. Estacionamiento vertical.
Fuente: Centro de Investigacién y Asesoria de

Transporte Terrestre, 2005
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2.3 Definicién de términos basicos

Bicicleta: Vehiculo de dos ruedas movido por una persona mediante
pedales, que transmiten el movimiento a la rueda trasera mediante una

cadena y pifion.

Calzada: Parte de la secciéon de via destinada al transito de vehiculos,

la cual estd compuesta por un determinado nimero de carriles.

Ciclista: Usuario que se desplaza mediante la bicicleta, ya sea por

aficibn o como profesional.

Ciclovia: Carril destinado exclusivamente a la circulacion de bicicletas,
separado del trafico vehicular mediante el uso de sefializacion.

Disefio geométrico: Técnica que consiste en definir el trazado de una

via dentro de un terreno o superficie.

Maniobra: Movimiento u operacion que se hace al manejar cualquier

tipo de vehiculo.

Movilidad sostenible: Es la actividad que conforma lo econdmico,
social y ambiental, en la forma de desplazarse en un ambiente donde las
facultades sean primar por el bienestar de la calidad de vida,
minimizando el desgaste energético, contaminacion e inoportunos
accidentes letales o no letales, bajo un criterio de procesos y acciones

enfocados a un uso racional del transporte.
Peatdn: Persona que transitan a pie por la via publica.

Planificacién urbana: Conjunto de instrumentos técnicos y normativos
establecidos por la municipalidad para ordenar el uso del suelo y regular

su transformacion a través del tiempo.

Sefalizacion: Conjunto de sefiales que proporcionan una informacién

determinada y regulan la circulacién en un lugar.
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2.4 Formulacion de la hipoétesis

2.4.1 Hipotesis general
La propuesta de una ciclovia segregada
asegura la continuidad vial y mejora significativamente la sostenibilidad
urbana en las avenidas La Fontana, Flora Tristdn y Los Constructores

ubicadas en el distrito de La Molina.

2.4.2. Hipotesis especificas

a) Mediante el disefio geométrico se determiné la propuesta de una ciclovia
segregada para garantizar la continuidad vial y sostenibilidad urbana en las
avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el
distrito de La Molina.

b) La sefalizacion de la propuesta de una ciclovia segregada permite
identificar la continuidad vial y mejora la sostenibilidad urbana en las
avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el
distrito de La Molina.

c) La semaforizacion de la propuesta de una ciclovia segregada permite un
orden en la continuidad vial e influye positivamente en la sostenibilidad
urbana en las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores
ubicadas en el distrito de La Molina.

d) Los estacionamientos de la propuesta de una ciclovia segregada tienen un
impacto positivo en la continuidad vial y mejoran la sostenibilidad urbana
en las avenidas La Fontana, Flora Tristdn y Los Constructores ubicadas en
el distrito de La Molina.

e) La iluminacion de la propuesta de una ciclovia segregada optimiza la
continuidad vial e influye positivamente en la sostenibilidad urbana en las
avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el

distrito de La Molina.
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CAPITULO Il
METODOLOGIA

3.1 Disefio metodolégico

3.1.1 Enfoque de la investigacion

El enfoque de esta investigacion es mixto. Es
cualitativa porque primero se recogieron los datos sobre la preferencia de la
poblacién en el tipo de transporte que utilizan en las avenidas de estudio y es
cuantitativa porque se recogieron datos numéricos y se procesaron para

establecer el nivel de servicio y disefiar la ciclovia segregada.

3.1.2 Tipo de investigacién

La investigacion es de tipo aplicada, ya que
plantea una solucion al transito de ciclistas en la calzada, lo cual genera
molestias en el usuario del transporte urbano. Se busca producir un cambio
en la seccion de las avenidas de estudio para mejorar la red ciclovial del

distrito
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3.1.3 Nivel de investigacién

La investigacion es correlacional porque se
busca establecer una relaciéon entre el transporte urbano sostenible en el
distrito de La Molina y los impactos positivos que tendria si se lograra

implementar la ciclovia segregada en las avenidas de estudio.

3.1.4 Disefio de la investigacion

La investigacion es no experimental, ya que
se obtienen datos segun la situacion actual del transporte urbano en las

avenidas de estudio y en base a ello se hace el analisis correspondiente.

Ademas, la investigacion es transversal, ya
gue se tomaron los datos en un determinado momento en las avenidas de
estudio para conocer las preferencias en el modo de desplazamiento de las

personas en dichas avenidas.

3.1.5 Método de la investigacién

El método de investigaciéon es deductivo —
andlisis, ya que se recopil6 informacion de campo y se procedié a analizar el
transporte urbano en las avenidas de estudio. Luego, se obtuvieron los
resultados y se verificd la relacion con los objetivos propuestos para la

investigacion.

57



3.2 Variables y definicion operacional

3.2.1 Variables independientes

Se tiene como variable independiente:

Ciclovia Segregada

Se deben considerar los indicadores para la

variable independiente:

Disefio Geométrico

- Sefalizacion

- Semaforizacion

- Estacionamientos
- lluminacién

3.2.2 Variables dependientes

Se tiene como Vvariables dependientes:

Continuidad Vial y Sostenibilidad Urbana

Se deben considerar los indicadores para la

variable dependiente:
- Transitabilidad

- Movilizacion

- Seguridad

Se realizaron estudios de campo cualitativos
para conocer los medios de transporte que prefieren los usuarios en las
avenidas de estudio, los motivos de su viaje y la percepcion de los usuarios
sobre la red ciclovial actual de La Molina. Se realizaron estudios cuantitativos
para conocer el tiempo de desplazamiento a través de dichos medios de

transporte.
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3.2.3 Operacionalizacion de las variables

e Ciclovia
Segregada /
« Continuidad Vial /
y Sostenibilidad

Urbana

Disefio Geométrico
Sefalizacion
Semaforizacion
Estacionamientos

lluminacién

vV V V V Vv V

Transitabilidad

Y

Factor social

Figura 40. Operacionalizacion de las variables.
Elaborado por: los autores

3.3 Procedimiento

Para realizar la propuesta de la ciclovia segregada
en las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores, primero se
realizd una recopilacion de datos de campo. En primer lugar, se levant6
informacion cualitativa acerca de la situacion actual del sistema de ciclovias
de La Molina y la percepcion de los ciclistas sobre esta, se realizaron visitas
a las ciclovias existentes para tener una idea sobre las dimensiones de las
ciclovias y sefalizaciones utilizadas en el sistema. También se ubicaran los
centros de actividades de comercio, educacion y salud, y puntos de

integracion en los tramos de estudio.

En segundo lugar, se analiz6 los tipos de
transporte en los tramos de las avenidas de estudio, se realiz6 un aforo
vehicular en las intersecciones principales de la ruta establecida, con el fin de
conocer el numero de ciclistas y en numero de automoviles que transitan en
las vias en horas punta. A partir de la informacion del aforo vehicular, se
estimo el nUmero de personas que transitan en las vias de estudio y se realizé
un muestreo aleatorio simple para extraer el nimero de personas a las cuales

se les aplico una encuesta de origen-destino y asi poder estimar una demanda
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potencial del proyecto. Estos datos fueron procesados mediante hojas de
calculo y se determinaron datos porcentuales para cada pregunta de la

encuesta.

En tercer lugar, se estudiaron las caracteristicas de
las vias en estudio (largo, seccion y semaforizacion), Mediante un estudio
topogréfico, se levantd la berma central de las avenidas en estudio, ya que se
propone modificar esta parte de la seccién para proponer la ciclovia.

Por dltimo, se propuso un disefio de ciclovias en
dichas avenidas de acuerdo al Manual de criterios de disefo de infraestructura
ciclo-inclusiva y guia de circulacion del ciclista de la Municipalidad
Metropolitana de Lima, la Norma CE.030 Obras Especiales vy
Complementarias y la Guia de Implementacion de Sistemas de Transporte

Sostenible No Motorizado del Ministerio de Transporte y Comunicaciones.

3.4 Técnicas e instrumentos de recoleccién de

datos

Se utilizo la observacion, fichas de aforo vehicular
y las encuestas como técnicas de recoleccion de datos. Se contabilizaron la
cantidad de vehiculos y personas que se desplazan en dichas avenidas en las
horas punta. Las encuestas de elaboracion propia fueron utilizadas para
conocer informacion como las preferencias de los usuarios del transporte
urbano, sus rutas, los motivos de su desplazamiento, la seguridad que
perciben y conocer la demanda de los usuarios. Ademas, se busco saber si
los usuarios han cambiado su medio de transporte habitual en el Ultimo afio y
el motivo por el cambio. Para determinar el nimero de encuestados, se estimé
que en horas punta se transportan 4 personas por automovil, se extrajo la
informacion del aforo vehicular de las intersecciones y mediante un muestreo
aleatorio simple establecido en la Metodologia de la Investigacion Social
Cualitativa. Segun Lépez. P. y Fachelli, S. (2015), la ecuacion para la

seleccion de muestra es la siguiente:
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3 N=*Z%xp=*(1—p)
_(N—l)*ez+Zz*p*(1—p)

n

Dénde:

- N: Tamafio de la poblacion.

- n: Tamaio de la muestra

- Z: Grado de confianza a utilizar (90% = Z = 1.645)

- e: valor del margen de error maximo que se admite (10%)

- p: proporcién que se espera encontrar (0.5)

Se utilizaron herramientas como flexdbmetros,
equipos de topografia (estacidn total y GPS), formatos de elaboracion propia
para registrar las caracteristicas geométricas de las vias y establecer los

puntos de inicio y fin de ciclovia.

3.5 Técnicas para el procesamiento de

informacion

La informacion fue procesada y se arrojaron datos
estadisticos de acuerdo con la poblacién estudiada. Estos datos reflejaron el
desplazamiento de los usuarios y su apreciacién acerca del transporte urbano
en las vias de estudio en la actualidad. Los datos geométricos de la via fueron
llevados a computadora y se establecio un disefio en planta y corte mediante
el uso de softwares como AutoCAD para la conexion coherente de ciclovias
en las avenidas de estudio. Ademas, se establecié la sefializacion pertinente

en las intersecciones de avenidas.

3.6 Diseino muestral

El presente trabajo de investigacion se ubica en la

zona noroeste del distrito de La Molina, especificamente en las avenidas La
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Fontana, Flora Tristan y Los Constructores. Se extrajo una muestra con el

método del muestreo aleatorio simple.
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Figura 41. Tamos de estudio de la Av. La Fontana, Av. Flora
Tristdn y Av. Los Constructores, distrito de La Molina.

Fuente: Google Maps, 2021
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CAPITULO IV
DESARROLLO DE LA INVESTIGACION

4.1 Descripcién y caracteristicas de la zona

La Molina es un distrito ubicado en la zona este de
Lima Metropolitana. Cuenta con una superficie de 65.75 km? y cuenta con una
poblacién aproximada de 140,679 habitantes (2017). Limita con los distritos
de Ate Vitarte, Pachacamac, Cieneguilla, Villa Maria del Triunfo, San Juan de

Miraflores y Santiago de Surco.
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2018-2028

Figura 42. Plano del distrito de La Molina (sectorizado por alturas
de edificaciones permitidas).
Fuente: Municipalidad de La Molina, 2018
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Es un distrito residencial, en el cual se pueden
distinguir dos tipos de clases sociales: la clase alta (en zonas residenciales
como La Planicie, Sol de La Molina, Rinconada y Camacho) y la clase media
(en zonas residenciales como Santa Patricia y Las Vifias).

Las vias que prestan servicio a las zonas
residenciales de clase media en su mayoria son vias colectoras. Los duefios
de las viviendas ubicadas en las avenidas colectoras de La Molina, en su
mayoria, suelen destinar el primer nivel a establecimientos de comercio como
bodegas, farmacias, restaurantes y servicios en general. Es por esto que
avenidas tales como La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores se pueden
ubicar este tipo de establecimientos y un flujo vehicular constante.

4.2 Sistema de ciclovias en La Molina

El sistema de ciclovias del distrito de La Molina
tiene una longitud aproximada de 19.75 km. Este sistema cuenta con ciclovias
de tipo segregadas y son bidireccionales. En su mayoria, estas ciclovias no

cuentan con semaforizacion y carecen de iluminacion.
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Figura 43. Red de ciclovias de La Molina.
Fuente: Google Maps, 2021
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El sistema de ciclovias de La Molina esta

conformado por los siguientes tramos:
a) Ciclovia Av. Separadora Industrial

Con una longitud de 2.34 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que inicia
en la Av. Los Frutales y culmina en la Av. Huarochiri. Su ubicacién es
segregada central, su estructura es de sardinel peraltado y su superficie de

rodadura es de material afirmado.

Figura 44. Ciclovia Av. Separadora Industrial.

Elaborado por: los autores

b) Ciclovia. Av. Huarochiri

Con una longitud de 0.97 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que inicia
en la Av. Separadora Industrial y culmina en la Av. Javier Prado Este. Su
ubicacion es segregada central, su estructura es de sardinel sumergido y

su superficie de rodadura es de carpeta asfaltica.
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1ciaide Lima
Municipalidad Metropolitana-de'Lima

Figura 45. Ciclovia Av. Huarochiri.

Elaborado por: los autores

c) Ciclovia Av. Melgarejo

Con una longitud de 1.29 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que inicia
en la Av. Javier Prado Este y culmina en la Av. La Molina. Su ubicacion es

segregada central, su estructura es de sardinel sumergido y su superficie
de rodadura es adoquinado.

1 llel b

1 may. 2021 4:33:06 p. m.

381 Avenida Melgarejo

Santa Patricia 1 Etapa

La Molina

Provincia de LLima

Munigcipalidad Metropolitana de Lima

Figura 46. Ciclovia Av. Melgarejo.
Elaborado por: los autores

d) Ciclovia Av. La Molina

Con una longitud de 3.02 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que inicia
en la Av. Los Constructores y culmina en la Av. Flora Tristan. Su ubicacion
es mixta: el tramo Av. Los Constructores — Av. La Universidad es segregado

central, mientras que el tramo Av. La Universidad — Av. Flora Tristan es
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segregado lateral. Su estructura es de sardinel peraltado y su superficie de

rodadura es de carpeta asfaltica.

1imay. 2021 5:04:25 p. m.

120 Avenida la Universidad

Res Ampliacion Monterrico Sur

LLa Molina

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

Figura 47. Ciclovia Av. La Molina.

Elaborado por: los autores

e) Ciclovia Alameda del Corregidor

Con una longitud de 5.77 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que inicia
en la Av. La Universidad y culmina en la Av. Los Fresnos. Su ubicacion es
segregada central, su estructura es de sardinel sumergido y su superficie

de rodadura es de concreto.

; 427 mays2021.11:59:40 a. m.
e 84 Alame da delCorregidor
Res Ampliaion Monterrico Sur

intiago de Surco
Svincia delima

A
.
y-- Municipalidad Metropolitana dé kima

Figura 48. Ciclovia Alameda del Corregidor.

Elaborado por: los autores

f) Ciclovia Av. Raul Ferrero

Con una longitud de 2.20 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que

inicia en la Alameda del Corregidor y culmina en la Av. Manuel Prado
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Ugarteche. Su ubicacién es mixta: el tramo Alameda del Corregidor — Av. Los
Fresnos es segregada lateral, mientras que el tramo Av. Los Fresnos — Av.
Manuel Prado Ugarteche es segregada central. Su estructura es de sardinel
sumergido y su superficie de rodadura es mixta: el primer tramo es de carpeta

asféltica y el segundo tramo es de concreto.

i 7 27 may. 2(%291 5:07 p. m.

7 285 Avenida RaulFerrero

4 { | Urb la Estancia@este

La M8liga

Provincia de Li |

/ Municipalidad Metropolitana de Lima

Figura 49. Ciclovia Av. Raul Ferrero.

Elaborado por: los autores

g) Ciclovia Av. Manuel Prado Ugarteche

Con una longitud de 0.84 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que inicia
en la Av. Raul Ferrero y culmina en el Club Rinconada. Su ubicacion es
segregada central, su estructura es de sardinel peraltado y su superficie de

rodadura es de carpeta asfaltica.

27 may. 2021 7:39:09 p. m.

638 Avenida Manuel Prado Ugarteche
Cercado de Lima

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

Figura 50. Ciclovia Av. Manuel Prado
Ugarteche.

Elaborado por: los autores
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h) Ciclovia Prolongacion Av. La Molina
Con una longitud de 2.42 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que inicia
en la Av. El Sol y culmina en Jr. Las Madreselvas. Su ubicacion es
segregada central, su estructura es de sardinel peraltado y su superficie de

rodadura es de carpeta asfaltica.

27 may. 2 A p- m.

. 1575 Avenida‘la Molina Este

"Sol De La Molina 2 Etapa

La Molina

i . Provincia de Lima
Municipalidac fopolitanade Lima

Figura 51.Ciclovia Prolongacion Av. La Molina.

Elaborado por: los autores

i) Ciclovia Jr. Paseo de Los Eucaliptos
Con una longitud de 0.90 km, es una ciclovia de tipo bidireccional que inicia
en la ca. Fontanar y culmina en la Av. Las Palmeras. Su ubicacion es
segregada lateral, su estructura es de sardinel sumergido y su superficie
de rodadura es de carpeta asfaltica.

2 27 may. 2021 11:46:06 a. m.
#8528 Jiron Paseo de Los Eucaliptos
p Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

Figura 52. Ciclovia Jr. Paseo de Los
Eucaliptos.

Elaborado por: los autores
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4.3 Percepcion de ciclistas sobre el sistema de

ciclovias de La Molina

La Molina es uno de los distritos de Lima
Metropolitana reconocido por la implementacion temprana de infraestructura
ciclovial en sus planes de ordenamiento urbano territorial, siendo un distrito
que apuesta por el transporte sostenible y el cuidado del medio ambiente en
sus politicas de gobierno distrital. Por ejemplo, en el 2020, Maria Jara (jefa de
la Autoridad de Transporte Urbano — ATU) destaco la iniciativa del municipio
por fomentar el uso de la bicicleta como medio de contingencia para la
propagacion del Covid-19 a través del sistema “Molibike” implementado en el

mandato del alcalde Alvaro Paz de La Barra.

Sin embargo; para tener una idea la situacion
actual del sistema de ciclovias de La Molina es necesario hacer un recorrido
por las mismas y conocer la percepcion de las personas que hacen uso de la
bicicleta dentro del distrito. Para esto, se realiz6 una encuesta a 30 ciclistas
dentro de La Molina los dias 16 y 17 de abril del 2021. El formato de la
encuesta se puede ver en el Anexo N°3.1 vy las respuestas de la misma en el
Anexo N°4.1.

Figura 53. Encuesta a ciclistas de La Molina.

Elaborado por: los autores

Los resultados de la encuesta fueron procesados
mediante hojas de calculo y se presentan las siguientes figuras con datos

estadisticos.
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a) Frecuencia

La finalidad de esta pregunta es la de conocer cuantos dias a la semana el
ciclista hace uso de su herramienta de transporte. Se determin6 que el 42%
y 40% de los ciclistas encuestados hacen uso de la bicicleta entre 2 a 3

dias de la semanay 4 a 5 dias de la semana.

1. ¢ Con qué frecuencia manejas bicicleta en el
distrito?

m 1 dia alasemana

w2 -3di
12 2 - 3 dias a la semana

40% 4 - 5 dias a la semana

6 - 7 dias a la semana

Figura 54. Encuesta a ciclistas de La Molina - Pregunta 1.

Elaborado por: los autores

b) Accidentalidad

La finalidad de esta pregunta es la de conocer si el ciclista ha sufrido o no
algun accidente mientras manejaba bicicleta dentro del distrito. Se
determind que el 30% de los ciclistas encuestados si sufrieron algun
accidente mientras se desplazaban dentro del distrito, de los cuales 6
ciclistas mencionaron que los accidentes fueron choques contra buses o
taxis. Por otro lado, el 63% de los ciclistas encuestados mencionaron que
tuvieron ocasiones de peligro, 5 de ellos mencionaron que el uso
compartido de la calzada con los vehiculos automotores les pudo generar
algun accidente y 3 de ellos mencionaron que casi se caen de la bicicleta

debido a la presencia de baches en la calzada.
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2. ¢Has tenido algun accidente mientras
manejabas bicicleta dentro del distrito?

u Si, he tenido algun
accidente

® No, pero he tenido
ocasiones de peligro

Nunca he tenido
ocasiones de accidente o
peligro

Figura 55. Encuesta a ciclistas de La Molina - Pregunta 2.

Elaborado por: los autores

c) Peligro

La finalidad de esta pregunta es la de saber qué factor representa un mayor
peligro para el ciclista al momento de desplazarse dentro del distrito. Se
determind que el 77% de los encuestados piensa que el poco respeto al
ciclista por parte de los conductores de autos o buses es el principal peligro
para ellos. Ademas, 10 de ellos mencionaron que los buses del transporte
publico se pegan intempestivamente a la derecha de la calzada para
recoger pasajeros en paraderos no autorizados, lo cual fuerza al ciclista a

frenar de golpe o realizar maniobras peligrosas.

3. ¢ Cuédl de los siguientes factores representa
un mayor peligro para el ciclista?
3

0, ..
10% E Bicicleta con poco o nulo
mantenimiento

m Poco respeto al ciclista por
parte de los conductores de
autos/buses

Falta de equipos de seguridad
del ciclista

Figura 56. Encuesta a ciclistas de La Molina - Pregunta 3.

Elaborado por: los autores
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d) Conocimiento de lared ciclovial en el distrito

La finalidad de esta pregunta es la de saber si el ciclista molinense tiene
conocimiento sobre la infraestructura ciclovial existente en el distrito. Se
determind que el 63% de los ciclistas encuestados solo conocen algunas
rutas (entre 3 a 5 rutas) y que el 7% solo conoce una ruta (la cual es la que
utilizan de forma frecuente). De los encuestados, 4 ciclistas mencionaron
gue no existen carteles informativos ubicados en puntos estratégicos que
indiquen las rutas de ciclovias con las que cuenta el distrito, 3 de ellos
mencionaron que la municipalidad deberia organizar eventos para hacer

recorridos por las ciclovias del distrito.

4. ;Tienes conocimiento de lared de ciclovias
gue existen en La Molina?

m Sj, conozco todas las
rutas

m Conozco solo algunas
rutas

Solo conozco una ruta

Figura 57. Encuesta a ciclistas de la Molina - Pregunta 4.
Elaborado por: los autores

e) Motivo de viaje

La finalidad de esta pregunta es la de conocer cual es el motivo por el cual
los encuestados se desplazan en bicicleta dentro del distrito. Se determind
gue el 63% hace uso de la bicicleta por recreacion o deporte. Sin embargo,
el 20% y 17% de los encuestados hacen uso de la bicicleta frecuentemente

para ir al trabajo y realizar compras para el hogar, respectivamente.
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5. ¢ Cual es el motivo por el cual te desplazas
en bicicleta dentro del distrito de La Molina?

= Trabajo
Compras para el hogar
® Recreacion / Deporte

Figura 58. Encuesta a ciclistas de La Molina - Pregunta 5.

Elaborado por: los autores

f) Uso de lavia

La finalidad de esta pregunta es la de conocer la preferencia del ciclista
sobre que parte de la seccidn de una via prefiere desplazarse. Se determind
gue el 53% de los encuestados prefiere desplazarse por la calzada y que
el 40% prefiere desplazarse por la ciclovia (en caso existiese una en la via
por dénde se desplazan). De los ciclistas que prefieren transitar por la
calzada, 5 mencionaron que no utilizan las ciclovias debido a que en La
Molina la mayoria de las ciclovias son de uso recreativo, esto quiere decir
gue las utilizan tanto ciclistas como peatones para realizar actividades

fisicas y esto limita la velocidad a la que el ciclista suele desplazarse.

6. ¢ En qué parte de la via circulas con mayor
frecuencia con la bicicleta?

12
40%

E En la pista
EEn la vereda
En la ciclovia

2
%

Figura 59. Encuesta a ciclistas de La Molina - Pregunta 6.

Elaborado por: los autores
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g) Percepcion sobre la condicion del sistema de ciclovias del distrito

La finalidad de esta pregunta es la de identificar las condiciones de esta red
vial. Se determiné que el 60% de los ciclistas piensa que la red de ciclovias
de La Molina se encuentra desarticulada. ElI 13% creo que la red de
ciclovias carece de iluminacion, lo cual dificulta la visibilidad del ciclista al
desplazarse en la noche. Ademas, el 10% cree que la red de ciclovias
carece de sefializacion y otro 10% cree no existen estacionamientos
seguros y con vigilancia permanente, lo cual genera inseguridad al usuario
al salir con bicicleta. Por ultimo, el 7% cree que la superficie de rodadura
de estas ciclovias se encuentra en mal estado y esto limita la velocidad del
ciclista.

7. ¢Cual es la principal carencia de lared de
ciclovias de La Molina?
® La red de ciclovias se encuentra
desarticulada

u La red de ciclovias no cuenta con
estacionamientos seguros

La red de ciclovias carece de
sefalizacion

® La red de ciclovias carece de
iluminacion

u La superficie de rodadura de las
ciclovias se encuentra en mal
estado

Figura 60. Encuesta a ciclistas de La Molina - Pregunta 7.

Elaborado por: los autores

h) Percepcion de seguridad bajo el contexto Covid-19

La finalidad de esta pregunta es la de conocer la percepciéon del ciclista
sobre el uso de bicicletas durante la situacion actual por pandemia. Como
resultados, el 50% opina que el uso de la bicicleta si influye en la
disminucién del contagio del Covid-19 y el 43% cree gque es una forma, pero
gue existen maneras mas importantes para reducir el contagio. Esto se
puede ver reflejado en el aumento de la comunidad ciclista en la ciudad de

Lima Metropolitana, muchas personas han optado por utilizar la bicicleta
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para ir al trabajo o hacer viajes cortos y asi evitar aglomeraciones en

paraderos, buses y colectivos.

8. ¢Crees que el uso de la bicicleta influye en
la dismigluci()n del contagio del Covid-19?

%

H Totalmente de acuerdo

® Es una forma. Pero existen
maneras mas importantes para
reducir el contagio

No creo que influya

Figura 61. Encuesta a ciclistas de La Molina - Pregunta 8.

Elaborado por: los autores

i) Labicicleta como medio de transporte habitual

La finalidad de esta pregunta es la de saber si las personas que usan la
bicicleta dentro del distrito de La Molina estarian de acuerdo en usar este
medio de transporte de forma habitual para realizar sus actividades diarias
si es que se implementara una interconexion de ciclovias dentro del distrito.
Se determind que el 93% de los encuestados si estarian dispuestos a
utilizar la bicicleta como medio de transporte habitual, mientras que el 7%

indico que solo utilizarian la bicicleta con fines recreativos o de deporte.
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9. Si se llegara a implementar una
interconexion de ciclovias en el distrito
iconsiderarias utilizar la bicicleta como medio
de transporte habitual para desplazarte dentro

de La Molina?
2
7%

uSi

mNo

Figura 62. Encuesta a ciclistas de La Molina - Pregunta 9.

Elaborado por: los autores

4 4ATramos de las avenidas de estudio

a) Av. La Fontana

La Av. La Fontana es una via colectora bidireccional que cuenta con 1.93
km de longitud aproximadamente. La seccidn de esta via estd compuesta
por veredas de 2 m, bermas laterales de 2.20 m (que en su mayoria prestan
servicio de estacionamiento a los lotes ubicados a los costados de la via),
calzadas con 2 carriles de 3.20 m cada carril y una berma central que varia

entre 5 a 8 m aproximadamente.

El tramo en estudio es de 1.54 km de longitud para esta via, entre las
avenidas La Molina y Flora Tristdn. Dentro de este tramo se puede

encontrar las principales intersecciones:

- Av. La Fontana - Av. La Molina.
- Av. La Fontana — Av. Los Ingenieros.

- Av. La Fontana — Av. Flora Tristan.

Aledafias a esta avenida se pueden encontrar los siguientes
establecimientos con gran afluencia de personas, dentro del tramo en

estudio:
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Centros Financieros: Scotiabank, BCP, BBVA.
Centro Comercial “La Rotonda”.

Universidad San Ignacio de Loyola.

Supermercado Tottus.

- Instituto San Ignacio de Loyola.

- Parque Hispanoamericano (Huaca Melgarejo).

- Universidad de San Martin de Porres — Facultad de Ingenieria y

Arquitectura.

- Establecimientos como bodegas, florerias y restaurantes.

Figura 63. Avenida La Fontana.

Fuente: Google Maps, 2021

Limite de propiedad

il

00 m—

Limite de propiedad

==

Figura 64. Seccion tipica de la Av. La Fontana.

Elaborado por: los autores
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b) Av. Flora Tristan

La Av. Flora Tristan es una via colectora bidireccional que cuenta con 1.67
km de longitud aproximadamente. La seccion de esta via esta compuesta
por veredas de 2 m, bermas laterales de 2.20 m (que en su mayoria prestan
servicio de estacionamiento a los lotes ubicados a los costados de la via),
calzadas con 2 carriles de 3.20 m cada carril y una berma central de 7m

aproximadamente.

El tramo en estudio es de 1.19 km de longitud para esta via, entre las
avenidas la Fontana y Los Constructores. Dentro de este tramo se puede

encontrar las principales intersecciones:

- Av. Flora Tristan — Av. La Fontana.
- Av. Flora Tristan — Av. Javier Prado Este.
- Av. Flora Tristan — Av. Los Constructores.

Aledafias a esta avenida se pueden encontrar los siguientes
establecimientos con gran afluencia de personas, dentro del tramo en

estudio:

- Tiendas “Mass”.

- Clinica Municipal de La Molina.
- Mercados.

- Galeria “La Colectora”.

- Parque “Von Humboldt”.

- Establecimientos como bodegas, librerias, farmacias, restaurantes,

peluquerias y veterinarias.

Figura 65. Avenida Flora Tristan, 2021
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Fuente: Google Maps.

Limite de propiedad = 7T/ £ I/ ol Limite de propiedad

| | leae i

F—2.00 20 40 00 40 20 00 m—

LATERAL: MA CENTRAL- A LATERAL-

Figura 66. Seccion tipica de la Av. Flora Tristan.

Elaborado por: los autores

c) Av. Los Constructores

La Av. Los Constructores es una via colectora que cuenta con 2.00 km de
longitud aproximadamente. La seccion de esta via esta compuesta por
veredas de 2 m, bermas laterales de 2.20 m (que en su mayoria prestan
servicio de estacionamiento a los lotes ubicados a los costados de la via) y
calzadas con 2 carriles de 3.20 m cada carril y una berma central de 7m

aproximadamente.

El tramo en estudio es de 0.45 km de longitud para esta via, entre las
avenidas Flora Tristdn y Huarochiri. Dentro de este tramo se pueden

encontrar las siguientes intersecciones:

- Av. Los Constructores — Av. Flora Tristan.
- Av. Los Constructores — Av. Huarochiri.

Aledafias a esta avenida se pueden encontrar los siguientes
establecimientos con gran afluencia de personas, dentro del tramo en

estudio:

- Hospital Carlos Alcantara Butterfield Essalud.
- CEPRE Universidad de Lima.
- Parque “José Carlos Mariategui”.

- Establecimientos como bodegas, restaurantes y farmacias.
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Figura 67. Avenida Los Constructores.
Fuente: Google Maps, 2021

Limite de propiedad
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Figura 68. Seccion tipica de la Av. Los Constructores.

Elaborado por: los autores

En resumen, las avenidas en estudio cuentan con presencia de centros
educativos, centros de salud, centros financieros y establecimientos de
comercio. Aledafias a estas vias de estudio, se encuentran parques y
centros recreativos con gran concurrencia de personas debido a su
ubicacion e infraestructura. Todos estos establecimientos se muestran en
las figuras 68, 69 y 70. Los tramos en estudio son conocidos por ser zonas
comerciales, se estima que existe 1 negocio por cada 1.3 viviendas
aledafias a estas avenidas.
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Elaborado por: los autores
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Elaborado por: los autores
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Figura 71. Centros recreativos y parques cerca de las avenidas
de estudio.

Elaborado por: los autores

4.5 Sistema de transporte urbano en las avenidas

de estudio — situacién actual

El area de estudio involucrd seis intersecciones,
como se muestra en la figura 72:
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Figura 72.Localizacion de intersecciones de estudio en el
distrito de La Molina.

Elaborado por: los autores
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A continuacion, se muestra la tabla N°8, en la cual

se mencionan las intersecciones existentes en el area de estudio.

Tabla 8. Intersecciones de estudio en el distrito de La Molina.

Orden Intersecciones
lra Av. La Molina — Av. La Fontana
2da Av. La Fontana — Av. Los Ingenieros
3ra Av. La Fontana — Av. Flora Tristan
4ta Av. Flora Tristan — Av. Javier Prado Este
5ta Av. Flora Tristan — Av. Los Constructores
6ta Av. Los Constructores — Av. Huarochiri

Elaborado por: los autores

45.1Primera interseccion: Av. La Molina — Av.

La Fontana

La interseccion tiene cuatro accesos y esta
comprendida entre las Av. La Molina (norte — sur) y Av. La Fontana (este —
oeste), la interseccion tiene forma de 6valo (6valo La Fontana) y no presenta
semaforos. La Av. La Molina cuenta con una ciclovia bidireccional de un carril
para cada sentido, para mantener su continuidad esta ciclovia ingresa a la Av.
La Fontana por el centro comercial “La Rotonda”. En las figuras 73 y 74 se
muestra la interseccidn en una vista aérea y los giros que existen en cada

acceso.

Figura 73. Vista aérea de la primera

interseccion.
Fuente: Google Earth, 2021
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Figura 74. Diagrama de sentidos por accesos
en la primera interseccion.

Elaborado por: los autores

45.2 Segunda interseccion: Av. La Fontana -

Av. Los Ingenieros

La interseccién tiene tres accesos y esta
comprendida entre las Av. La Fontana (este — oeste) y Av. Los Ingenieros
(norte), la interseccidn presenta semaforos. En las figuras 75y 76 se muestra

la interseccidn en una vista aérea y los giros que existen en cada acceso.

Figura 75. Vista aérea de la segunda

interseccion.
Fuente: Google Earth, 2021
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Figura 76. Diagrama de sentidos por accesos
en la segunda interseccion.

Elaborado por: los autores

El ciclo semaforico para esta interseccion es
el siguiente: La fase A indica el desplazamiento del sentido (D), la fase B indica
el desplazamiento de los sentidos (A y B) y la fase C indica el desplazamiento
del sentido (E). En la figura 77 se muestra el ciclo del semaforo existente en

la interseccion.

38 3 50
FASE A (sentido D) I I

58 3 30
FASE (sentidos Ay B) I

37 20 3

FASE C (Sentido ) I =

Figura 77. Composicion del ciclo semaforico de la segunda

interseccion.

Elaborado por: los autores

45.3 Tercerainterseccion: Av. La Fontana — Av.

Flora Tristan

La interseccion tiene tres accesos y esta
comprendida entre las Av. La Fontana (oeste) y Av. Flora Tristan (norte - sur),

la interseccion tiene forma de 6valo (6évalo Caceres) y no presenta seméaforos.
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En las figuras 78 y 79 se muestra la interseccion en una vista aérea y los giros

gue existen en cada acceso.

Figura 78. Vista aérea de la tercera
interseccion.
Fuente: Google Earth, 2021

Figura 79. Diagrama de sentidos por accesos
en la tercera interseccion.

Elaborado por: los autores

45.4 Cuarta interseccion: Av. Flora Tristan —
Av. Javier Prado Este

La interseccién tiene cuatro accesos y esta
comprendida entre las Av. Flora Tristan (norte — sur) y Av. Javier Prado Este
(este - oeste), la interseccion presenta semaforos. En las figuras 80 y 81 se
muestra la interseccion en una vista aérea y los giros que existen en cada

acceso.
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Figura 80. Vista aérea de la cuarta
interseccion.
Fuente: Google Earth, 2021

Figura 81. Diagrama de sentidos por accesos
en la cuarta interseccion.

Elaborado por: los autores

El ciclo semaforico para esta interseccion es
el siguiente: La fase A indica el desplazamiento de los sentidos (D, E, F, J, K
y L) y la fase B indica el desplazamiento de los sentidos (A, B, C, G,He ). En

la figura 82 se muestra el ciclo del seméaforo existente en la interseccion.

88 3 60
raseA (SentidosD, 7,1 kyvL) [ I

98 50 3

rases (sentidos A 8, ¢ GHe) [N

Figura 82. Composicion del ciclo semaférico de la cuarta

interseccion.

Elaborado por: los autores
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455 Quinta interseccién: Av. Flora Tristan —

Av. Los Constructores

La interseccion tiene tres accesos y esta
comprendida entre las Av. Flora Tristan (sur) y Av. Los Constructores (este -
oeste), la interseccidn presenta semaforos. En las figuras 83 y 84 se muestra

la interseccidn en una vista aérea y los giros que existen en cada acceso.

Figura 83. Vista aérea de la quinta
interseccion.
Fuente: Google Earth, 2021

Figura 84. Diagrama de sentidos por accesos
en la quinta interseccion.

Elaborado por: los autores

El ciclo semaforico para esta interseccion es

el siguiente: La fase A indica el desplazamiento de los sentidos (C, D, Ey F)
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y la fase B indica el desplazamiento de los sentidos (A 'y B). En la figura 85 se

muestra el ciclo del semaforo existente en la interseccion.

50 3 34
FASE A (Sentido C, D, Ey F I I

54 30 3

FASE B (Sentidos A y B B

Figura 85. Composicion del ciclo semaforico de la quinta

interseccion.
Elaborado por: los autores
45.6 Sextainterseccion: Av. Los Constructores

— Av. Huarochiri

La interseccién tiene cuatro accesos y esta
comprendida entre las Av. Los Constructores (oeste), Av. Las Palmas (este) y
Av. Huarochiri (norte - sur), la interseccién presenta semaforos. Ademas, esta
interseccion delimita el distrito de La Molina con el distrito de Ate. En las
figuras 86 y 87 se muestra la interseccidon en una vista aérea y los giros que

existen en cada acceso.

Figura 86. Vista aérea de la sexta

interseccion.
Fuente: Google Earth, 2021.
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Figura 87. Diagrama de sentidos por accesos
en la quinta interseccion.

Elaborado por: los autores

El ciclo semaforico para esta interseccion es el siguiente: La fase A
indica el desplazamiento de los sentidos (D, E, F, J, Ky L) y la fase B indica
el desplazamiento de los sentidos (A, B, C, G, H e l). En la figura 88 se muestra

el ciclo del seméaforo existente en la interseccion.

40 3 48
FASE A (Sentidos D, , F,J, Ky L I I

58 30 3

raseB (sentidos A B,C,G He) [N

Figura 88. Composicion del ciclo semaforico de la sexta

interseccion.

Elaborado por: los autores

4.6 Aforo vehicular
Luego de establecer las intersecciones principales
dentro de los tramos de las avenidas en estudio, se procedio a realizar los
aforos vehiculares. Se tuvo en cuenta las horas pico, horas en las cuales se
puede observar mayor flujo vehicular en los distritos de Lima Metropolitana.
Se realizaron los conteos en dos turnos: mafana (entre las 7:00 y 9:00 horas
y tarde (entre las 17:00 y 19:00 horas). Se hizo el registro de la cantidad de

vehiculos por tipo y en intervalos de 15 minutos. En la tabla 9 se muestra un
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resumen de los items de registro y las fichas de aforo vehicular registradas se

pueden observar en el Anexo N°4.2.

Tabla 9. Horarios, intersecciones y tipos de vehiculos registrados en el aforo

vehicular.

Horas de Aforo Inicio Fin Intersecciones Tipos de Vehiculos

Primera Bicicleta
07:00 09:00 Segunda Motocicleta
Tercera Automovil
4:00 .
Cuarta Camioneta
17:00 19:00 Quinta Bus
Sexta Camion

Elaborado por: los autores

El aforo vehicular se registr6 los dias 12, 14, 16,
19, 21 y 23 de abril del 2021, durante un periodo de 4 horas, (2 horas en la
mafana y 2 horas en la tarde). Se eligieron dias de semana ( lunes,
miércoles y viernes) ya que en esos dias se observd mayor movilidad de
transporte publico y privado puesto que las personas se movilizaban a sus
centros de labores. Sin embargo, cabe mencionar que, debido a la situacién
actual por pandemia, el flujo vehicular se redujo respecto al 2019, el nimero
de viajes para ir al trabajo disminuy6 y los viajes para ir a los centros
educativos se redujeron a cero, en la medida que hoy las clases se dictan de

forma virtual.

Antes de llevarse a cabo el registro del aforo
vehicular, se realiz6 una capacitacion a los ayudantes de campo acerca de los
datos que se deben tomar y la ficha de registro que se puede observar en el
Anexo N°3.2. Para este estudio solo se considero los giros que permiten el
flujo dentro de las avenidas en estudio y el flujo de salida de dichas avenidas.
La evidencia fotogréafica de este trabajo se puede apreciar en el Anexo N°5.
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Figura 89. Registro de aforo vehicular en la cuarta

interseccion.

Elaborado por: los autores

Luego de registrar la informacion en las fichas de
aforo vehicular, se determiné la hora pico de las intersecciones en estudio. En
la tabla 10 se muestra el resumen del nimero de vehiculos transformados a
autos directamente equivalentes (ADE) que transitaron en cada interseccion
en intervalos de 1 hora. Se observd que el flujo vehicular para todas las
intersecciones fue constante y sin interrupciones (no se evidencié congestion

vehicular).

Tabla 10. Resumen de aforo vehicular en las intersecciones en estudio.

ADE Total
Horario Primera Segunda Tercera Cuarta Quinta Sexta
Interseccion Intersecciéon Interseccion Interseccién Interseccidn Interseccion

07:00 - 08:00 1450 1705 1557 2492 1189 1290
07:15-08:15 1440 1722 1678 2596 1239 1373
07:30 - 08:30 1571 1744 1685 2586 1302 1410
07:45 - 08:45 1556 1730 1687 2601 1302 1400
08:00 - 09:00 1551 1715 1639 2613 1273 1401
17:00 - 18:00 1635 1461 1581 2371 1236 1204
17:15-18:15 1631 1509 1622 2335 1266 1229
17:30-18:30 1609 1522 1695 2340 1321 1292
17:45 - 18:45 1633 1570 1700 2480 1363 1289
18:00 - 19:00 1585 1600 1692 2451 1331 1304

Elaborado por: los autores

Ademas de registrar los vehiculos mencionados en

la tabla 8, también se contaron el flujo de los vehiculos individuales como
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bicicletas y automoviles, esto con el fin de tener un dato aproximado del
namero de personas que entran y salen de las vias en estudio en las horas
punta. Luego de hallar el volumen de automdviles que se desplazaron,
entraron y salieron por las vias de estudio, se determiné el niumero de
personas que se desplazaron considerando que en un automovil se
transportan 4 personas en hora pico (capacidad reglamentaria del automovil),
mientras que en una Motocicleta bicicleta se transporta una sola persona para
cada tipo. En las tablas 11, 12, 13, 14, 15y 16 se muestra, segun el turno del
estudio en campo, el mayor aforo vehicular acumulado por hora y el nimero

de personas que se desplazaron en cada interseccion en las horas pico.

Tabla 11. Aforo vehicular acumulado por hora y numero de personas para la

primera interseccion (tarde).

Interseccion Av. La Molina - Av. La Fontana
Sentido S-ED)/W-EB)/N-E(L)/E-N(G)/E-W H)/E-S(l)
Turno Tarde
0

Medio Bicicleta  Motocicleta Automovil Pick-Up Cargo Bus Camién Volumen N Ejt:)s?rlas
Hora ADE - - 1 1 1.25 3 25 autos (Ve/h) g0’/ Moto:
17:00 - 18:00 175 167 1327 131 119 0 11 1634 6878
17:15 - 18:15 173 156 1342 120 113 0 11 1631 6853
17:30 - 18:30 180 152 1337 111 105 0 12 1609 6768
17:45 - 18:45 178 157 1333 122 108 0 17 1633 6867
18:00 - 19:00 158 153 1311 110 101 0 15 1585 6651

Elaborado por: los autores
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Tabla 12. Aforo vehicular acumulado por hora y niumero de personas para la

segunda interseccion (mafiana).

Interseccion Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros
Sentido W-EA)/N-E(E)/W-N@B)/E-N(C)/E-W (D)/N-W (F)
Turno Mafiana
0

Medio Bicicleta  Motocicleta Automovil Pick-Up Cargo Bus Camién Volumen N Ejtrosn.)r;as
Hora ADE - - 1 1 1.25 3 25 2uosVe gii ) Moto:
07:00 - 08:00 249 197 1307 129 163 0 26 1705 7266
07:15 - 08:15 258 217 1327 130 162 0 25 1722 7363
07:30 - 08:30 269 230 1330 135 167 0 28 1744 7475
07:45 - 08:45 266 242 1327 132 160 0 28 1729 7424
08:00 - 09:00 224 236 1333 129 152 0 25 1715 7320

Elaborado por: los autores

Tabla 13. Aforo vehicular acumulado por hora y niumero de personas para la

tercera interseccion (tarde).

Interseccién Av. La Fontana - Av. Flora Tristan
Sentido W-S(A)/W-N@B)/S-W([D)/N-W(E)/S-N(@C)/N-S (F)
Turno Tarde
0

Medio Bicicleta Motocicleta Automovil Pick-Up Cargo Bus Camion Volumen N :li:)s?r;as
Hora ADE - - 1 1 1.5 3 25 2UosVeN g Moto:
17:00 - 18:00 65 88 1420 41 35 13 15 1581 6477
17:15 - 18:15 80 101 1445 55 33 15 14 1621 6665
17:30 - 18:30 105 110 1481 70 41 14 20 1694 6991
17:45 - 18:45 113 113 1484 72 37 15 21 1700 7026
18:00 - 19:00 111 101 1486 68 36 16 18 1692 6980

Elaborado por: los autores
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Tabla 14. Aforo vehicular acumulado por hora y niumero de personas para la

cuarta interseccion (mafiana).

Interseccion Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Este
Sentido W-ND)/S-NB)/E-N(L)/W-SQJ)/N-SH)/E-SF)/S-EA)/S-W(C)/N-W (G)/N-E()
Turno Mafiana
0

Medio Bicicleta  Motocicleta Automovil Pick-Up Cargo Bus Camién Volumen N Ejtrosn.)r;as
Hora ADE - - 1 1 1.25 3 25 Qutos Ve g voto:
07:00 - 08:00 247 278 1960 186 155 18 39 2491 10489
07:15 - 08:15 264 308 2023 194 171 21 41 2596 10956
07:30 - 08:30 261 312 2016 194 171 21 39 2584 10909
07:45 - 08:45 258 301 2023 189 178 21 41 2600 10959
08:00 - 09:00 253 304 2035 184 183 20 42 2613 11009

Elaborado por: los autores

Tabla 15. Aforo vehicular acumulado por hora y niumero de personas para la

quinta interseccion (mafiana).

Interseccién Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores
Sentido S-E(A)/S-W(®B)/E-SD)/W-SE)/E-W(C)/W-E(F)
Turno Mafiana
0

Medio Bicicleta Motocicleta Automovil Pick-Up Cargo Bus Camion Volumen N :li:)s?r;as
Hora ADE - - 1 1 1.5 3 25 2UosVeN g Moto:
07:00 - 08:00 168 177 1374 75 72 34 19 1689 7101
07:15 - 08:15 195 187 1410 84 85 34 19 1750 7382
07:30 - 08:30 226 206 1448 98 103 38 30 1864 7888
07:45 - 08:45 217 194 1459 99 99 36 34 1875 7911
08:00 - 09:00 227 188 1451 97 99 38 30 1861 7859

Elaborado por: los autores
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Tabla 16. Aforo vehicular acumulado por hora y niumero de personas para la

sexta interseccion (mafiana).

Interseccion Av. Los Constructores - Av. Huarochiri
Sentido W-SA)/W-EB)/W-NC)/S-W(F)/E-W (H)/N-W Q)
Turno Mafiana
0

Medio Bicicleta  Motocicleta Automovil Pick-Up Cargo Bus Camién Volumen N Ejtrosn.)r:‘as
Hora ADE - - 1 1 1.25 3 25 Qutos Ve g voto:
07:00 - 08:00 178 181 979 76 81 17 33 1290 5519
07:15 - 08:15 219 207 1018 87 95 19 37 1373 5918
07:30 - 08:30 237 211 1043 92 100 19 37 1410 6088
07:45 - 08:45 250 221 1045 86 101 19 34 1399 6067
08:00 - 09:00 253 216 1051 82 102 20 32 1401 6073

Elaborado por: los autores

4.6 Implementacion de ruta de ciclovias
Para llevar a cabo el disefio de la ciclovia, primero
se debe establecer la ruta y corroborar la necesidad de esta mediante
encuestas origen-destino. Estas encuestas se realizaron a los peatones que
transitan en las intersecciones ubicadas dentro de las vias de estudio. Luego
de obtener la informacion cualitativa de campo se procede a realizar un disefio

para la incorporacién de las ciclovias.

4.6.1 Andlisis de las encuestas

4.6.1.1 Poblacion

Luego de analizar el aforo vehicular en
las horas pico para cada interseccion, se procede a calcular el nimero de
personas que se desplazan por dichas intersecciones a través del calculo de
vehiculos directamente equivalentes (ADE), considerandose que en hora pico
se transportan 4 personas por vehiculo y, para el caso de las bicicletas y
Motocicletas, se transporta 1 persona por vehiculo. En la tabla 17 se muestra
el resumen de personas que se desplazaron en las horas pico para cada

interseccion.
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Tabla 17. Resumen de personas que se desplazaron en las horas pico para

cada interseccion de estudio.

Interseccion \{o!umen Volu.men Vqur’ne'n Person{;ts.x Poblacion
bicicletas motocicletas automoviles automovil Total
Av. La Molina - Av. La Fontana 175 167 1634 4 6878
Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros 269 230 1744 4 7475
Av. La Fontana - Av. Flora Tristan 113 113 1700 4 7026
Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Este 253 304 2613 4 11009
Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores 217 194 1875 4 7911
Av. Los Constructores - Av. Huarochiri 237 211 1410 4 6088

Elaborado por: los autores
4.6.1.2 Muestra

Para determinar el numero de
encuestados se utilizé una herramienta estadistica que es el Muestreo
Aleatorio Simple. Se utilizaron los datos de la tabla 16 para reemplazar los
valores en la ecuacion descrita en el subcapitulo 3. y asi hallar la cantidad de
encuestados para cada interseccion. Por ejemplo, para la primera interseccién

se calcula la siguiente ecuacion:

~ 6878 * 1.6452 x 0.50 * (1 — 0.50)
"= (6878 — 1) * 0.102 + 1.6452 « 0.50 * (1 — 0.50)

n==67

En la tabla 18 se muestra el nUmero de
encuestas realizadas para cada intersecciéon. Estas encuestas se realizaron
los dias 1, 4, 5, 6 y 7 de mayo del 2021.

Tabla 18. Niumero de encuestas para cada interseccion de estudio.

Interseccion N° Encuestas
Av. La Molina — Av. La Fontana 67
Av. La Fontana — Av. Los Ingenieros 67
Av. La Fontana — Av. Flora Tristan 67
Av. Flora Tristan — Av. Javier Prado Este 67
Av. Flora Tristdn — Av. Los Constructores 67
Av. Los Constructores — Av. Huarochiri 67
Total 402

Elaborado por: los autores
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TACIONAWENTO

13
BICICLETAS

1 may. 2021 5:10:47 p. m.
440 Avenida la Fontana

Urb San Cesar Etapa 1
Distrito de Lima
Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

Figura 90. Encuesta a peatones en la primera
interseccion.

Elaborado por: los autores

4.6.1.3 Encuesta origen — destino

La finalidad de esta encuesta es la de
conocer como es el desplazamiento de los peatones dentro de las
intersecciones de estudio, saber de dénde vienen, a donde se dirigen, qué
medio de transporte utilizaron para movilizarse y cuanto tiempo les tomé viajar
del punto de origen a su destino. Ademas, mediante esta encuesta se busca
determinar cudl es el porcentaje de personas que utilizan la bicicleta como
medio de transporte en las intersecciones de estudio y cuantas personas
estarian dispuestas a utilizar la bicicleta como transporte habitual. Por ultimo,
también se pretende conocer cuantas personas han cambiado su forma de
movilizarse dentro del distrito en el Gltimo afio debido a la pandemia por el
virus Covid-19. La evidencia fotografica de este trabajo se puede apreciar en
el Anexo N°5.

a) Género

Se encuestaron a un total de 402 personas, de las cuales el 52.29% fueron

hombres y el 47.01% fueron mujeres. Cabe resaltar que estas encuestas
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se dieron de forma aleatoria a la gente que transitaba por las intersecciones

en estudio y aceptaba llenar la encuesta.

Género

= Femenino

® Masculino

Figura 91. Distribucion de los encuestados por género.

Elaborado por: los autores

b) Edad

La finalidad de esta pregunta es la de conocer cudl es el rango de edad
predominante que transita por las intersecciones de estudio. Se determiné
gue el rango de edades predominante de las personas que transitan por las

avenidas en estudio es de 19 a 39 afios, una poblacion joven.

16 -, Edad
4% - 29

E0-9
=10-18
19-29
=30-39
=40 - 49
=50 -59
H60 +

Figura 92. Distribucion de los encuestados por edad.

Elaborado por: los autores

c) Origen - Destino
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La finalidad de esta pregunta es la de conocer el motivo del desplazamiento
de las personas en las intersecciones de estudio. Se determind que el
44.78% de los encuestados tienen como punto de origen sus hogares, el
18.6% de los encuetados tiene como destino su centro de labores y el

26.87% de los encuestados tiene como destino ir a hacer compras.

Tabla 19. Resumen de motivo de viaje realizados por los encuestados

Destino
Origen Centro de Compras Hogar Recreacion Trabajo Total
Salud

CeS”;S dde 0 0 5 0 0 5

Compras 0 1 80 2 0 83
Hogar 3 88 2 16 71 180

Recreacion 0 0 22 0 0 22
Trabajo 1 19 88 2 2 112
Total 4 108 197 20 73 402

Elaborado por: los autores

d) Medio de transporte

La finalidad de esta pregunta es la de conocer el medio de transporte por
el cual los encuestados se desplazan durante su viaje. Se determiné que el
22% de los encuestados utilizan el transporte publico para movilizarse
dentro del distrito, el 20% se moviliza a pie, el 19% se moviliza en auto
particular y otro 19% utiliza la bicicleta para desplazarse. Aproximadamente

el 20% de los encuestados se desplaza en bicicleta.
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¢, Que medio de transporte utilizé?

6 2

1% 1% A pie

36 u Automovil

9% Bicicleta
m Bus

= Moto

u Scooter
19% = Skate

ETaxi

Figura 93. Medios de transporte utilizados por los encuestados.

Elaborado por: los autores

e) Tiempo de viaje

La finalidad de esta pregunta es la de conocer cuanto tiempo le tomé al
encuestado realizar su viaje desde su origen a su destino. Se determind
gue el 26.12% de los viajan durante 0 a 15 minutos y el 34% viajan durante
15 a 30 minutos. Este indicador representa los viajes cortos (viajes menores
a 7 km o 30 min), por lo que existe un alto potencial de viajes cortos en las

vias de estudio.

¢Cuanto tiemp%se demoro en desplazarse?

48 4239
11.94%

®+ 1 hora

®0 min - 15 min
15 min - 30 min

H 30 min - 45 min

34.33% = 45 min - 1 hora

Figura 94. Tiempo de viaje de los encuestados desde su origen
a su destino.

Elaborado por: los autores

f) Disposicion a utilizar la bicicleta como medio de transporte
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La finalidad de esta pregunta es la de conocer si los usuarios estarian
dispuestos a comenzar a moverse en bicicleta. Para determinar estos
porcentajes, no se contabiliza el nUmero de personas encuestadas que se
mueven en a pie, bicicleta, motocicleta (ya que es un vehiculo de una
persona que posee una similar versatilidad a la de la bicicleta), scooter o
skate. La siguiente figura muestra la disposicion de los encuestados a

utilizar la bicicleta como medio de transporte habitual.

¢Usaria la bicicleta para trasladarse?

60.00% 53.73% 52.24%

0,
55.00% 46.27% 49.25% 47.76% 46.27%
50.00% 41.790/% 0
45.00% 35.829% 8.81%
40.00% 32.849 <" 1.34%
35.00% 28.36%
30.00%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%
5.00%
0.00%
Av. LaMolina- Av.LaFontana- Av.LaFontana- Av. Flora Tristan - Av. Flora Tristan - Av. Los
Av. La Fontana Av. Los Av. Flora Tristan  Av. Javier Prado Av. Los Constructores -
Ingenieros Constructores Av. Huarochiri
ENo ESi

Figura 95. Disposicion de los encuestados a utilizar la bicicleta como medio
de transporte habitual (por interseccion)

Elaborado por: los autores

g) Motivo por el cual no utilizaria la bicicleta para movilizarse

La finalidad de esta pregunta es la de conocer los motivos por los cuales
los encuestados no estarian dispuestos a utilizar la bicicleta como medio
de transporte habitual para desplazarse dentro del distrito. Para determinar
los porcentajes, solo se considero el total de personas que respondieron
“no” a la pregunta “; usaria la bicicleta para trasladarse?”. Se determiné que
el 29.73% de los encuestados no se animaria a utilizar la bicicleta debido a
gue existe una falta de seguridad en el transito, el 27.57% opina que faltan
ciclovias en el distrito que permitan el desplazamiento seguro de los
ciclistas. Factores como seguridad ciudadana y falta de estacionamientos

vigilados también fueron mencionados por los encuestados.
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¢,Por qué no usaria bicicleta?
4

7 u Distancia
o9 2:16% 3.78%
15.68%

® Edad

16 Falta de ciclovias

8.65%

12
6.49%

51
27.57% u Falta de seguridad ciudadana

u Falta de seguridad en el
transito

1 No hay estacionamientos
seguros

® No sabe montar Bicicleta

11
5.95%

Figura 96. Motivos por los cuales los encuestados no utilizarian
la bicicleta para movilizarse.

Elaborado por: los autores

h) Cambio en el medio de transporte debido a la pandemia

La finalidad de esta pregunta es la de conocer si los encuestados han
cambiado su medio de transporte en el Ultimo afio debido a la pandemia
por Covid-19. Se determiné que el 39.25% de los encuestados ha cambiado
su forma de movilizarse mediante el uso de la bicicleta, el 22.90% ha
cambiado su forma de movilizarse utilizando el taxi y el 15.89% de los
encuestados ha dejado el transporte habitual por la caminata.

¢Ha cambiado su medio de transporte en el Gltimo
ano?
49 .
22.90% Bicicleta
® Caminata
> Motocicleta
1.40%
= Scooter
11
5.14% = Skate
33 34 o
15.42% 15.89% = Taxi

Figura 97. Cambio en el medio de transporte debido a la
pandemia.

Elaborado por: los autores
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4.6.2 Demanda de la ciclovia
Para determinar el Volumen Horario de
Méaxima Demanda (VHMD) de bicicletas que circulan por las intersecciones
en estudio se tomaron los datos obtenidos del aforo vehicular,
especificamente del conteo de bicicletas en intervalos de 15 minutos y el
acumulado por hora. Se extrajo los datos de las fichas de aforo vehicular
ubicadas en el Anexo N°4.2. y en las tablas 20, 21, 22, 23, 24 y 25 se resume

el VHMD de bicicletas para cada interseccion.

21 may. 2021(7:12:40 p. m’

1 1 2<Avenida la Fontana

i : Pablo Bonnen

. La Molina

B Provincia de Lima
Municipalidad Metropolitana de Lima

Figura 98. Desplazamiento de ciclistas en la tercera
interseccion de estudio.

Elaborado por: los autores
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Tabla 20. VHMD de bicicletas de la primera interseccion.

Interseccién Av. La Molina - Av. La Fontana
Turno Tarde

Medio Bicicleta

Hora Cantidad Acumulado
17:00 - 17:15 35 -
17:15-17:30 37 -
17:30 - 17:45 50 -
17:45 - 18:00 53 175
18:00 - 18:15 33 173
18:15 - 18:30 44 180
18:30 - 18:45 48 178
18:45 - 19:00 33 158

Elaborado por: los autores

Tabla 21. VHMD de bicicletas de la segunda interseccion.

Intersecciéon Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros

Turno Mafhana

Medio Bicicleta

Hora Cantidad Acumulado
07:00 - 07:15 53 -
07:15 - 07:30 53 -
07:30 - 07:45 53 -
07:45 - 08:00 90 249
08:00 - 08:15 62 258
08:15 - 08:30 64 269
08:30 - 08:45 50 266
08:45 - 09:00 48 224

Elaborado por: los autores
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Tabla 22. VHMD de bicicletas de la tercera interseccion.

Interseccién

Av. La Fontana - Av. Flora Tristan

Turno Tarde

Medio Bicicleta

Hora Cantidad Acumulado
17:00 - 17:15 24 -
17:15-17:30 25 -
17:30 - 17:45 27 -
17:45 - 18:00 36 112
18:00 - 18:15 56 144
18:15 - 18:30 31 150
18:30 - 18:45 21 144
18:45 - 19:00 14 122

Elaborado por: los autores

Tabla 23. VHMD de bicicletas de la cuarta interseccion.

Interseccién

Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado

Turno Mafiana

Medio Bicicleta

Hora Cantidad Acumulado
07:00 - 07:15 62 -
07:15 - 07:30 59 -
07:30 - 07:45 61 -
07:45 - 08:00 65 247
08:00 - 08:15 79 264
08:15 - 08:30 56 261
08:30 - 08:45 58 258
08:45 - 09:00 60 253

Elaborado por: los autores
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Tabla 24. VHMD de bicicletas de la quinta interseccion.

Interseccién Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores

Turno Manhana

Medio Bicicleta

Hora Cantidad Acumulado
07:00 - 07:15 37 -
07:15 - 07:30 38 -
07:30 - 07:45 54 -
07:45 - 08:00 39 168
08:00 - 08:15 64 195
08:15 - 08:30 69 226
08:30 - 08:45 45 217
08:45 - 09:00 49 227

Elaborado por: los autores

Tabla 25. VHMD de bicicletas de la quinta interseccion.

Interseccion Av. Los Constructores - Av. Huarochiri

Turno Mafana

Medio Bicicleta

Hora Cantidad Acumulado
07:00 - 07:15 39 -
07:15 - 07:30 41 -
07:30 - 07:45 42 -
07:45 - 08:00 56 178
08:00 - 08:15 80 219
08:15 - 08:30 59 237
08:30 - 08:45 55 250
08:45 - 09:00 59 253

Elaborado por: los autores
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4.6.3 Transitabilidad en las vias de estudio
Se realiz6 una medicion de la velocidad
promedio de movimiento de tres vehiculos (automdvil, bus y bicicleta) que
circulan en la ruta establecida por cada tramo de estudio para determinar la
transitabilidad en las avenidas donde se propone la ciclovia. Con la ayuda de
un cronémetro y una aplicacion movil se realiz6 el control el 11 de mayo del

2020, cuyos resultados se muestran en la tabla 26.

Tabla 26. Velocidad promedio por tipo de vehiculo en los tramos de estudio.

Velocidad por tipo de vehiculo (km/h)

Tramos
Automovil Bus Bicicleta
Av. La Fontana 50 - 20
Av. Flora Tristan 35 30 20
Av. Los Constructores 35 27 18

Elaborado por: los autores

4.6.4 Levantamiento topogréfico

Se realizo el levantamiento topografico de la
berma central ubicado en los tramos de las vias en estudio. Este trabajo se
realiz6 con una estacion total, la cual tomo como BM inicial un punto
monumentado establecido por el Instituto Geogréafico Nacional ubicado en el
ovalo La Fontana, se determin0 las coordenadas WGS84 de ese punto
mediante un GPS. A partir de ese punto, se establecieron BM’s auxiliares para
realizar los cambios de estacion. Ademas, se registraron los elementos
verticales como arboles, sefiales de transito, seméforos y postes de luz. En la
figura 99 se muestra el BM inicial.
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=12 abr. 2021 6:12:32 p. m.
436 Avenida la Fontana

M ““Urb los Molinos
La Molina

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

Figura 99. BM inicial para el levantamiento topografico.

Elaborado por: los autores

El trabajo topografico se realizo el dia sabado
15 de mayo del 2021, se partid desde la interseccion de las avenidas La
Molina y La Fontana, y se culminé en la interseccién de las avenidas Los
Constructores y Huarochiri. La evidencia fotografica de este trabajo se puede

apreciar en el Anexo N°5.

15 may. 2021 3:47:09 p. m.

394 Avenida Flora Tristan

Santa Patricia 1 Etapa

La Molina

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de-tima

Figura 100. Trabajo topogréfico en las vias de estudio.
Elaborado por: los autores
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4.6.5 Diseino de la ciclovia

El disefio de la ciclovia se compone de 3

tramos:

El primer tramo estad ubicado en la Av. La
Fontana, entre la Av. La Molina y la Av. Flora Tristan. Esta ciclovia se plantea
en la berma central y contara con un ancho constante de 2.00 m de carril para
cada sentido, este ancho se descontara de los laterales de la berma central.
En este tramo, la ciclovia se encontrara a nivel de la calzada correspondiente
y sera separada de la misma mediante elementos de seguridad (bolardos y
bordillos) y sera delimitada mediante sefializacion horizontal. En la figura 102
se muestra la propuesta de seccidn tipica de la via para este tramo. En el
Anexo N°6.1 se puede apreciar el plano en planta para este tramo y las

secciones mas relevantes.

Limite de propiedad
Limite de propiedad

W ean e

+—2.00 20 40 00

Figura 101. Propuesta de seccion tipica de la Av. La Fontana con ciclovia.

Elaborado por: los autores

El segundo tramo esta ubicado en la Av. Flora
Tristan, entre la Av. La Fontana y la Av. Los Constructores. Esta ciclovia se
plantea en el centro de la berma central, contara con un ancho constante de
2.80 m y serd bidireccional. En este tramo, la ciclovia se encontrara a nivel
intermedio de la berma central y sera delimitada mediante sefalizacién
horizontal en los laterales. En la figura 103 se muestra la propuesta de seccion
tipica de la via para este tramo. En el Anexo N°6.2 se puede apreciar el plano

en planta para este tramo y las secciones mas relevantes.
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=/ h i /— Limite de propiedad

. ] = [ler o o _
F—2.00 m 20 m 6.40 m- ‘..60m4 260m—J 1.60.”1’ 6.40 m: 220 m: 2,00 m—
CICLOVIA

LATERAL: ALZAL CENTRAL: LATERAL:

Limite de propiedad

Figura 102. Propuesta de seccion tipica de la Av. Flora Tristan con ciclovia.

Elaborado por: los autores

El tercer tramo estd ubicado en la Av.
Constructores, entre la Av. Flora Tristan y la Av. Huarochiri. Esta ciclovia se
plantea en el centro de la berma central, contara con un ancho constante de
2.80 m y seré bidireccional. En este tramo, la ciclovia se encontrara a nivel
intermedio de la berma central y sera delimitada mediante sefializacion
horizontal en los laterales. En la figura 104 se muestra la propuesta de seccion
tipica de la via para este tramo. En el Anexo N°6.3 se puede apreciar el plano

en planta para este tramo y las secciones mas relevantes.

Limite de propiedad | “ % .
| | / Limite de propi

i =

L2 00 20 40

LATERAL-

60 | 67 | 40 20 00 m—

CICLOVIA;
LATERAL:

Figura 103. Propuesta de seccion tipica de la Av. Los Constructores con

ciclovia.

Elaborado por: los autores
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a) Disefio geométrico
Para el disefio geométrico se tuvo en cuenta los siguientes criterios:

a.l) El ancho de la ciclovia unidireccional en la Av. La Fontana sera de 2.00
m, 1.60 m para la circulacion de ciclistas y 0.40 m de confinamiento
para dividir la ciclovia de la calzada mediante sefializacion horizontal y
vertical. En los tramos donde la ciclovia llegue a tomar forma de
bidireccional y ambos carriles se junten, se seguira respetando las
dimensiones y se separard ambos carriles mediante sefializacion
horizontal. El ancho minimo, para casos excepcionales segun las
dimensiones de la berma central, sera de 1.50 m para la circulacion de
ciclistas, como se establece en la Guia de Implementacion de Sistemas

de Transporte Sostenible No Motorizado.

a.2) El ancho de la ciclovia bidireccional en las avenidas Flora Tristan y Los
Constructores sera de 2.60 m para la circulacién de ciclistas y 0.10 m
de sardinel sumergido a cada lado de la ciclovia. Este ancho
corresponde al ancho minimo para ciclovias bidireccionales segun la
Guia de Implementacion de Sistemas de Transporte Sostenible No

Motorizado.

a.3) Para la velocidad de disefio se considerd que la velocidad media del
ciclista se encuentra entre 15 km/h y 20 km/h. Bajo condiciones
normales como en la capital (condiciones climaticas normales, terreno
plano y pavimento asfaltico) y debido a que la ciclovia se establece en
una zona de gran movimiento de transeuntes, se establecié una

velocidad de disefio de 20 km/h.

a.4) Luego de realizar el levantamiento topografico, no se observo
pendientes mayores al 3% a lo largo de la ruta establecida. Entonces,
no se considera sobreanchos en las ciclovias para cada tramo. Por
otro lado, las ciclovias propuestas no presentan un peralte mayor al
3%. En casos donde la seccién de la berma central se reduzca vy el
peralte sea mayor al 3%, se considerard un sobreancho de 0.25 m a

cada lado por seguridad.
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a.5) Para una velocidad de disefio de 20 km/h y un peralte del 2% se
establece un radio de curvatura de 32 m. Estos radios de curvatura solo
se consideraran para los cambios de sentido de la ciclovia, ya que su
recorrido es principalmente paralelo a la calzada de las vias donde se

estable la ciclovia.

a.6) La distancia de visibilidad o distancia de parada se calcul6 por formula,
se tuvo en cuenta una velocidad de disefio de 20 km/h, un coeficiente

de friccion de 0.25 para vias pavimentadas y un peralte del 2%

207

S = 255(1.03 + 0.25)

+0.694 * (20)

S=15m.
b) Pavimento

Se propone la siguiente estructura de pavimento para la ciclovia:

Estructura de Pavimento

oosm Carpeta Asfaltica

( \
\v Fi o ; va / o1sm  Base Granular
Lz {

% Subrasante Compactada

Figura 104. Propuesta de estructura de pavimento
para la ciclovia.

Elaborado por: los autores

Se propone que la superficie de rodadura sea de asfalto ya que esta brinda
una mayor comodidad a los ciclistas, provee condiciones de cohesion,
antideslizamiento y resistencia. Ademas, permite que se realicen mezclas

de color y una facil aplicacién de pintura.
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Las especificaciones de los materiales y caracteristicas de las capas del
pavimento para la ciclovia se establecen en la norma CE.010 Pavimentos

Urbanos, en el sub capitulo 4.4. Pavimentos Especiales.

Para las ciclovias ubicadas al centro de la berma central, se deberan

construir sardineles sumergidos de 0.10 m de ancho, a cada lado.

c) Intersecciones

Para el disefio de intersecciones se tuvo en cuenta los siguientes

elementos:

- Reducir la velocidad de los vehiculos automotores.

- Mejorar las condiciones de visibilidad.

- En las intersecciones semaforizadas, afiadir un ciclo semaférico para
ciclistas de ser conveniente.

- Delimitar la senda de la ciclovia mediante pintura roja y sefializacion
gue muestre el sentido de esta. Ademas, se propone delimitar la senda
con ojos de gato o tachas reflectivas.

- Modificar los cruces peatonales para evitar interrupciones en el flujo de

ciclistas y de peatones.

A
= &3 /
R < » < /
. . - v /
TCONTANA —
—_— — T ’//'://
A A"’&""" |
77 AL
A e,
: » . CD SEMAFORO L ;_,‘,_ce
o e
R e // s
" 77 7 ——
. B (D SEMAFORO /
- " v . /
v v a / )

Figura 105. Propuesta de disposicion de ciclovia para las intersecciones.

Elaborado por: los autores
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d) Sefializacién

Se utilizé la sefializacién correspondiente mencionada en el Manual de

Criterios de Disefio de Infraestructura Ciclo — inclusiva y Guia de

Circulacion del Ciclista.

En el caso de la sefalizaciébn horizontal, se utilizaron los siguientes

elementos:

Pictograma de bicicleta para la ciclovia.

Flechas de sentido de circulacion.

Demarcacion del espacio de confinamiento de la ciclovia

Lineas continuas o segmentadas, segun sea el caso.

Sefiales de detencion en ciclovia.

Demarcacion roja para cruces de ciclovia.

Tachas reflectivas en los limites de la ciclovia para las intersecciones
En el caso de la sefalizacion vertical, se utilizaron los siguientes
elementos:

Sefalizacion vertical reglamentaria como: R-1: Pare, R-2: Ceda el paso,
R-42: Ciclovia, R-58A: Via segregada motorizados-bicicletas.
Sefalizacion vertical preventiva como: P-46A: Cruce de ciclistas- P-46B:
Ubicacion cruce de ciclistas.

Sefalizacién vertical informativa como: 1-8: Ciclovia. Cicloparqueadero.

Ademas, se utilizaron dispositivos de seguridad para delimitar la ciclovia y

brindar proteccion al ciclista. Se utilizaron elementos segregadores como

bolardos y bordillos. En los cruces de ciclovia se utilizaron reflectores de

carretera paralelos y alineados con el sentido del cruce.
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CICLOVIA

Figura 106. Propuesta de sefializacion y elementos de seguridad para la
ciclovia.

Elaborado por: los autores

e) Semaforizacion

Se modifico los tiempos de semaforizacion con el fin de permitir al ciclista
desplazarse en el sentido de la ciclovia de forma que la ciclovia no se
encuentre obstruida por vehiculos automotores. Se plantean 2 seméforos

para bicicletas en las siguientes intersecciones.
e.1l) Segunda Interseccion: Av. La Fontana — Av. Los Ingenieros.

El ciclo semaforico para esta interseccion seria el siguiente: La fase A
indica el desplazamiento del sentido (D), la fase B indica el
desplazamiento de los sentidos (A y B), la fase C indica el
desplazamiento del sentido (E) y la fase D indica el desplazamiento de
los sentidos (A y D) para la ciclovia. Los sentidos para esta interseccion
estan establecidos en la figura 76. En la siguiente figura se muestra el

nuevo ciclo semaforico.
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38 3 50

FASE A (Sentido D)

(92
00

FASE B (Sentidos A y B)

38 53

FASE D (Sentidos A y D) Ciclovia

57 20 3

FASE C (Sentido E)

Figura 107. Composicion del ciclo semaforico de la segunda
interseccion con ciclovia.

Elaborado por: los autores

e.2) Cuarta Interseccion: Av. Flora Tristan — Av. Javier Prado.

El ciclo semaforico para esta interseccion seria el siguiente: La fase A
indica el desplazamiento de los sentidos (D, E, F, J, Ky L), la fase B
indica el desplazamiento de los sentidos (A, B, C, G,Hel). ylafase C
indica el desplazamiento de los sentidos (B y H) para la ciclovia. Los
sentidos para esta interseccion estan establecidos en la figura 81. En

la siguiente figura se muestra el nuevo ciclo semaférico.

88 3 &0
FASE A (Sentidos D,  F, Ky L I I
103 45 3
rases (sentidos 4,8, 6, e [
97 45 E]
FASE C (Sentidos 8y H) Cicovia L

Figura 108. Composicion del ciclo semaforico de la cuarta
interseccion con ciclovia.

Elaborado por: los autores

118



e.3) Quinta Interseccién: Av. Flora Tristan — Av. Los Constructores.

El ciclo semaforico para esta interseccion seria el siguiente: La fase A
indica el desplazamiento de los sentidos (C, D, Ey F) y la fase B indica
el desplazamiento de los sentidos (A y B). Para este caso, se
prolongaria el tiempo en rojo para la fase A 5 segundos mas, para
garantizar al ciclista y al peaton poder cambiar de direccion sin
aglomerarse entre ellos. Los sentidos para esta interseccién estan
establecidos en la figura 84. En la siguiente figura se muestra el nuevo

ciclo semafoérico.

45 3 39
FASE A (Sentido C, D, Ey F) I I

54 30 3

FASE B (Sentidos A y B) I 000

Figura 109. Composicion del ciclo semaférico de la quinta

interseccién con ciclovia.

Elaborado por: los autores

e.4) Sexta Interseccién: Av. Los Constructores — Av. Flora Tristan.

El ciclo semaférico para esta interseccion es el siguiente: La fase A
indica el desplazamiento de los sentidos (D, E, F, J, Ky L) y la fase B
indica el desplazamiento de los sentidos (A, B, C, G, H e I). Para este
caso, se prolongaria el tiempo en rojo para la fase A 5 segundos mas.,
para garantizar al ciclista y al peatén poder cambiar de direccion sin
aglomerarse entre ellos. En la figura 87 se muestra el ciclo del seméforo

existente en la interseccion.

35 3 53
FASE A (Sentidos D, E, F, J, Ky L) I

58 30 3

FASE B (Sentidos A, B, C, G, He I I 00000

Figura 110. Composicion del ciclo semaforico de la sexta

interseccién con ciclovia.

Elaborado por: los autores
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f) Estacionamientos

Se identificaron puntos de afluencia de personas que se movilizan en
bicicleta dentro de las avenidas en estudio. Se observé que existe un grupo
de personas que se movilizan en bicicleta para realizar compras diarias o ir
a centros comerciales, por lo que es necesario habilitar estacionamientos

de bicicletas cerca a estos puntos de comercio.

En el tramo de la Av. La Fontana se propone 2 estacionamientos, uno de
ellos ubicado entre los campus de la Universidad San Ignacio de Loyola y

el otro frente a la Universidad de San Martin de Porres.

En el tramo de la Av. Flora Tristan se propone 1 estacionamiento, ubicado
en la interseccion con la Av. Javier Prado Este, ya que cerca a esta
interseccion se encuentran farmacias, tiendas de abarrotes y paraderos del

Corredor Rojo.

En el tramo de la Av. Los Constructores se propone 1 estacionamiento,
ubicado al frente al hospital de Essalud Carlos Alcantara Butterfield, ya que
cerca a esta area también se encuentran mercados, panaderias y oficinas

y negocios de abarrotes.

El modulo de estacionamientos para la ciclovia es de tipo oblicuo y se

propone en la siguiente figura.

>
)]
<‘ @ﬂ 3010 mr \ ﬂ Tro-10m %
%\%2.00 mA LISSFJ%B.OO m ‘LMSMJ! 2.00m

Figura 111. Propuesta de estacionamientos de bicicletas para la ciclovia.

Elaborado por: los autores
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g) lluminacion

Se observo que existe una gran cantidad de personas que se trasladan en
bicicleta durante la noche, ya sea por recreacion o por volver a casa luego
de la jornada laboral. Debido a esto, la ciclovia propuesta requiere contar
con iluminacion que permita al ciclista visualizar el area por donde transita.
Se propone utilizar un sistema de iluminacién compuesta de lamparas de
luz en forma de pilares de acero inoxidables para exteriores LED de 5V
para senderos o jardin ubicadas a cada 10 m de largo El modelo de

iluminacion para la ciclovia se muestra en la siguiente figura.

Solar energy LED No wire Light control

Figura 112. Sistema de iluminacion propuesta.

Fuente: App Aliexpress, 2021
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CAPITULO V
RESULTADOS

Luego de realizar los trabajos de campo y de

gabinete se presentan los siguientes resultados:

5.1 De lasituacion actual del sistema de ciclovias
de La Molina

Se realiz6 una evaluacion cualitativa sobre el
estado actual de la infraestructura de ciclovias existente en el distrito,
mediante la inspeccion a estas ciclovias y encuestas realizadas a los ciclistas
se determind que el principal problema de este sistema es que se encuentra
desarticulado. Esta situacion obliga al ciclista a transitar por la calzada,
compartiendo el carril con vehiculos motorizados. En la encuesta, se
determiné que el 77% de los ciclistas considera que el poco respeto al ciclista
por parte de los conductores de vehiculos motorizados es el mayor peligro al

gue se encuentran expuestos (ver figura 56).

Otros problemas que se presentaron en estas vias
son los siguientes: deterioro de la superficie de rodadura, escasa sefalizacion,

falta de estacionamientos y poca iluminacién (ver figura 60). Los ciclistas
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encuestados mencionaron que todas estas deficiencias les genera

inseguridad al momento de desplazarse con la bicicleta dentro del distrito.

Por otro lado, los ciclistas encuestados consideran
qgue el uso de la bicicleta es una forma de disminuir el contagio por Covid-19
y resaltan los esfuerzos de la municipalidad por fomentar el transporte
sostenible dentro del distrito (ver figura 61). Ademas, existe una
predisposicion por parte de los usuarios de bicicletas en mantenerse en este
medio de transporte si se llegara a articular el sistema de ciclovias del distrito

(ver figura 62).

5.2 Del sistema de transporte urbano en las vias

de estudio

Luego de realizar el aforo vehicular en las
intersecciones, se determind que las intersecciones con mayor flujo vehicular
son las intersecciones entre las Av. La Fontana — Av. Los Ingenieros y Av.
Flora Tristdn — Av. Javier Prado Este (ver tabla 10). Esto se debe a que estas
intersecciones dan acceso a la zonas residenciales y comerciales del distrito
y esto se puede ver reflejado en la encuesta de origen destino, donde el mayor

namero de viajes se da para ir al hogar, ir al trabajo o realizar compras.

Se observé una ligera congestion vehicular en las
seis intersecciones que se estudiaron. En las horas pico se observé un flujo
vehicular moderado y constante. Sin embargo, el nimero de vehiculos que
transitan por la ciudad se ha disminuido a consecuencia de la pandemia y el

“home office”.
Se observé que en la Av. La Fontana no hubo

presencia de transporte publico, por lo que la Unica forma de movilizarse por

esa avenida es mediante el transporte privado, taxi o ir a pie.
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Luego de procesar la informacién de las encuestas,
se determin6 que el medio de transporte mas utilizado en las vias de estudio
es el bus con un 22% de personas que utilizan este medio, el 20% se moviliza
a pie y un 19% se moviliza en auto particular. Cabe resaltar que un 19% usa

la bicicleta para movilizarse dentro de las vias en estudio.

Se determiné que aproximadamente el 60% de los
viajes que se realizan en las vias de estudio son viajes cortos (viajes menores
a 30 minutos). Este tipo de viajes son los ideales para llevarse a cabo
mediante el uso de la bicicleta, ya que, de esta forma, se reduciria el nimero
de vehiculos automotores en las vias de estudio y se priorizaria el transporte

sostenible.

Se determiné que la velocidad de un automévil en
las vias de estudio varia entre 30 a 50 km/h, la de un bus entre 25 a 30 km/h
y la velocidad promedio en bicicleta es de 20 km/h. No existe una gran
diferencia de la velocidad promedio entre estos 3 medios de transporte.

Se observdO que las bermas laterales en las
avenidas Flora Tristin y La Fontana frecuentemente se encuentren
acaparadas por automoviles o motocicletas (servicio de delivery), lo cual
dificulta aun mas el desplazamiento del ciclista, ya que comunmente este
transita por el lado derecho de la via, pero al estar este espacio invadido se

reduce mucho el espacio para transitar y realizar maniobras.

En las vias de estudio no existe ninguna
sefalizacion que haga referencia al transito de ciclistas ni al uso compartido
de la calzada, tampoco elementos de seguridad en las intersecciones. Sin
embargo, existen espacios en la berma central como estacionamientos de

bicicletas, pero estan destinadas al uso del servicio “Molibike”.

Debido a la situacién actual por pandemia del
coronavirus, muchas personas han cambiado su medio de transporte.

Mediante las encuestas hechas a los peatones en las intersecciones, se
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determiné que aproximadamente un 39% de las personas que transitan por
las vias de estudio han optado por utilizar la bicicleta como medio de

transporte habitual debido a la pandemia (ver figura 97).

5.3 De la propuesta de la ciclovia

Acerca de la propuesta de la ciclovia se precisan
los siguientes elementos: volumen horario de maxima demanda, namero de
personas que harian uso de la ciclovia, estudio topogréfico, ubicacion de
ciclovia en la seccion vial, disefio geométrico de la ciclovia, estructura del

pavimento, sefializacion, ciclos semaforicos, estacionamientos e iluminacion.

a) Se determin6 que el volumen horario de maxima demanda para este tipo
de transporte es de 264 bicicletas/hora dentro de las vias en estudio, se
debe resaltar que se observé mayor flujo de ciclistas entre las 7:00 y 8:00
horas. En la tabla 27 se resume el volumen horario de maxima demanda

de bicicletas para las intersecciones de estudio

Tabla 27. Resumen del VHMD de bicicletas de las intersecciones de estudio.

Interseccion VHMD de bicicletas
Av. La Molina — Av. La Fontana 180
Av., La Fontana — Av. Los Ingenieros 269
Av. La Fontana — Av. Flora Tristan 150
Av., Flora Tristan — Av. Javier Prado Este 264
Av. Flora Tristan — Av. Los Constructores 226
Av. Los Constructores — Av. Huarochiri 253

Elaborado por: los autores

b) Adicionalmente, se calcula el nimero de personas que podrian hacer uso

de la ciclovia propuesta a partir de la encueta origen destino realizada en
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campo y el niumero de personas que se movilizan en vehiculos. Mediante
los datos estadisticos resultantes de la pregunta 5 del Anexo N°3.3, se
determiné una demanda futura de la ciclovia para cada interseccion, la cual

se muestra en la tabla 28.

Tabla 28. Namero de personas que harian uso de la ciclovia propuesta.

L Volumen Personas x  Poblacion  Porcentaje N° de
Interseccion

autom@viles  automovil Total "SI Personas
Av. La Molina - Av. La Fontana 1634 4 6536 46.27% 3024
Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros 1744 4 6976 35.82% 2499
Av. La Fontana - Av. Flora Tristan 1700 4 6800 38.81% 2639
Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Este 2613 4 10452 31.34% 3276
Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores 1875 4 7500 28.36% 2127
Av. Los Constructores - Av. Huarochiri 1410 4 5640 46.27% 2610

Elaborado por: los autores

c) Mediante el estudio topografico se pudo observar que, para los tres tramos
en estudio, la calzada en sentidos opuestos se encuentra a diferente nivel,
esto se refleja en mayor medida en la Av. La Fontana, por lo que el disefio
de un carril de ciclovia para cada sentido debe estar al nivel de la calzada

correspondiente.

d) El estudio topografico permitié identificar elementos importantes para
realizar el disefio de la ciclovia como lo son los arboles, tapas y buzones,
postes de luz y antenas. Se realizo el disefio respetando lo maximo posible

la ubicacion de estos elementos.

e) Para los tres tramos en estudio, se propone utilizar area de la berma central
para la infraestructura de la ciclovia, por lo que no se alterara el espacio
delimitado al transito de vehiculos automotores. Para la avenida La
Fontana, se restara un ancho de 2.00 m a cada lado de la berma central.
Mientras que para las avenidas Flora Tristdn y Los Constructores, se

propone utilizar un ancho de 2.80 m a partir del eje de la berma central.
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f) El disefio geométrico propuesto permite el transito fluido de ciclistas a lo

largo de los tramos en estudio. Se propone respetar las dimensiones
minimas necesarias para el ancho de la ciclovia establecidas en la Guia de

implementacion de sistemas de transporte sostenible no motorizado.

g) Se plantea utilizar una estructura de pavimento flexible, la cual esta

compuesta por una subrasante compactada, una base granular de 0.15 m
y una superficie de rodadura de 0.05. La carpeta asfaltica permitira reducir
los deslizamientos cuando se rieguen las areas verdes aledafias o cuando

llueva.

h) La sefializacion horizontal y vertical utilizada en el disefio se extrajo del

)

Manual de criterios de disefio de infraestructura ciclo-inclusiva y guia de
circulacion del ciclista. Esta sefalizacion permitira identificar la ciclovia y
sus elementos para cualquier usuario del transporte urbano en las vias de
estudio. Para la Av. La Fontana, se proponen elementos verticales
segregadores como lo son los bolardos y bordillos, y elementos
horizontales como la demarcacion del espacio que delimita la ciclovia, los
pictogramas de bicicletas, flechas que indican el sentido de circulacion y

sefales de auto.

Se propone modificar 4 ciclos semaféricos. El primero, ubicado en la
interseccion de las Av. La Fontana — Av. Los Ingenieros, se propone afadir
2 seméforos para la ciclovia en los sentidos este — oeste y viceversa. El
segundo, ubicado en la interseccion de las Av. Flora Tristan — Av. Javier
Prado, se propone afiadir 2 semaforos para la ciclovia en los sentidos norte
— sur y viceversa. El tercero, ubicado en la intersecciéon de las Av. Flora
Tristan — Av. Los Constructores, se propone prolongar 5 segundos el
tiempo en rojo para la fase A. El cuarto, ubicado en la interseccion de las
Av. Los Constructores — Av. Huarochiri, se propone prolongar 5 segundos

el tiempo en rojo para la fase A.

En el disefio se proponen 4 médulos de estacionamiento para bicicletas.

Dos de ellos ubicados frente a las universidades ubicadas en la avenida la
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Fontana, uno en la Av. Flora Tristan aledafia a establecimientos de
comercio y paraderos del corredor Rojo, y uno en la Av. Los Constructores,

aledafa a establecimientos de comercio y al hospital.

k) Se propone utilizar un sistema de iluminacion compuesta de lamparas de
luz en forma de pilares de acero inoxidables para exteriores LED de 5V
para senderos o jardin. Estas se ubicaran a cada 10 metros a lo largo de la
ciclovia. Esto permitird iluminar la senda de la ciclovia para que el ciclista

pueda identificar la superficie de rodadura.
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CAPITULO VI
DISCUSION DE RESULTADOS

6.1 Contrastacién de hipotesis

6.1.1 Hipotesis general

La propuesta de una ciclovia segregada
asegura la continuidad vial y mejora significativamente la sostenibilidad

urbana en las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores.

a) Comentario: Se determina que la hipotesis general es valida.

Segun la Guia de implementacién de sistemas de transporte sostenible no
motorizado, la creacion de espacios seguros para moverse en bicicleta
contribuye a moderar las velocidades de los vehiculos motorizados y
reduce el riesgo de las personas mas vulnerables en las vias (peatones y
ciclistas). Ademas, la construccion de este tipo de vias ayuda a mitigar

efectos negativos como la congestién y la mala calidad del aire.

Segun la situacion actual de los tramos en estudio de las avenidas La
Fontana, Flora Tristdn y Los Constructores, se observa que existe una

comunidad que hace uso de la bicicleta para realizar sus actividades diarias
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(ver tabla 27); sin embargo, estas avenidas no cuentan con infraestructura

destinada al uso de bicicletas.

Segun las encuestas de origen — destino, aproximadamente un 38% de las
personas que se desplazan por los tramos en estudio y utilizan medios de
transporte como buses, autos particulares y taxis, estarian dispuestas a
utilizar la bicicleta como medio de transporte habitual si se llegara a
implementar el proyecto como se muestra en la figura 113. Por ende, se
reduciria el niumero de vehiculos automotores que transitan por estas vias
y de esta forma se mejora la sostenibilidad urbana. Ademas, se asegura la
continuidad vial de la red existente de ciclovias en La Molina al implementar

esta ciclovia, como se muestra en la figura 114.

¢Usaria la bicicleta para trasladarse?

ENo

uSi

Figura 113. Disposicion de los encuestados a utilizar la
bicicleta como medio de transporte habitual.

Elaborado por: los autores
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Figura 114. Continuidad vial del sistema de ciclovias de La
Molina.

Elaborado por: los autores

6.2 Hipotesis especificas

6.2.1 Hipotesis especifica 1

Mediante el disefio geométrico se determind
la propuesta de una ciclovia segregada para garantizar la continuidad vial y
sostenibilidad urbana en las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los
Constructores.

a) Comentario: Se establece que la hipotesis especifica 1 es valida.

Se elaboro un disefio geométrico de forma que no se altere el espacio vial
destinado al transito de vehiculos automotores, priorizando la seguridad y
el confort del ciclista. Para la avenida La Fontana se establecieron dos
ciclovias unidireccionales en una via de doble sentido y para las avenidas
Flora Tristdn y Los Constructores se establecié una ciclovia bidireccional

en una sola via. Ambas tipologias se ubicaron en la berma central.

Adicionalmente, se cumple con los anchos minimos y recomendados

establecidos en la Guia de implementacién de sistemas de transporte
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sostenible no motorizado. A partir de una velocidad de disefio de 20 km/h
(obtenida mediante un control de campo) y un peralte del 2% (obtenido
mediante el levantamiento topogréafico) se establecieron los radios de
curvatura minimos y la distancia de visibilidad de la ciclovia. Por dltimo, se
establecio una estructura de pavimento adecuada y que cumpla con los

lineamientos establecidos en la norma CE.010 Pavimentos urbanos.
6.2.2 Hipotesis especifica 2

La sefializacibn de la propuesta de una
ciclovia segregada permite identificar la continuidad vial y mejora la
sostenibilidad urbana en las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los

Constructores.
a) Comentario: Se establece que la hipotesis especifica 2 es valida.

Se determiné que aproximadamente el 30% de las personas que se
desplazan en las vias de estudio no estan dispuestas a utilizar la bicicleta
como medio de transporte en debido a que perciben una falta de seguridad

en el transito.

En la propuesta, se establecieron sefialéticas que permitan identificar la
ciclovia a los conductores de vehiculos automotores, peatones y ciclistas.
La sefalizacion horizontal permite delimitar la senda de la cicloviay separa
esta de la calzada (en el caso del tramo de la Av. La Fontana), ademas
alerta al ciclista sobre cruces peatonales e intersecciones. La sefializacion
vertical permite alertar a los demas usuarios sobre la existencia de la
ciclovia y otorga seguridad a los ciclistas, por lo que reduce la
accidentalidad de los ciclistas en comparacion al transito de los mismos por
la calzada. De esta forma, existiria una mayor seguridad en el transito por
estas vias y las personas estarian dispuestas a utilizar la bicicleta como

medio de transporte habitual.
6.2.3 Hipotesis especifica 3

La semaforizacion de la propuesta de una

ciclovia segregada permite un orden en la continuidad vial e influye
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positivamente en la sostenibilidad urbana en las avenidas La Fontana, Flora

Tristan y Los Constructores.
a) Comentario: Se establece que la hipotesis especifica 3 es valida.

Se plantea modificar los ciclos semaforicos de forma que se garantice una
fluidez en el transito de ciclistas por la ciclovia. La semaforizacién
propuesta en la segunda, cuarta, quinta y sexta interseccién generan un
impacto positivo en el transito de estas vias ya que brindan el tiempo
necesario para el desplazamiento de ciclistas y brindan la seguridad de

estos en el transito de las intersecciones.
6.2.4 Hipotesis especifica 4

Los estacionamientos de la propuesta de una
ciclovia segregada tienen un impacto positivo en la continuidad vial y mejoran
la sostenibilidad urbana en las avenidas La Fontana, Flora Tristdn y Los

Constructores.
a) Comentario: Se establece que la hipétesis especifica 4 es valida.

Se determindé que aproximadamente el 6% de las personas que se
desplazan en las vias de estudio no estan dispuestas a utilizar la bicicleta
como medio de transporte en debido a que no existen estacionamientos de

bicicletas seguros y con vigilancia permanente.

En la propuesta se incluye la implementacion de 4 estacionamientos de
bicicletas, los cuales estan ubicados estratégicamente de forma que
permitan a los ciclistas a acceder a centros de estudio, de comercio y otros
establecimientos a los cuales se frecuente en la vida cotidiana. Segun los
resultados de la encuesta, el 49% de los viajes dentro de las vias de estudio
se realizan para realizar compras. Al habilitar estacionamientos de
bicicletas, se incrementarian los viajes diarios en este modo, ya que

generan confianza en el usuario y garantiza los niveles de uso de la ciclovia.
6.2.5 Hipotesis especifica 5

La iluminacién de la propuesta de una ciclovia

segregada optimiza la continuidad vial e influye positivamente en la
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sostenibilidad urbana en las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los

Constructores.
a) Comentario: Se establece que la hipotesis especifica 5 es valida.

Se determind que el mayor volumen horario de maxima demanda de las
seis intersecciones en estudio en el horario de la tarde es de 150
bicicletas/hora (entre 17:30 y 18:30). Esto demuestra que existe un gran

namero de personas que se movilizan en bicicleta durante la noche.

Se debe resaltar que la iluminacion es el principal factor de seguridad para
que los ciclistas transiten por la ciclovia durante la ausencia de luz solar.
En la propuesta se plantea la iluminacion de la ciclovia mediante lamparas
LED en forma de pilares distribuidas longitudinalmente, de modo que el
ciclista sea capaz de identificar la senda de la ciclovia y obstaculos en la
via. Por ultimo, una ciclovia iluminada genera atraccién y fomenta el uso de
la bicicleta durante la noche, de esta forma se optimiza el sistema de
ciclovias de La Molina y permite a los usuarios desplazarse con seguridad

por las vias de estudio durante la noche.

6.3 Contrastacion de antecedentes

Segun la investigacion de Chang, W (2015).
Establecio que existe una relacion entre el nUmero de accidentes de ciclistas
en vias donde se destina un carril existente de la calzada al transito “exclusivo
de ciclistas”, este tipo de vias solo se encuentran separadas mediante

sefalizacion horizontal (pintura).

En la presente tesis, el disefio propuesto para las
vias en estudio se considera elementos de seguridad y un espacio de
segregacion de la ciclovia respecto a la calzada (Av. La Fontana). De esta
forma se evitarian accidentes de transito que involucren a la comunidad

ciclista.

Segun la investigacion de Quipuscoa, A.y Vega, T.

(2018). Determinaron que en las vias de estudio existen instituciones y
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establecimientos donde se desplaza muchas personas diariamente, ademas
se determind que existe una predisposicién de los usuarios del transporte

urbano a utilizar la bicicleta como medio de transporte sostenible.

En la presente tesis se propone un proyecto de
ciclovia que pueda unir los puntos de mayor concurrencia de personas dentro

del distrito y que garantice la continuidad vial de la red de ciclovias del distrito.
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CONCLUSIONES

1. La propuesta de la ciclovia segregada tiene un impacto positivo en la
continuidad vial en las avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los
Constructores ubicadas en el distrito de La Molina, ya que esta propuesta
permitiria articular la red de ciclovias existente en el distrito y mejora la
sostenibilidad urbana, debido a que segun las encuestas realizadas un
38% de las personas que se desplazan por los tramos en estudio y utilizan
medios de transporte como buses, autos particulares y taxis, estarian
dispuestas a utilizar la bicicleta como medio de transporte habitual

reduciendo de esta forma el uso de vehiculos automotores.

2. El disefio geométrico de la ciclovia propuesta fue elaborado de acuerdo con
los manuales de disefio de ciclovias vigentes, permitiendo conectar las
ciclovias existentes y aprovechando el espacio publico del distrito. Tiene un
impacto positivo en la sostenibilidad urbana, ya que la ciclovia esta ubicada
en la berma central y no haciendo uso compartido de la calzada,
permitiendo al usuario transitar de forma cémoda y reduciendo el riesgo de

accidentes de transito.
3. La senfalizacion vertical permite alertar a los demas usuarios sobre la
existencia de la ciclovia y otorga seguridad a los ciclistas. En la propuesta,

se establecieron sefaléticas que permiten identificar la ciclovia a los
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conductores de vehiculos automotores, peatones Yy ciclistas. La
sefalizacion horizontal permiti6 delimitar la senda de las ciclovias
disefiadas en las avenidas La Fontana, Flora Tristdn y Los Constructores
ubicadas en el distrito de La Molina

. La semaforizacion propuesta en la segunda, cuarta, quinta y sexta
interseccion genera un impacto positivo en el transito de estas vias, puesto
gue brinda el tiempo necesario para el desplazamiento de ciclistas y brinda
la seguridad de estos en el trnsito de las intersecciones en las avenidas
La Fontana, Flora Tristan y Los Constructores ubicadas en el distrito de La

Molina.

. Se determind que aproximadamente el 6% de las personas que se
desplazan en las vias de estudio no estan dispuestas a utilizar la bicicleta
como medio de transporte debido a que no existen estacionamientos
seguros de bicicletas. Por lo tanto, en esta investigacion se llegé a la
conclusion que, si se habilitan mas estacionamientos de bicicletas, los
viajes diarios en este vehiculo se incrementarian, puesto que este tipo de
estacionamientos generan confianza en el usuario y garantizan los niveles
de uso de las ciclovias en las avenidas La Fontana, Flora Tristdn y Los
Constructores ubicadas en el distrito de La Molina

. Se demostr6 que existe un gran nimero de personas que se movilizan en
bicicleta durante la noche, por ese motivo, se planteé la iluminacion de la
ciclovia mediante lamparas LED en las avenidas La Fontana, Flora Tristan
y Los Constructores ubicadas en el distrito de La Molina. Se concluy6 que,
con esta iluminacion los usuarios pueden desplazarse con mayor seguridad
durante la noche, lo que constituye una optimizacion del sistema de

ciclovias en el area de estudio.
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RECOMENDACIONES

. Realizar una evaluacion de la infraestructura ciclovial en el distrito de La

Molina y su impacto en el transito de ciclistas.

. Analizar los ciclos semaforicos en las intersecciones mediante el uso de
softwares y enfatizar la seguridad del ciclista para determinar los tiempos

de pase y alto ideales.

. Llevar a cabo el aforo vehicular en las intersecciones de estudio en el futuro
y determinar el impacto de la pandemia y “la nueva normalidad” en el

sistema de transporte.

. Complementar el proyecto mediante una investigacion de analisis de costo
— beneficio para proponer a la Municipalidad Metropolitana de Lima la

ejecucion del proyecto.

. Desarrollar un plan de implementacion de ciclovias dentro del distrito con
la finalidad de impulsar el transporte sostenible en La Molina y combatir la

propagacion del Covid-19.
. Proponer rutas de ciclovias que permitan conectar a La Molina con distritos

vecinos y asi poder fomentar el uso de la bicicleta para viajes cortos (viajes

menores a 30 minutos).
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Titulo de lainvestigacién:

PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS
CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA

Elaborado por:
HERNANDEZ RIVA, BRIAN ALCIBIADES
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PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS VARIABLES
_ : : Variable DIMENSIONES INDICADORES METODOLOGIA
Problema General Objetivo General Hipotesis General :
Independiente
Disefio

¢,De qué manera influye la propuesta de
una ciclovia segregada en la
continuidad vial y sostenibilidad urbana
en las avenidas La Fontana, Flora

Tristan y Los Constructores?

Determinar la influencia de la propuesta
de una ciclovia segregada en la
continuidad vial y sostenibilidad urbana
en las avenidas La Fontana, Flora

Tristan y Los Constructores.

La propuesta de una ciclovia segregada
asegura la continuidad vial y mejora
significativamente la sostenibilidad urbana
en las avenidas La Fontana, Flora Tristan

y Los Constructores.

Ancho de via /

o o Pendiente
Disefio Geométrico )
S. Horizontal y S.

Tipo - Aplicada: Plantea una solucion al transito de ciclistas en
la calzada.
Enfoque - Mixto: Recogen los datos sobre la preferencia de la
poblacion y se procesan los datos numéricos.

Nivel - Correlacional: Establece una relacion entre el transporte
urbano sostenible y los impactos positivos que tendria si se
lograra implementar la ciclovia.

Disefio: No Experimental: Se obtienen datos segun la situacion
actual del transporte urbano.

Problema Especifico

Objetivo Especifico

Hipdtesis Especifica

o Sefializacion ) ]
Ciclovia L Vertical Tipo
Semaforizacion L
Segregada ) ) de Semaforizacion
Estacionamientos )
L Tipo de
lluminacion ] )
Estacionamiento
Tipo de lluminacion
Variables

Dependientes

¢ Cémo influye el disefio geométrico de
la propuesta de una ciclovia segregada
en el continuidad vial y sostenibilidad

urbana en las avenidas La Fontana,

Determinar la influencia del disefio
geomeétrico de la propuesta de una
ciclovia segregada en el continuidad vial

y sostenibilidad urbana en las avenidas

Mediante el disefio geométrico se
determind la propuesta de una ciclovia
segregada para garantizar la continuidad

vial y sostenibilidad urbana en las

Tiempo de

o desplazamiento
Transitabilidad

Continuidad Vial Flujo Vehicular

Muestra

Av. La Fontana - tramo de 1.54 km de longitud.
Av. Flora Tristan - tramo en estudio es de 1.19 km de longitud.

Av. Los Constructores - tramo en estudio es de 0.45 km de

o La Fontana, Flora Tristan y Los avenidas La Fontana, Flora Tristan y Los longitud.
Flora Tristan y Los Constructores?
Constructores. Constructores.
Determinar la influencia de la Instrumentos

¢,Como influye la sefializacion de la
propuesta de una ciclovia segregada en
el continuidad vial y sostenibilidad
urbana en las avenidas La Fontana,

Flora Tristan y Los Constructores?

sefializacion de la propuesta de una
ciclovia segregada en el continuidad vial
y sostenibilidad urbana en las avenidas
La Fontana, Flora Tristan y Los

Constructores.

La sefializacion de la propuesta de una
ciclovia segregada permite identificar la
continuidad vial y mejora la sostenibilidad
urbana en las avenidas La Fontana, Flora

Tristan y Los Constructores.

Razones del
Sostenibilidad

Urbana

L desplazamiento de
Movilizacion

¢, Como influye la semaforizacion de la
propuesta de una ciclovia segregada en
el continuidad vial y sostenibilidad
urbana en las avenidas La Fontana,

Flora Tristan y Los Constructores?

Determinar la influencia de la
semaforizacion de la propuesta de una
ciclovia segregada en el continuidad vial

y sostenibilidad urbana en las avenidas

La semaforizacion de la propuesta de una
ciclovia segregada permite un orden en la
continuidad vial e influye positivamente en

la sostenibilidad urbana en las avenidas

personas dentro de

las avenidas

Observacién, conteo, medicidn del tiempo, encuestas,

instrumentos topograficos y software de ingenieria.

Procedimiento

Primero se realizé una recopilacion de datos de campo. Se hizo
un reconocimiento de las vias de estudio. Se elaboraron

encuestas para los usuarios de bicicletas en las avenidas

148




La Fontana, Flora Tristan y Los

Constructores.

La Fontana, Flora Tristan y Los

Constructores.

¢, Coémo influye los estacionamientos de

la propuesta de una ciclovia segregada
en el continuidad vial y sostenibilidad
urbana en las avenidas La Fontana,

Flora Tristan y Los Constructores?

Determinar la influencia de los
estacionamientos de la propuesta de
una ciclovia segregada en el
continuidad vial y sostenibilidad urbana
en las avenidas La Fontana, Flora

Tristan y Los Constructores.

Los estacionamientos de la propuesta de
una ciclovia segregada tienen un impacto
positivo en la continuidad vial y mejoran la
sostenibilidad urbana en las avenidas La
Fontana, Flora Tristan y Los

Constructores.

¢ Como influye la iluminaciéon de la
propuesta de una ciclovia segregada en
el continuidad vial y sostenibilidad
urbana en las avenidas La Fontana,

Flora Tristan y Los Constructores?

Determinar la influencia de la
iluminacion de la propuesta de una
ciclovia segregada en el continuidad vial
y sostenibilidad urbana en las avenidas
La Fontana, Flora Tristan y Los

Constructores.

La iluminacion de la propuesta de una
ciclovia segregada optimiza la continuidad
vial e influye positivamente en la
sostenibilidad urbana en las avenidas La
Fontana, Flora Tristan y Los

Constructores.

Seguridad

Percepcién del
usuario bajo el
contexto actual de

pandemia

Elementos de

seguridad en las vias

mencionadas y se obtuvo una percepcidn acerca del sistema
actual de ciclovias en La Molina. Se estudiaran las
caracteristicas de las vias (largo, seccion y semaforizacion), flujo
vehicular Motorizado y no Motorizado, una estimacién de la
velocidad de las avenidas y caracteristicas de los sistemas de
transporte. Se determind el nimero de encuestados a través de
un muestreo aleatorio simple con los datos obtenidos del aforo
vehicular. Se aplicé una encuesta de origen destino a las
personas que transitan por los tramos en estudio. Se calcul6 una
demanda del proyecto. Finalmente se realizo el levantamiento
topografico de la berma central de las vias en estudio y se
elaboré el disefio geométrico de la ciclovia con sus componentes

de sefalizacién, semaforizacién, estacionamientos e iluminacion.
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ANEXO N°2: DIAGNOSTICO DE LA ZONA DE ESTUDIO

Se presentan las siguientes fotografias como evidencia de la falta de
infraestructura ciclovial en las avenidas de estudio y las actitudes que
demuestran los ciclistas que transitan por la calzada o veredas de dichas
avenidas. También se muestra la asistencia de usuarios de bicicletas a

centros de comercio y salud aledafios a las avenidas en estudio.

En la siguiente imagen se muestra el inicio de la ciclovia propuesta (Av.
La Fontana), la cual se conecta a la ciclovia existente (Av. La Molina), y el

desplazamiento de los ciclistas en esta ruta.

8feb. 2021 5:34:48 p. m.

462 Avenida-la Fontana

Urb los Molinos

La Molina

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

En la siguiente imagen se logra apreciar el uso de la bicicleta como
transporte para realizar las compras del hogar en un supermercado que se

encuentra en la Av. La Fontana.

lunes, 8 de febrero de 2021 a lag5:
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En la siguiente imagen se logra apreciar que hacer uso de la vereda
para desplazarse a lo largo de la avenida Flora Tristdn ya que el transito

vehicular en la calzada y el estacionamiento de autos dificultan su viaje.

Avenida Flora Tristan
; Depaitamento de Lima
lunes, 8 de febrero de 2021 a [as 4:54:40 p. m.

En la siguiente imagen se logra apreciar la exposicion de los ciclistas a
un accidente debido a la circulacién de autos en la interseccién de la Av. Flora
Tristan y Av. Javier Prado, ya que esté no cuenta con una via exclusiva para

el transito de ciclistas ni sefializacion pertinente.

Avenida Flora Tristan
: X Depagtamento de Lima
#lunes, 8 de febrero de 2021 a 1a85:46.52 p. m.

En la siguiente imagen se logra apreciar la concurrencia de ciclistas a

un establecimiento de reparacion de bicicletas ubicado en la Av. Flora Tristan.
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En la siguiente imagen se logra apreciar el uso de la bicicleta para el
desplazamiento hacia establecimientos de comercio como farmacias. Se
puede observar que no existe estacionamiento para bicicletas y algunos

ciclistas optan por encadenar la bicicleta a un poste o dejarlas sueltas.

En la siguiente imagen se muestra el fin de la ciclovia propuesta
(Av. La Constructores), la cual se conecta a la ciclovia existente (Av.

Huarochiri), y el desplazamiento de los ciclistas en esta ruta.

feb: 2021 5:04:58:p..m.
da Los Constructores

£ Provihei Lima
Municipalidad Metropolitana de Lima
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ANEXO N°3: FORMATOS DE INFORMACION DE CAMPO

ANEXO N°3.1: ENCUESTA PARA CONOCER LA PERCEPCION DE LOS

CICLISTAS EN EL DISTRITO DE LA MOLINA

Sexo:

1. ¢Con qué frecuencia manejas bicicleta en el distrito?

a) 1dia alasemana

b) 2 — 3 dias a la semana

c) 4 -5 dias ala semana

d) 6 —7 dias a la semana

2. ¢Has tenido algun accidente mientras manejabas bicicleta dentro del
distrito?

a) Si, he tenido algun accidente.

b) No, pero he tenido ocasiones de peligro.

c) Nunca he tenido accidentes ni ocasiones de peligro.

3. ¢Cudl de los siguientes riesgos representa mayor peligro para un
ciclista?

a) Bicicleta con poco o nulo mantenimiento.

b) Poco respeto al ciclista por parte de los conductores de autos/buses.

c) Falta de equipos de seguridad del ciclista.

4. ¢Tienes conocimiento delared de ciclovias que existen en La Molina?

a) Si, conozco todas las rutas.
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b)

Conozco solo algunas rutas.

Solo conozco una ruta.

¢, Cudl es el motivo por el cual te desplazas en bicicleta dentro del

distrito de La Molina?
Trabajo

Estudio

Compras para el hogar
Recreacién / Deporte

Ir a visitar a alguien

¢En qué parte de la via circulas con mayor frecuencia con la bicicleta?
En la calzada o pista
En la vereda

En la ciclovia

¢, Cual es la principal carencia de la red de ciclovias en La Molina?
La red de ciclovias se encuentra desarticulada.

La red de ciclovias no cuenta con estacionamientos seguros.

La red de ciclovias carece de sefializacion.

La red de ciclovias carece de iluminacion.

La superficie de las ciclovias se encuentra en mal estado.

¢, Crees que el uso de labicicletainfluye en ladisminucion del contagio
del Covid-19?
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a) Totalmente de acuerdo

b) Es una forma. Pero existen maneras mas importantes para disminuir el
contagio.

c) No creo que influya.

9. Si se llegara a implementar una interconexion de ciclovias en el
distrito, ¢considerarias utilizar la bicicleta como medio de transporte

habitual para desplazarte dentro de La Molina?
a) Si

b) No

*Nota: Estas encuestas fueron adaptadas a un Formulario de Google y se
realizaron con smartphones, toda la informacién se registré en una hoja de

calculo en Excel.
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ANEXO N°3.2: FICHA DE AFORO VEHICULAR

FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

ZRSECCION:

SENTIDO:

RESPONSABLE:

FECHA:

HORAINICIO:

HORA FIN:

HORA

BICICLETA

MOTOCICLETA

AUTOMOVIL

CAMIONETA

PICK UP

CARGO

BUS O CUSTER

CAMION

&b

»

0%

A —

. A wa

-;z t

TOTAL

07:00 -
07:15

07:15 -
07:30

07:30-
07:45

07:45 -
08:00

08:00 -
08:15

08:15 -
08:30

08:30 -
08:45

08:45 -
09:00

TOTAL
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ANEXO N°3.3: ENCUESTA PARA LOS TRANSEUNTES QUE SE
DESPLAZAN EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS
CONSTRUCTORES

Interseccion:

Sexo:

Edad:

¢;De dénde viene?
Hogar

Trabajo

Estudio

Compras

Otros

¢A donde se dirige?
Hogar

Trabajo

Estudio

Compras

Otros

¢,Coémo llego?
Bus
Taxi

A pie
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d)

f)

b)

g9)

Automovil

Bicicleta

Otros

¢, Cuanto se demora en trasladarse?

0—15 min
15 - 30 min
30 — 45 min

45 min — 1hora

+ 1 hora

¢Usaria bicicleta para trasladarse? (Si la respuesta a la pregunta N°3

es diferente a “Bicicleta”)
Si

No

¢Por qué no usaria bicicleta? (Si la respuesta a la pregunta N° es

“No”)

Falta de seguridad en el transito
Falta de seguridad ciudadana
Falta de ciclovias

No tiene bicicleta

No sabe montar bicicleta

No hay estacionamientos seguros

Otros
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7. ¢Has cambiado tu forma de movilizarte dentro del distrito en el ultimo

ano?
a) Si

b) No

8. Indicar el medio de transporte al que ha cambiado (Si larespuestaala

pregunta N°7 es “Si”)

*Nota: Estas encuestas fueron adaptadas a un Formulario de Google y se
realizaron con smartphones, toda la informacién se registré en una hoja de

calculo en Excel.
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ANEXO N°4: TABLAS DE INFORMACION DE CAMPO

ANEXO N°4.1: RESPUESTAS DE LA ENCUESTA PARA CONOCER LA PERCEPCION DE LOS CICLISTAS EN EL DISTRITO DE LA MOLINA

Si sellegara a
implementar més
i ciclovias en el
¢ Cuél es el i o
. ) JEn queé distrito
i ) i ¢ Tienes motivo por el ) i
;Con qué | ¢Has tenido algun o parte de la jconsiderarias
) ) . i o conocimiento cual te o o .
frecuencia | accidente mientras | ¢ Cual de los siguientes factores via circulas ) o ] ¢Crees gque el uso de la bicicleta utilizar la
i ) . ) delared de |desplazas en ¢Cual es la principal carenciade la | o y ] o
Género| manejas manejabas representa un mayor peligro . i o con mayor ) . ) influye en la disminucién del contagio | bicicleta como
o o o ciclovias que bicicleta ] red de ciclovias de La Molina? ) )
bicicleta en | bicicleta dentro del para el ciclista? _ frecuencia del Covid-19? medio de
o o existen en La | dentro del
el distrito? distrito? ) o con la transporte
Molina? distrito de La o )
) bicicleta? habitual para
Molina?
desplazarte
dentro de La
Molina?
Mui 4 -5diasa | No, pero he tenido | Falta de equipos de seguridad del | Conozco solo | Recreacién/ En la b La red de ciclovias se encuentra Es una forma. Pero existen maneras mas of
ujer . ) o n la pista ) . ) ) i
la semana | ocasiones de peligro ciclista algunas rutas Deporte desarticulada importantes para reducir el contagio
2-3diasa | No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Recreacion / Enla La red de ciclovias se encuentra .
Hombre . ) o ] Totalmente de acuerdo Si
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | algunas rutas Deporte ciclovia desarticulada
Mui 2-3diasa | No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte | Solo conozco | Recreacion / Enla La red de ciclovias se encuentra Es una forma. Pero existen maneras mas si
ujer . . o . . . . I
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses una ruta Deporte ciclovia desarticulada importantes para reducir el contagio
4 -5diasa | No, pero hetenido | Poco respeto al ciclista por parte Si, conozco Recreacion / ) La red de ciclovias se encuentra .
Hombre _ ) En la pista ) Totalmente de acuerdo Si
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | todas las rutas Deporte desarticulada
Homb 2 -3 diasa | No, pero he tenido Bicicleta con poco o nulo Si, conozco Recreacion / En la La red de ciclovias se encuentra Es una forma. Pero existen maneras mas si
ombre i
la semana | ocasiones de peligro mantenimiento todas las rutas Deporte ciclovia desarticulada importantes para reducir el contagio
. 2-3diasa | Si, he tenido algun | Poco respeto al ciclista por parte Si, conozco . ] La red de ciclovias se encuentra i
Mujer ] Trabajo En la pista ) Totalmente de acuerdo Si
la semana accidente de los conductores de autos/buses | todas las rutas desarticulada
Hommb 4 -5diasa | Si, he tenido algiin | Falta de equipos de seguridad del | Conozco solo | Compras para En la b La red de ciclovias no cuenta con Es una forma. Pero existen maneras mas of
ombre ) o n la pista ) ) . ) ) i
la semana accidente ciclista algunas rutas el hogar estacionamientos seguros importantes para reducir el contagio
. 2-3diasa | No, pero hetenido | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo . La red de ciclovias carece de Es una forma. Pero existen maneras mas i
Mujer . ] Trabajo En la vereda Lo . ] ] Si
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | algunas rutas sefializacion importantes para reducir el contagio
2-3diasa | No, pero he tenido Bicicleta con poco o nulo Conozco solo . ] La red de ciclovias se encuentra .
Hombre . ) o Trabajo En la pista ] Totalmente de acuerdo Si
la semana | ocasiones de peligro mantenimiento algunas rutas desarticulada
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4 -5diasa | Si, he tenido algin | Poco respeto al ciclista por parte Si, conozco Recreacion / ] La superficie de rodadura de las i
Hombre ] En la pista o Totalmente de acuerdo Si
la semana accidente de los conductores de autos/buses | todas las rutas Deporte ciclovias se encuentra en mal estado
Homb 2-3diasa | No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo Trabai Enla La red de ciclovias carece de Es una forma. Pero existen maneras mas si
ombre . ] rabajo o o . ] ) i
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | algunas rutas ciclovia iluminacién importantes para reducir el contagio
2-3diasa | Si, hetenidoalgin | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Recreacion / ) La red de ciclovias se encuentra .
Hombre ) En la pista ) Totalmente de acuerdo Si
la semana accidente de los conductores de autos/buses | algunas rutas Deporte desarticulada
_ 4 -5diasa | No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte Si, conozco Recreacion / En la La red de ciclovias carece de .
Mujer _ ) ) i o Totalmente de acuerdo Si
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | todas las rutas Deporte ciclovia iluminacion
_ 4 -5diasa | Si, hetenido algin | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Recreacion/ En la La red de ciclovias se encuentra i
Mujer ] ) i ) Totalmente de acuerdo Si
la semana accidente de los conductores de autos/buses | algunas rutas Deporte ciclovia desarticulada
Mui 4 -5diasa | No, pero hetenido | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Recreacién/ En la b La red de ciclovias se encuentra Es una forma. Pero existen maneras mas of
ujer . ) n la pista ) . ] ] i
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | algunas rutas Deporte desarticulada importantes para reducir el contagio
Homb 6 -7 diasa | No, pero he tenido | Falta de equipos de seguridad del | Conozco solo | Recreacion / En la i La red de ciclovias se encuentra Es una forma. Pero existen maneras mas si
ombre . ] o n la pista ] . ] ] i
la semana | ocasiones de peligro ciclista algunas rutas Deporte desarticulada importantes para reducir el contagio
. 4 -5diasa | No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte Si, conozco Recreacion / En la La red de ciclovias carece de .
Mujer _ ) ) . L Totalmente de acuerdo Si
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | todas las rutas Deporte ciclovia iluminacién
Homb ldiaala No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Recreacion / En la bi La red de ciclovias se encuentra Es una forma. Pero existen maneras mas si
ombre _ ) n la pista ) _ ) ) i
semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | algunas rutas Deporte desarticulada importantes para reducir el contagio
i Nunca he tenido o . ) i
ldiaala ) Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Recreacion / En la La red de ciclovias se encuentra i
Hombre ocasiones de ) i ) Totalmente de acuerdo Si
semana _ ) de los conductores de autos/buses | algunas rutas Deporte ciclovia desarticulada
accidente o peligro
. 2-3diasa | No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte | Solo conozco | Recreacion / Enla La red de ciclovias se encuentra i
Mujer . ) o ) Totalmente de acuerdo Si
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses una ruta Deporte ciclovia desarticulada
4 -5diasa | Si, he tenido algiin | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Compras para ] La red de ciclovias carece de .
Hombre ] En la pista Lo Totalmente de acuerdo Si
la semana accidente de los conductores de autos/buses | algunas rutas el hogar sefalizacion
. ldiaala No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte Si, conozco Recreacion / Enla La red de ciclovias se encuentra .
Mujer _ ) ) . ) Totalmente de acuerdo Si
semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | todas las rutas Deporte ciclovia desarticulada
_ 4 -5diasa | Si, hetenido algin | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Recreacion / En la La red de ciclovias se encuentra .
Mujer ] o ) Totalmente de acuerdo Si
la semana accidente de los conductores de autos/buses | algunas rutas Deporte ciclovia desarticulada
4 -5diasa | Si, hetenido algin | Poco respeto al ciclista por parte Si, conozco _ ) La superficie de rodadura de las Es una forma. Pero existen maneras mas i
Hombre ] Trabajo En la pista ) i _ ) ) Si
la semana accidente de los conductores de autos/buses | todas las rutas ciclovias se encuentra en mal estado importantes para reducir el contagio
2-3diasa | No, pero he tenido | Falta de equipos de seguridad del | Conozco solo | Recreacion / ] La red de ciclovias no cuenta con i
Hombre . ) o En la pista ) ) Totalmente de acuerdo Si
la semana | ocasiones de peligro ciclista algunas rutas Deporte estacionamientos seguros
4 -5diasa | No, pero hetenido | Poco respeto al ciclista por parte Si, conozco | Compras para ] La red de ciclovias se encuentra )
Hombre . ) En la pista ] No creo que influya No
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | todas las rutas el hogar desarticulada
6 - 7dias a | Si, he tenido algin Bicicleta con poco o nulo Conozco solo | Recreacion / ] La red de ciclovias se encuentra ) i
Hombre ] o En la pista ] No creo que influya Si
la semana accidente mantenimiento algunas rutas Deporte desarticulada
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2-3diasa | No, pero hetenido | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Compras para La red de ciclovias carece de Es una forma. Pero existen maneras mas
Hombre . ) En la vereda o . ) ) No
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | algunas rutas el hogar sefializacion importantes para reducir el contagio
. 2-3diasa | No, pero he tenido | Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo . ] La red de ciclovias no cuenta con | Es una forma. Pero existen maneras mas
Mujer . ) Trabajo En la pista ] ) . ) ) Si
la semana | ocasiones de peligro | de los conductores de autos/buses | algunas rutas estacionamientos seguros importantes para reducir el contagio
. Nunca he tenido o ] ]
2-3diasa ) Poco respeto al ciclista por parte | Conozco solo | Compras para En la La red de ciclovias carece de Es una forma. Pero existen maneras mas
Hombre ocasiones de ) S _ ) ) Si
la semana _ ) de los conductores de autos/buses | algunas rutas el hogar ciclovia iluminacion importantes para reducir el contagio
accidente o peligro
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ANEXO N°4.2: FICHAS DE AFORO VEHICULAR
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA MOLINA - AV. LA (D
ZRSECCION: FONTANA RESPONSABLE: Gerson HORA INICIO: 7:00
S-E(D)/W-E(B)/N-
SENTIDO: E() FECHA: 12/04/2020 HORA FIN: 9:00
. CAMIONETA .
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
& 1 TOTAL
HORA 5 @% - L — D =]
D B L D B L D B L D B L D B L D B D B L D B L
07:00 -
3 4 0 3 4 0 38 62 44 2 3 1 5 4 3 0 0 1 1 2 49 73 54
07:15
07:15 -
6 5 3 5 5 9 34 60 41 4 7 2 2 3 4 0 0 1 0 0 43 71 48
07:30
07:30- 4 7 3 6 8 3 42 57 47 5 5 4 4 2 7 0 0 0 1 1 52 67 62
07:45
07:45 -
8 8 5 3 8 7 42 60 44 6 5 7 3 1 2 0 0 0 1 0 52 69 54
08:00
08:00 - 7 10 7 8 6 6 44 65 45 5 6 3 3 3 7 0 0 1 0 0 55 75 57
08:15
08:15 -
9 12 7 7 8 11 50 73 51 6 8 5 6 5 8 0 0 2 0 3 69 87 74
08:30
08:30 -
8 8 9 6 5 4 40 62 40 4 3 4 5 2 4 0 0 0 1 0 50 70 49
08:45
08:45 - 6 5 8 5 8 9 36 60 42 3 4 2 7 1 4 0 0 1 0 2 50 65 54
09:00
TOTAL 51 59 42 43 52 49 326 499 354 35 41 28 35 21 39 0 0 6 4 8 420 577 452
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA MOLINA - AV. LA @
ZRSECCION: FONTANA RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
E-N(G)/E-W(H) JE-
SENTIDO: s () FECHA: 12/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
2 3 TOTAL
HORA SR m - e L — L o
670 . — S0~ o | = | e

G H ] G H I G H ] G H ] G H ] G H G H ] G H ]
0077:9105' 5 7 4 7 8 9 | s4 | e0 | 36 6 4 5 7 7 4 0 0 2 1 1 | 74| 75 | 49
07:15 -

4 4 3 7 6 10 | 52 | ea | 38 4 3 5 4 5 2 0 0 0 0 1 | 61 | 73| a8
07:30
07:30-

5 6 3 6 5 g8 | 63 | 62 | 35 8 8 4 5 2 4 0 0 0 0 1 | 77| 3| a7
07:45
07:45- 1 4 5 6 4 6 o | s2 | s7 ] 33 6 7 6 6 1 4 0 0 3 0 o | 73 | 65 | 44
08:00
08:00- 1 ¢ 6 5 5 3 4 | s8 | s5 | 36 8 5 3 2 3 3 0 0 0 0 o | 69 | 64 | 43
08:15
08:15 -
s | 20 9 12 | 11 8 6 | 73 | 74 | 46 5 10 6 5 6 7 0 0 2 0 2 | 89 | 92 | e6
08:30- 1 ¢ 6 5 4 5 6 | 66 | 63 | 34 5 5 3 2 3 7 0 0 0 0 1 | 7a | 72| a8
08:45
08:45- 1 ¢ 7 4 3 5 g | 60 | s6 | 37 4 6 2 4 2 3 0 0 2 0 o | 74 | es | 43
09:00
TotAL | 40 | s0 | 42 | 47 | a6 | 51 | 478 | 491 | 295 | 46 | 48 | 34 | 35 | 29 | 34 0 0 9 1 6 | 591 | 579 | 388
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA MOLINA - AV. LA (D
:RSECCION: FONTANA RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
S-E(D)/W-E(B)/N-
SENTIDO: E (L) FECHA: 12/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
- ; | TOTAL

HORA 4 : o g — L e s, |

@< & | oOF &8 | N | =

D | B L | op[s L | op[s L | o[ s L | o[ s L D | 8 D | 8 L D | 8 L
17:00 -
s | 7|20 s 9 | 1210 |s0]e |3 o |w] s | s|s] ] ofo 1 0 1| 728 | n
17:15 -
o | 82| 4| 7| 8| |st]es|se| 8| 7|0 7 6 | a | of o o] o 1 | e8| 80 | 73
17:30-
A I U A R A R I I N O 5 6 | a | s o] o o] o 1 | 65| 8a | 66
17:45 -

6 | 8| 8 | s 7| 8 |26 |s3| s | a]| 6| a] s 6 | of o 1 0 1 | es | 72| 69
18:00
18:00 -
P 6 | s 9 | s 8 | a8 |69 |52 ] 7| 6| a | a] s 5 o] o o] o of e | s8] e
18:15 -
a0 | 8 | 1| 0] s 8 | 8 |51 |es |53 | 6 | 7| 2 5 2l a | of o o] o 1 | 63| 78| 63
18:30 -
teas | 20 [ 8| 8 | 8 [0 [ 14|56 |80 |s1f 7 1] g8 | 6 || of o 1 o | 2| 76| 99| 72
18:45 -
oo | 2 9| S o | 6 |11 |47 ] 70| 55a| a ]| s 1 5 1 3 o] o 1 o | o | e | 76 | 59
TotaL | 60 | 84 | 52 | 49 | 65 | 79 | 408 [ 552 | 424 | s0 | 55 | 40 | a7 | 35 | 43| 0o | o a | o | 7 | s29] 652 537
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA MOLINA - AV. LA @®
ZRSECCION: FONTANA RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
E-N(G)/E-W(H) JE-
SENTIDO: s () FECHA: 12/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
; 2 ; 3 TOTAL
HORA L7 . o aee— LA -Qi- s, |
G == o 27— ~ ==
G H ] G H I G H ] G H ] G H ] G H G H ] G H ]
1177:9105_ 3 6 4 4 4 2 s | s8 | 34 5 3 2 3 4 3 0 0 0 0 o | 67 | e6 | 40
17:15 -
4 5 4 8 6 3 64 | 63 | 31 4 8 1 1 5 4 0 0 0 0 1 | 69 | 77 | 40
17:30
17:30-
7as | 7 12 6 5 8 3 62 | 68 | 32 5 5 2 5 2 8 0 0 0 0 o | 73| 76 | 44
17:45 -
8 15 8 9 8 6 | 69 | 61 | 42 7 6 3 4 4 9 0 0 3 0 1 | 89 | 72 | 59
18:00
1;(_)105' 3 8 6 6 0 2 70 | s5 | 34 2 5 2 2 5 5 0 0 1 0 1 | 77 | 66 | 45
18:15 -
4 9 2 8 6 4 | 67 | 53| 33 3 6 4 2 1 5 0 0 0 1 1 73 | 63 | 46
18:30
18:30- o 5 1 9 4 o | 63 | s1 | 36 4 7 3 3 2 4 0 0 1 0 2 73 | 61 | 49
18:45
18:45 -
4 4 3 10 7 5 66 | 54 | 30 6 2 1 4 4 6 0 0 1 0 2 | 80 | 61 | 44
19:00
TotAL | 39 | 64 | 34 | 59 | 43 | 25 | 519 | 463 | 272 | 36 | 42 | 18 | 24 | 27 | 44 0 0 6 1 8 | 601 | 542 | 367
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV.

q

:RSECCION: _ LOS INGENIEROS RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
senTipo:  WEWA)/N-E(E) FECHA: 14/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
; ; 3 TOTAL
HORA ! : - g — /1 -l‘- s, |
(2 s Eae S0 | = =
A E A E A E A E A E A E A E A E

07:00 - 11 8 5 1 65 50 6 3 4 0 0 0 1 0 79 53
07:15

07:15 - 8 6 4 4 64 49 6 4 6 2 0 0 0 0 78 56
07:30

07:30- 10 8 5 6 64 46 5 2 6 11 0 0 2 0 82 62
07:45

07:45 - 15 7 8 4 65 40 4 3 4 3 0 0 1 0 77 47
08:00

08:00 - 15 8 7 6 82 52 8 5 8 2 0 0 2 0 105 60
08:15

08:15 - 12 10 6 3 59 56 8 4 4 1 0 0 1 0 75 61
08:30

08:30 - 9 4 10 5 63 50 7 4 7 2 0 0 2 0 84 57
08:45

08:45 - 8 6 6 4 76 51 3 5 4 1 0 0 2 0 89 57
09:00

TOTAL 88 57 51 33 538 394 47 30 43 22 0 0 11 0 669 453
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV.

@®

:RSECCION: _ LOS INGENIEROS RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
senTipo:  W-N(BI/E-N(Q FECHA: 14/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
: ; 3 TOTAL
HORA ! : - g — /1 -l‘- s, |
(D s Eo- 2 3
B C B C B C B C B C B C B C B C

07:00 - 6 6 6 4 38 42 6 4 8 7 0 0 1 0 57 55
07:15

07:15 - 8 5 10 4 40 45 3 6 9 7 0 0 0 0 54 60
07:30

07:30- 11 6 10 5 35 44 5 5 8 8 0 0 1 1 53 62
07:45

07:45 - 10 18 20 10 48 58 6 5 10 7 0 0 2 1 72 74
08:00

08:00 - 8 8 12 7 42 42 4 4 11 8 0 0 1 0 62 56
08:15

08:15 - 12 7 18 6 45 40 3 7 18 5 0 0 2 2 76 58
08:30

08:30 - 6 12 11 7 34 50 5 5 12 4 0 0 1 1 57 63
08:45

08:45 - 3 10 12 11 49 52 8 5 10 5 0 0 1 0 72 63
09:00

TOTAL 64 72 99 54 331 373 40 41 86 51 0 0 9 5 503 491
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV. w
:RSECCION: __LOS INGENIEROS RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO: __ 7:00
sentipo: E-W(P)/N-W(F) FECHA: 14/04/2020 HORAFIN: _ 9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
x ; 3 TOTAL
HORA ! : - g — /1 -l‘- s, |
(D s Eo- 2 3
D F D F D F D F D F D F D F D F

07:00 - 12 10 9 10 72 48 7 5 8 9 0 0 4 0 99 64
07:15

07:15 - 15 11 10 7 75 52 6 4 7 6 0 0 3 2 97 69
07:30

07:30- 10 8 16 10 82 44 9 7 10 4 0 0 2 1 109 59
07:45

07:45 - 28 12 19 10 85 56 12 6 10 9 0 0 3 1 117 76
08:00

08:00 - 16 7 12 11 77 40 5 6 4 2 0 0 2 0 92 49
08:15

08:15 - 14 9 11 8 76 52 7 5 6 8 0 0 2 1 9% 70
08:30
08:30 - 10 9 18 13 65 50 5 4 7 8 0 0 1 2 81 69
08:45
08:45 - 12 9 20 12 81 49 6 6 5 10 0 0 2 0 98 68
09:00

TOTAL 117 75 115 81 613 391 57 43 57 56 0 0 19 7 789 524
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV.

4

:RSECCION:  LOS INGENIEROS RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo:  WEWA)/N-E(E) FECHA: 14/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
: ; 3 TOTAL
HORA ! : - g — /1 -l‘- s, |
(2 s Eae S0 | = =
A E A E A E A E A E A E A E A E

1700- 44 4 10 5 66 32 6 1 5 1 0 0 1 0 81 34
17:15

17:15- 7 8 9 6 58 36 4 3 4 3 0 0 2 0 72 43
17:30

17:30- 8 5 8 5 48 41 3 2 3 2 0 0 0 1 55 48
17:45

17:45- 4 43 6 5 8 62 39 4 4 5 3 0 0 1 0 75 47
18:00

1800- 1, 9 8 6 54 49 5 3 5 1 0 0 1 0 68 53
18:15

18:15 - 6 2 15 5 60 42 5 3 7 2 0 0 2 1 79 50
18:30

18:30-f 4, 9 12 10 76 48 6 3 8 2 0 0 3 0 100 54
1845

18:45- 4 2 13 7 70 46 5 2 6 2 0 0 1 1 85 53
19:00

TOTAL 77 45 80 52 494 333 38 21 43 16 0 0 11 3 615 382
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV.

®

:RSECCION:  LOS INGENIEROS RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo:  W-N(BI/E-N(Q FECHA: 14/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
: . : 1 TOTAL
HORA ! : - g — /1 -l‘- s, |
(2 s Eae S0 | = =
B C B C B C B C B C B C B C B C

17:00- 8 4 8 8 a4 40 3 4 2 2 0 0 1 1 52 49
17:15

17:15- 3 5 8 7 41 36 2 5 4 0 0 0 1 1 51 44
17:30

17:30- 3 4 4 10 39 38 4 5 1 3 0 0 0 0 44 47
17:45

17:45 - 4 1 3 5 40 33 8 7 0 3 0 0 0 0 48 44
18:00

18:00 - 7 6 9 8 48 42 7 6 4 4 0 0 0 1 60 56
18:15

18:15 - 5 4 5 10 46 38 4 5 2 3 0 0 0 0 53 47
18:30

18:30 - 4 4 7 6 48 41 3 4 4 3 0 0 0 0 56 49
1845

18:45 - 5 2 6 11 45 40 4 4 1 2 0 0 0 0 50 47
19:00

TOTAL 39 30 50 65 351 308 35 40 18 20 0 0 2 3 414 383
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV. w
:RSECCION: _ LOS INGENIEROS RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo:  ETW(B)/N-W(F) FECHA: 14/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
; ; 3 TOTAL
HORA ! : - g — LA " -l‘- s, |
(2 s Eae S0 | = =
D F D F D F D F D F D F D F D F

17:00- 10 8 12 10 62 52 11 7 8 7 0 0 1 1 86 70
17:15

17:15- 15 9 14 8 60 66 8 5 6 6 0 0 1 2 78 84
17:30

17:30- 12 4 10 8 58 58 10 9 10 7 0 0 0 0 81 76
17:45

17:45 - 10 8 12 5 62 49 10 6 11 8 0 0 2 0 91 65
18:00

18:00 - 22 6 15 11 71 62 10 8 12 8 0 0 3 0 104 80
18:15

18:15 - 12 7 8 12 59 60 7 5 9 4 0 0 2 1 82 73
18:30

18:30 - 14 7 6 6 64 54 6 3 4 5 0 0 1 0 78 63
18:45

18:45 - 12 8 10 13 66 59 9 6 7 6 0 0 2 1 89 75
19:00

TOTAL 107 57 87 73 502 460 71 49 67 51 0 0 12 5 689 586
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV. qy
:RSECCION:  FLORA TRISTAN RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
senTipo: W-S(A)/W-N(B) FECHA: 16/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
: . : 1 TOTAL

HORA 7 ' - g — /1 -l‘- s |

D = | 2 | s | = | W=

A B A B A B A B A B A B A B A B
07:00 - 5 3 3 6 56 47 2 2 2 4 0 0 1 1 63 57
07:15
07:15 - 4 5 2 4 61 52 2 3 3 2 0 0 0 1 67 60
07:30
07:30- 6 5 6 4 51 51 3 5 4 4 0 0 0 0 59 61
07:45
07:45 - 5 3 4 5 55 55 4 4 6 3 0 0 0 0 67 63
08:00
08:00 - 7 11 8 9 68 70 5 6 5 7 0 0 1 1 82 87
08:15
08:15 - 6 6 7 5 57 56 3 1 3 6 0 0 1 2 66 70
08:30
08:30 - 5 9 2 6 49 57 5 2 3 2 0 0 0 1 58 64
08:45
08:45 - 4 4 5 4 59 49 2 3 4 1 0 0 1 0 69 53
09:00
TOTAL 42 46 37 43 456 437 26 26 30 29 0 0 4 6 531 515
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV. 4y
:RSECCION:  FLORA TRISTAN RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
SenTiDo:  STW(D)/N-WI(E) FECHA: 16/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
x ; 1 TOTAL
HORA 7 ' - g — /1 -l‘- s,
(2 s Epr o | =
D E D E D E D E D E D E D E D E

07:00 - 5 4 2 5 52 60 4 2 0 2 0 0 0 1 56 67
07:15

07:15 - 6 2 5 3 70 64 1 3 0 3 0 0 1 0 74 71
07:30

07:30- 4 5 2 7 53 57 5 2 1 2 0 0 0 0 59 62
0745

07:45- 1 44 4 4 2 67 62 2 3 4 4 0 0 1 1 77 73
08:00

08:00- 1, 7 9 9 69 65 7 4 3 5 0 0 1 0 82 75
08:15

08:15 - 6 3 7 4 60 63 5 2 1 3 0 0 0 0 66 69
08:30

08:30 - 1 1 3 2 65 64 3 0 1 1 0 0 0 0 69 65
08:45

08:45 - 0 2 0 6 55 64 0 1 0 1 0 0 1 1 58 69
09:00

TOTAL 46 28 32 38 491 499 27 17 10 21 0 0 4 3 541 551
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV. oy
:RSECCION:  FLORA TRISTAN RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
senmipo: ST N(Q/N-S(F) FECHA: 16/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
; . ; 3 TOTAL
HORA T . e Ao — LA -l‘ s, |
(D1 == 0~ oo | = | §
[ F C F C F C F C F C F C F C F

07:00 - 4 3 4 4 60 48 2 1 4 2 2 1 2 1 78 57
07:15

07:15 - 4 4 2 4 58 43 4 2 2 1 1 1 2 1 73 52
07:30

07:30- 5 2 6 3 67 48 2 2 5 0 1 1 1 0 81 53
07:45

07:45 - 8 6 4 5 69 43 3 1 2 1 2 1 0 1 81 51
08:00

08:00 - 12 5 10 4 73 55 5 3 4 2 4 2 2 2 100 72
08:15

08:15 - 7 3 2 4 64 53 0 3 3 0 2 1 0 0 74 59
08:30

08:30 - 2 3 2 4 54 47 3 2 2 0 1 1 1 1 65 55
08:45

08:45 - 3 1 6 2 52 40 1 0 2 1 3 2 0 1 65 50
09:00

TOTAL 45 27 36 30 497 377 20 14 24 7 16 10 8 7 617 449
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV. qy
:RSECCION:  FLORA TRISTAN RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo: W-S(A)/W-N(B) FECHA: 16/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
: . : 3 TOTAL
HORA 7 ' - g — /1 -l‘- s |
(2 s St o | ==
A B A B A B A B A B A B A B A B

17:00- 3 3 2 4 55 52 0 2 2 3 0 0 1 1 60 60
17:15

17:15- 2 4 5 3 54 63 1 0 1 0 0 0 0 0 56 63
17:30

17:30- 0 5 2 0 57 58 2 3 1 3 0 0 0 2 60 70
17:45

17:45 - 4 4 1 2 59 61 1 2 0 2 0 0 0 0 60 66
18:00

18:00 - 3 2 3 4 60 69 4 4 0 1 0 0 0 1 64 77
18:15

18:15 - 6 12 5 4 72 79 5 7 2 4 0 0 0 2 80 96
18:30

18:30 - 2 3 2 1 65 72 4 2 1 2 0 0 1 1 73 79
18:45

18:45 - 1 5 3 4 55 61 1 1 1 3 0 0 0 0 57 66
19:00

TOTAL 21 38 23 22 477 515 18 21 8 18 0 0 2 7 510 577
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV. @
:RSECCION:  FLORA TRISTAN RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo:  S-W(P)/N-W(E) FECHA: 16/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
; ¢ : 2o} TOTAL
HORA L7, > - g — (e " -.‘. s, |
(2 O = St S | = z
D E D E D E D E D E D E D E D E

17:00- 3 3 2 4 63 62 3 0 1 1 0 0 1 0 70 63
17:15

17:15- 1 2 4 3 70 65 2 1 1 3 0 0 0 1 73 72
17:30

17:30- 3 5 5 2 66 61 2 3 0 2 0 0 0 0 68 67
17:45

17:45 - 5 1 2 7 60 60 3 2 2 1 0 0 1 0 68 63
18:00

18:00 - 7 8 3 11 59 68 5 4 1 3 0 0 0 1 65 78
18:15

18:15 - 10 4 8 3 60 62 4 1 3 2 0 0 1 0 70 66
18:30

18:30 - 5 8 5 8 59 50 1 2 2 1 0 0 1 1 65 56
18:45

18:45 - 2 3 1 4 54 65 2 2 1 0 0 0 1 0 60 67
19:00

TOTAL 36 34 30 42 491 493 22 15 11 13 0 0 5 3 539 532
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. LA FONTANA - AV. QY]
:RSECCION:  FLORA TRISTAN RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senmipo:  STNIQ/N-S(F) FECHA: 16/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
; . ; o] TOTAL
HORA L7, > - g — (e " -.‘. s, |
(2 O = St S | = z
C F C F [ F C F C F C F C F C F

17:00- 0 2 3 7 64 60 2 1 2 1 1 2 1 1 74 71
17:15

17:15- 2 4 6 2 59 50 4 0 1 0 3 2 0 0 73 56
17:30

17:30- 2 1 4 5 62 54 2 2 3 1 1 1 1 1 73 63
17:45

17:45 - 3 3 7 6 53 52 2 1 2 2 2 1 2 2 69 64
18:00

18:00 - 5 4 6 8 66 59 1 4 1 2 2 3 1 1 77 77
18:15

18:15 - 6 2 11 1 74 50 4 2 2 1 3 1 3 1 97 59
18:30

18:30 - 4 2 3 2 67 48 4 3 0 0 2 1 0 1 77 57
18:45

18:45 - 4 3 0 1 58 54 0 1 2 1 2 2 1 0 69 62
19:00

TOTAL 26 21 40 32 503 427 19 14 13 8 16 13 9 7 609 509
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. FLORA TRISTAN -

®

SRSECCION: AV. JV. PRADO RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO: 7:00
W-N(D)/S-N(B)/E-
SENTIDO: N (L) FECHA: 19/04/2020 HORA FIN: 9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
a 3 o TOTAL
HORA TA % e LA - e .
®x (s = o | T
D B L D B L D B L D B L D B L D B D B L D B L
07:00 -
s | 3|4 a oz 7] 4|3 s | 6] of s 1| 3| o | 55| 106] 4a
07:15 -
4 | 8| 3 s | 12| s |38 | 72|35 ]| 3| s 2l a |l e ] 3| o] 2 0 1] o4 | 9| a
07:30
07:30- 5 12 3 7 8 4 36 70 40 4 6 4 4 5 4 0 2 0 1 1 45 91 52
07:45
07:45 -
4 10 4 7 10 6 33 71 35 3 6 4 3 8 4 0 3 1 2 0 42 101 44
08:00
08:00 -
08:15 6 15 2 5 16 6 41 78 38 5 8 4 5 10 6 0 5 1 3 1 55 121 52
08:15 -
s | s | 2 s | o | a|a|e |33 a|l 73] a]a]sz]o]: 0 1| o | a | 81| a0
08:30
08:30 -
6 | 8| 3| a| 7 3 |20 e |36 6| a |23 || s ]| o]s o | 3| o] so|102]f a4
08:45
08:45 -
4 | 10| 2 6 | o a |36 |37 | 3|6 | s | a] 7] a] o] o | 2 1 | a6 | 89 | s0
09:00
TotaL | 37 | 82 | 23 | 43 | 81 | 35 | 309 | 561 | 286 | 34 | 49 | 28 [ 30 [ s6 | 35| o | 22 3 | 16 | 3 | 388 784 | 367
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. FLORA TRISTAN - w
:RSECCION: ___ AV. JV. PRADO RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO: __ 7:00
W-SU)/N-S(H) JE-
SENTIDO: s (F) FECHA: 19/04/2020 HORAFIN: __ 9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
£ 3 o TOTAL
HORA T A 7 -—p— L — e e ]|
G o® S0 | Soeo | Nz |
i H F J H F i H F J H F ) H F f H J H F i H F
07:00-1 5 | 10 | 7 3 8 6 | 0 | 63 | 48 | s 4 6 2 5 2 0 2 1 3 1 | s0 | 87 | s
07:15
07:15 -
5 8 7 a Lo | 7 | a2 |61 | 2a]| 4 6 7 2 4 1 0 2 0 2 1 | a9 | 83 | s5
07:30
0730- 1 6 5 5 8 7 | 44 | 58| 52| 3 5 6 2 4 1 0 2 1 2 2 | 52 ] 79| ea
07:45
07:45 -
4 |12 ] s 4 | 10| 11| 38| 60 | 55| 4 5 5 1 5 1 0 2 0 3 o | 43 | 85 | 61
08:00
08:00 -
s | 5| 1| 8 6 | 12| 8 | a2 | 72| 55| 4 7 6 2 6 2 0 3 1 3 1 | s1 ]| 103] 66
08:15 -
3 [10] 6 s | 12| o | 41|68 | 26| s 4 3 3 4 1 0 2 1 1 o | 52| 8 | so
08:30
08301 5 | 41 | s 5 7 9 |33 [ 70| a7 | 2 5 6 2 3 1 0 1 1 2 1 | a2 | 87 | 57
08:45
08:45 -
3 [12] 6 4 | 10| 8 | 38| 66| 50| 4 5 6 1 6 2 0 3 0 1 o | 43 | 90 | s9
09:00
totaL | 34 | 83 | s2 | 36 | 77 | es | 318 | 518|397 | 33 | a1 | as | 15 | 37 | 12| o | 17 s | 17| 6 | 382] 700 | 472
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. FLORA TRISTAN - qY)
:RSECCION:  AV. JV. PRADO RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
senTipo:  STEWI/S-WIQ FECHA: 19/04/2020 HORAFIN:  9:00
. CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL U BUS O CUSTER CAMION
Z 3 o TOTAL
HORA T A 7 -—p— L — e e ]|
®x &% S0t e | NF =t
A C A [3 A C A [3 A C A [3 A c A C
07:00- 4 7 7 11 50 53 6 7 6 4 0 0 1 2 66 70
07:15
07:15 - 7 5 9 10 48 60 4 7 5 6 0 0 1 1 61 77
07:30
07:30- 6 8 9 15 53 58 5 4 6 7 0 0 2 0 71 71
07:45
07:45 - 5 7 8 10 44 63 7 6 5 5 0 0 0 1 57 78
08:00
08:00 - 6 9 10 16 52 69 8 10 8 7 0 0 2 1 75 90
08:15
08:15 - 4 8 6 10 48 58 8 5 4 7 0 0 1 0 64 72
08:30
08:30 - 2 9 7 8 50 70 4 4 8 6 0 0 1 0 67 82
08:45
08:45 - 3 6 8 12 51 62 5 5 6 5 0 0 2 1 69 76
09:00
TOTAL 37 59 64 92 396 493 47 48 48 47 0 0 10 6 530 616
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. FLORA TRISTAN - ey
RSECCION: ___AV. JV. PRADO RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO: __ 7:00
senTipo:_ N-WI(G)/N-E() FECHA: 19/04/2020 HORAFIN: __ 9:00
) CAMIONETA )
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL T BUS O CUSTER CAMION
= ; = TOTAL
HORA T A 7 -p— L — e i
®x O S0t e | NF =t
G ! G ! G 1 G ! G i G | G i G |

07:00 - 5 6 6 5 38 40 4 3 3 4 0 0 0 2 46 53
07:15

07:15 - 4 8 5 4 46 a4 4 3 3 3 0 0 0 1 54 53
07:30

07:30- 5 7 4 4 40 42 3 2 2 4 0 0 0 0 46 49
07:45

07:45 - 4 7 4 3 a5 50 4 3 3 4 0 0 1 1 55 61
08:00

08:00 - 6 8 7 7 51 a8 5 3 4 6 0 0 2 1 66 61
08:15

08151 6 8 7 44 45 2 4 4 3 0 0 0 1 51 55
08:30

08:30 - 4 5 4 6 42 44 0 2 4 3 0 0 1 2 50 55
08:45

08:45 - 6 8 7 8 50 a8 1 2 5 4 0 0 2 1 62 58
09:00

TOTAL | 38 55 45 44 356 361 23 22 28 31 0 0 6 9 430 445
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. FLORA TRISTAN -

®

:RSECCION: ___AV. V. PRADO RESPONSABLE: Brian HORAINICIO: __ 17:00
W-N(D)/S-N(B)/E-
SENTIDO: N (L) FECHA: 19/04/2020 HORAFIN: __ 19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
£ ; o TOTAL
HORA A % o e L — e . ]
(D% O= o £ e | =
p | 8]t | o8]t o] ]t|[po]s]ct]o[s]t]|Do]es p | 8 [t | o] [ L
17:00 -
s | 7 s | s | oo f2w| s a8 ]| fo]fs 1| 1| o |61 | s | as
17:15 -
e | S| 3| s o] |ofo]a]lfefe] 7] 6 f0o]n 1| 1| 1 | a9 | o1 ] e
17:30-
ae | 4w s ez ||| 2f[6e]|afs]|s]s[o]a o | 3] 1| a | 93| a7
17:45 -
a 1w | a| s |7 | a|37|e|3a]|a|s]|]a|s]s|3]o]s3 1| 2| 1 |50 | 88| aa
18:00
15};9105' s | 7 3| 7| 337|603 |6 | s|3]|s]|7]s]|o]-:2 1| 1| 1 | se | 82| s
18:15 -
6 | 8 | a | 7 10| 6 |a2|e |28 s | a|2]als]|s]|o]-:2 o | o ofs2]s86]| 36
18:30
18330 -
oas | S || s | s |26 a5 fa|s|w0fe|s]|]e|o]a o | 2| 1|6 |17 s6
18:45 -
s | 6] afw] o6 as|70]3| o] e|a] o6 ] s | o]s o | o | of 65 | 93| 4
19:00
totaL | a1 | 74 | 33 | 61 | 124 | 47 | 313 | 523|262 | a3 | a7 | 37 | ss | so | a5 | o | 22 a | 10| s |a35] 735 | 368

184




FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. FLORA TRISTAN - D
:RSECCION:  AV.JV. PRADO RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
W-SU)/N-S(H)JE-
SENTIDO: s (F) FECHA: 19/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
Z 3 o TOTAL

HORA T ‘ - a—ps— L e s,

% OR .= o Sovr | = |

s H F J H F J H F J H F ) H F s H J H F J H F
17:00 -
il I T 7 8 8 7 | s2 | 51| 3s 5 6 8 4 6 4 0 4 2 2 o | 67 | 82 | 48
17:15 -
vl IRV G I 7 | 10] 8 | 4 | 47 | 40 2 6 2 4 5 4 0 2 0 4 2 | s3 | 75| s2
17:30-

6 8 5 9 | 12 6 | 48 | 48 | 46 6 7 5 5 5 3 0 4 1 3 o | 63 | 81 | ss5
17:45
17:45 -

7 | 12 7 9 9 s | e2 | 52| 4 3 4 5 5 4 4 0 3 1 2 1 | 74| 75| 55
18:00
18:00- 6 9 5 8 7 | 45 | 50| 39 3 4 6 4 5 5 0 2 1 1 o | 56 | 69 | s1
18:15
18:15 -
a0 | 5| 8 g | 10 7 | so| 54| 4 | a 5 7 2 3 3 0 2 0 1 o | s7 ] 71 ] st
18:30 -
oas | 6| 1 8 9 | 12 8 | 63 | 69 | 41 5 8 8 4 4 5 0 4 0 3 1 | 73 | 102] s8
18:45 -

6 9 4 s | 13 6 | s8 | 40 | 33 4 4 6 3 4 2 0 3 2 0 o | 71 ] 67| 42
19:00
TotaL | 46 | 85 | 52 | 60 | 82 | 54 | 424 | 420 | 316 | 32 | 44 | 47 | 31 | 36 | 30 | o | 24 7 | 16 | 4 | 514 622 412

185




FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

ZRSECCION:

AV. FLORA TRISTAN -

@

AV. V. PRADO RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo:  STEWI/S-WIQ FECHA: 19/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL T BUS O CUSTER CAMION
; 2o} TOTAL
HORA T A 7 -p— L — e i
G OR S0 | Soeo | = | =
A C A C A C A C A C A C A C A C

17:00 - 6 10 17 11 31 29 10 9 5 10 0 0 1 0 50 51
17:15

17:15 - 8 5 15 15 30 38 9 6 6 0 0 2 0 52 44
17:30

17:30- 5 8 16 20 28 25 8 6 8 6 0 0 0 1 46 41
17:45

17:45 - 3 4 14 16 34 40 8 8 5 7 0 0 1 0 51 57
18:00

18:00 - 4 6 8 12 36 33 6 10 6 7 0 0 0 0 50 52
18:15

18:15 - 4 7 8 9 35 36 7 5 6 6 0 0 0 1 50 51
18:30
18:30 - 6 8 16 19 38 35 9 12 5 12 0 0 0 1 53 65
18:45
18:45 - 7 6 13 10 30 26 7 6 4 9 0 0 0 0 42 43
19:00
TOTAL 43 54 107 112 262 262 64 62 45 57 0 0 4 3 394 404
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"

AV. FLORA TRISTAN - ey
:RSECCION:  AV. JV. PRADO RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senipo: N WIG)/N-E() FECHA: 19/04/2020 HORAFIN:  19:00
. CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL U BUS O CUSTER CAMION
Z 3 o TOTAL
HORA T A 7 -—p— L — e e ]|
®x O S0t e | NF =t
G I G I G I G I G I G I G I G I

17:00 - 9 6 9 10 44 52 5 2 3 5 0 0 1 2 55 65
17:15

17:15 - 5 5 9 4 41 44 4 4 4 3 0 0 1 2 53 57
17:30

17:30- 7 7 6 8 40 48 3 6 4 6 0 0 0 1 48 64
17:45

17:45 - 6 8 7 8 46 55 4 5 2 4 0 0 1 1 55 68
18:00

18:00 - 8 6 5 7 40 50 3 5 3 4 0 0 1 0 49 60
18:15

18:15 - 9 7 6 10 42 51 4 6 5 8 0 0 1 0 55 67
18:30

18:30 - 10 7 12 10 44 57 4 6 5 8 0 0 1 1 57 76
18:45
18:45 - 8 6 6 5 48 50 3 5 3 4 0 0 1 0 57 60
19:00
TOTAL 62 52 60 62 345 407 30 39 29 42 0 0 7 7 429 517
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
FIORA TRISTAN -

AV.
AV. LOS (D
:RSECCION:  CONSTRUCTORES RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
senTipo:  STE(A)/S-W(B) FECHA: 21/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
: , : 3 TOTAL
HORA 7 > - g — e . -.‘. s, |
(2 , == Egt o | =
A B A B A B A B A B A B A B A B

07:00 - 8 6 5 4 48 67 3 2 0 3 0 2 1 2 54 84
07:15

07:15 - 8 8 6 8 50 69 2 4 2 3 0 3 1 0 57 86
07:30

07:30- 10 12 7 10 56 72 4 5 3 4 0 1 1 1 66 88
07:45

07:45 - 5 10 4 5 52 68 3 5 5 4 0 2 1 0 64 84
08:00

08:00- 1 43 20 9 15 55 75 4 6 6 5 0 4 2 2 72 104
08:15

08:15 - 8 12 7 6 49 71 3 6 3 2 0 2 1 2 58 91
08:30

08:30 - 7 9 6 5 54 67 2 4 0 2 0 2 1 0 59 80
08:45

08:45 - 9 8 3 8 46 62 4 5 2 3 0 2 0 0 53 77
09:00

TOTAL 68 85 47 61 410 551 25 37 21 26 0 18 8 7 483 694
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
_FLORATRISTAN -

AV. LOS (D
:RSECCION:  CONSTRUCTORES RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
senTipo: B S(P)/W-S(E) FECHA: 21/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
’ ; 3 TOTAL
HORA 17 : - gy L [ s, L
(2 @ s Epr e | =
D E D E D E D E D E D E D E D E

07:00 - 6 8 8 5 47 43 4 5 2 4 0 3 2 1 59 65
07:15

07:15 - 5 5 6 6 50 45 3 4 2 3 0 3 1 0 58 62
07:30

07:30- 10 6 10 7 53 48 4 3 4 6 0 4 0 0 62 71
07:45

07:45 - 8 6 8 8 43 52 6 2 4 5 0 2 1 1 57 69
08:00

08:00 - 7 8 10 5 57 40 5 4 3 8 0 3 2 0 71 63
08:15

08:15 - 15 14 13 10 62 54 7 5 6 10 0 4 3 1 84 86
08:30

08:30 - 6 10 7 8 58 51 4 5 3 9 0 2 1 1 68 76
08:45

08:45 - 5 11 6 6 55 52 3 3 5 8 0 3 1 0 67 74
09:00

TOTAL 62 68 68 55 425 385 36 31 29 53 0 24 11 4 526 566
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
FLORA TRISTAN -

AV.
AV. LOS (D
:RSECCION:  CONSTRUCTORES RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO:  7:00
senTipo:  E-WI(Q/W-E(F) FECHA: 21/04/2020 HORAFIN:  9:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
’ ; 3 TOTAL
HORA 17 : - g, — LA [ s, |
(2 @ s Epr e | =
C F C F C F C F C F C F C F C F

07:00 - 5 4 8 10 62 65 3 2 1 4 2 2 1 1 75 81
07:15

07:15 - 3 9 9 6 70 58 0 1 2 2 2 1 0 1 79 67
07:30

07:30- 8 8 7 8 65 61 2 1 3 3 2 2 0 0 77 72
07:45

07:45 - 5 5 12 10 68 62 3 4 2 1 1 2 2 1 82 76
08:00

08:00 - 7 9 5 6 73 68 5 4 3 2 1 1 1 1 87 80
08:15

08:15 - 8 12 9 15 74 70 4 3 6 5 4 3 4 3 108 96
08:30

08:30 - 7 6 3 8 69 67 2 3 4 1 1 2 1 2 82 82
08:45

08:45 - 8 8 8 10 60 62 4 2 2 1 1 3 1 0 72 74
09:00

TOTAL 51 61 61 73 541 513 23 20 23 19 14 16 10 9 662 628
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
FLORA TRISTAN -

AV -
AV. LOS (D
:RSECCION:  CONSTRUCTORES RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo:  STE(A)/S-W(B) FECHA: 21/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
’ ; 3 TOTAL
HORA 17 : - gy L [ s, L
(s @ = | % Soee | = | S
A B A B A B A B A B A B A B A B
17:00- 7 8 8 11 42 57 0 4 4 4 0 1 0 1 47 72
17:15
17:15- 5 9 6 10 44 59 1 5 2 5 0 2 2 2 53 81
17:30
17:30- 9 13 4 8 56 62 3 5 5 3 0 2 2 1 70 79
17:45
17:45 - 8 12 5 8 46 65 5 6 5 7 0 4 1 0 60 92
18:00
18:00 - 6 17 8 10 49 61 5 8 6 5 0 3 1 0 64 84
18:15
18:15 - 10 16 8 12 43 69 8 10 6 8 0 4 3 2 66 106
18:30
18:30 - 6 8 7 12 48 58 8 4 4 5 0 4 1 1 64 83
18:45
18:45 - 7 6 8 7 40 53 4 11 3 2 0 2 2 1 53 75
19:00
TOTAL 58 89 54 78 368 484 34 53 35 39 0 22 12 8 477 672
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA
TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
_FLORATRISTAN -

AV. LOS (D
:RSECCION:  CONSTRUCTORES RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo: B S(P)/W-S(E) FECHA: 21/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
’ ; 3 TOTAL
HORA 17 : - gy L [ s, L
(2 @ s Epr e | =
D E D E D E D E D E D E D E D E

17:00- 5 8 8 4 36 52 4 2 2 2 0 1 1 1 45 62
17:15

17:15- 8 8 7 10 41 59 0 4 4 0 0 2 0 0 46 69
17:30

17:30- 12 9 9 4 38 58 2 3 1 3 0 1 0 1 41 70
17:45

17:45 - 11 5 5 7 40 51 4 5 2 1 0 3 2 0 52 66
18:00

18:00 - 7 11 8 4 42 59 3 2 1 2 0 2 1 1 49 72
18:15

18:15 - 9 15 8 6 40 62 5 1 3 2 0 2 1 0 51 72
18:30

18:30 - 10 13 11 9 44 67 4 6 5 2 0 4 2 1 59 90
18:45

18:45 - 8 8 10 3 44 61 1 4 3 0 0 2 0 1 49 74
19:00

TOTAL 70 77 66 47 325 469 23 27 21 12 0 17 7 5 392 575
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
FLORA TRISTAN -

AV.
AV. LOS @
:RSECCION:  CONSTRUCTORES RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
senTipo:  E-WI(Q/W-E(F) FECHA: 21/04/2020 HORAFIN:  19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
. : 3 TOTAL
HORA 17 > - gy L [ s, L
ﬁ A% == Lo Ot N =
C F C F C F C F C F C F C F C F

1700- 1 44 9 10 4 61 82 3 2 2 0 2 2 3 1 80 93
17:15

17:15- 8 4 5 9 63 78 1 2 1 3 2 1 1 2 74 92
17:30

17:30- 7 10 3 4 64 75 3 3 3 1 1 1 0 1 74 85
17:45

17451 19 12 8 6 70 84 3 2 2 4 3 1 2 1 90 97
18:00

18:00 - 6 5 3 7 66 81 4 1 3 2 2 2 1 0 82 01
18:15

18:15 - 8 5 5 5 70 85 3 2 3 4 1 2 2 0 85 98
18:30

18:30 - 8 10 8 12 79 89 2 3 4 3 2 2 2 2 97 107
1845

18:45 - 3 6 6 7 72 80 3 1 2 2 2 2 1 1 86 92
19:00

TOTAL 60 61 48 54 545 654 22 16 20 19 15 13 12 8 668 755
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRIASVTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
~10S

CONSTRUCTORES - AV. 9y
ZRSECCION: HUAROCHIR{ RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO: 7:00
W-S(A)/W-E(B)/W
SENTIDO: -N(C) FECHA: 23/04/2020 HORA FIN: 9:00
i CAMIONETA i
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
% | TOTAL
HORA 5 : o= -—p— L — [ . |}
’/’ A= E o e —— = =

A B C A B C A B C A B C A B C A B C A B C A B C
0077:(_)](.)5_ 7 6 4 8 4 8 34 19 55 1 2 0 2 1 5 0 0 2 0 1 3 38 25 75
07:15 - 5 5 3 5 6 10 28 22 51 2 1 1 3 2 3 0 0 2 0 0 2 34 26 67
07:30
07:30- 7 7 8 4 5 8 36 22 54 2 1 4 2 1 4 0 0 1 2 0 3 46 24 74
07:45
07:45 -

8 10 11 9 6 12 38 21 51 3 0 3 2 2 6 0 0 2 1 0 3 46 24 75
08:00
08:00 -
08:15 12 9 16 11 6 15 44 24 66 2 2 5 3 2 7 0 0 3 2 1 4 55 31 99
08:15 -
08:30 10 6 14 8 3 10 41 20 57 4 1 4 3 1 6 0 0 2 1 0 3 51 22 82
08:30 -

8 8 10 6 4 9 45 18 55 2 0 2 2 2 4 0 0 2 0 1 3 50 23 76
08:45
08:45 -
09:00 13 8 9 7 4 11 40 23 60 2 1 3 4 2 5 0 0 2 2 0 2 52 27 80
TOTAL 70 59 75 58 38 83 306 169 449 18 8 22 21 13 40 0 0 16 8 3 23 372 202 628
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRIASVTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
~10S

CONSTRUCTORES - AV. 4y
“RSECCION: HUAROCHIRI RESPONSABLE: Gerson HORAINICIO: 7:00
S-W(F)/E-W(H)/N
SENTIDO: -W() FECHA: 23/04/2020 HORA FIN: 9:00
i CAMIONETA i
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
% | TOTAL
HORA £ : o g A v i s, |
@ = | g oo | aF =

F H J F H J F H J F H J F H J F H J F H J F H J
07:00 -
0715 8 5 9 7 7 10 48 34 56 3 6 5 4 0 5 0 0 2 3 0 2 64 40 78
07:15 -
07:30 8 8 12 6 8 8 45 28 60 3 4 4 5 2 6 0 0 3 3 0 2 62 35 86
07:30- 6 6 8 6 6 8 49 30 55 4 6 7 4 1 6 0 0 3 2 0 1 63 37 81
07:45
07:45 -
08:00 7 10 10 10 8 12 45 36 62 3 5 6 6 2 7 0 0 2 2 0 3 61 44 90
08:00 -
08:15 11 13 19 10 12 16 50 35 66 5 6 8 7 3 9 0 0 3 4 0 2 74 45 99
08:15 -
08:30 10 8 11 8 8 10 46 30 65 4 4 3 6 3 7 0 0 3 2 0 1 63 38 88
08:30 -
08:45 6 10 13 6 10 12 40 32 58 4 5 5 5 2 4 0 0 2 1 0 0 53 40 74
08:45 -
09:00 8 9 12 10 12 8 42 30 64 2 2 6 5 2 8 0 0 3 3 0 0 58 35 89
TOTAL 64 69 94 63 71 84 365 255 486 28 38 44 42 15 52 0 0 21 20 0 11 498 314 685
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRIASVTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
~10S

CONSTRUCTORES - AV. 9y
RSECCION:  HUAROCHIR] RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
W-S(A)/W-E(B) /W
SENTIDO: . NI(Q) FECHA: 23/04/2020 HORAFIN: _ 19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
¢ = TOTAL
HORA 5 5 - g — A " [ s, L
@ = | g oo | = |
Al B[ c[ Al cl ales c [ A]s c | A]s c [ A]s c [ Al [ clT AalsT]c

17:00 -

il 8 9 8 5 [ 11| 32 | 31|57 | 2 2 4 2 0 4 0 0 2 0 1 2 | 37|36 | 77
17:15 -

1730 | 9 7 4 4 |12 37 26|55 1 1 3 1 1 4 0 0 2 0 0 1 ]3| 28| 72
17:30-

as | 40| 8 3 5 [ 10| 35| 28|63 3 4 2 1 0 5 0 0 2 1 0 2 | a2 ] 32| 82
17:45 -

ra00 | 4 8 6 5 4 8 | 3a |30 |s9] 1 2 3 1 1 5 0 0 1 0 0 1 |36 | 33| 74
18:00 -

ra1s | © 8 4 6 6 8 | a0 | 3a ] 70| 2 3 4 2 1 6 0 0 2 0 0 2 | a5 | 38 | 93
18:15 -

eao | 5 | 12| 8 | 0| s |38 || 2|2 3 7 3 3 8 0 0 3 0 1 3 | aa | 43 | 106
18:30 -

roas | 3 6 6 8 5 [ 10| 38 ] 32 e | 1 2 5 2 2 3 0 0 3 0 0 2 | 38 | 37 | 88
18:45 -

ro00 | 3 7 3 | 10| s 9 | 35 [ 3 |67 ] 2 3 3 1 0 6 0 0 2 0 0 2 | 38| 39 | 89
TotaL | 34 | 68 | 51 | 54 | a0 | 81 | 285 | 251 | s08| 14 | 20 [ 31 | 13| 8 | a1 | o o | 17| 1 2 | 15 | 319 | 286 | 681
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FICHA N2 2: AFORO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

TESIS

"PROPUESTA DE UNA CICLOVIA SEGREGADA PARA GARANTIZAR LA CONTINUIDAD VIAL Y SOSTENIBILIDAD URBANA EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA

TRIASVTAN Y LOS CONSTRUCTORES UBICADA EN EL DISTRITO DE LA MOLINA, PROVINCIA Y DEPARTAMENTO DE LIMA"
~10S

CONSTRUCTORES - AV. 1y,
RSECCION:  HUAROCHIRT RESPONSABLE: Brian HORAINICIO:  17:00
S WA /E-W(H)/N
SENTIDO: W) FECHA: 23/04/2020 HORAFIN: _ 19:00
] CAMIONETA ]
BICICLETA MOTOCICLETA AUTOMOVIL BUS O CUSTER CAMION
PICK UP CARGO
- | TOTAL
HORA 5 5 - g — A " [ s, L
@ = | R | s | = | ™
F H ) F H J F H J F H J F H J F | H J F H J F H J

17:00 -

ol 9 9 8 | a | 12|46 | 28| a7 | 2 2 4 2 1 6 o] o 3 2 0 2 | s6 | 31| 73
17:15 -

a0 | © g8 | 12| s 7 9 | a3 | 23 [ 53| 1 2 5 1 0 3 o] o 3 1 0 2 | a8 | 25 | 78
17:30-

as | 8 8 8 4 5 6 | a7 | 28 | s0 | 2 0 6 2 0 5 o] o 2 o | o 2 | 52| 28| 73
17:45 -

raoo | 12 20| 8 7 | 10| 12| a2 |32 ]5s2] 3 1 6 1 1 4 o | o 2 1 0 1 | 51| 3| 72
18:00 -

aas | 8| 2| 0] s 6 | 12 [ a5 |30 ]| 57| 1 o | 4 1 0 2 o] o 3 o | o 3 | a7 | 30 | g0
18:15 -

weao | 22| 20| 14| 12 [0 |15 a8 |27 | 51| 2 2 5 2 0 6 o] o 2 1 0 2 | ss | 29 | 75
18:30 -

weas | 20 [ 12| 6 6 8 8 | a0 | 28 [ s5 | 1 1 3 1 1 4 o] o 1 1 0 1 | a5 | 30 | 69
18:45 -

oo | 8 | 0] ° 8 6 | 10|38 |26 ] 56| 2 1 3 0 1 5 o] o 2 2 0 2 | as | 28| 76
TotaL | 75 | 78 | 76 | s5 | 56 | 83 [ 351|222 | 421 14| 9 [36 | 0] a |3 | o] o] 18] 8 o | 15 | 399 | 235 | 594
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ANEXO N°4.3: ENCUESTA PARA LOS TRANSEUNTES QUE SE DESPLAZAN EN LAS AVENIDAS LA FONTANA, FLORA TRISTAN Y LOS CONSTRUCTORES

¢Has cambiado

£ Cuanto se g,.Utsaria tu fo.rr.na de Indicf':lr el
Marca temporal Interseccion Sexo Edad g,De- donde eA d-c'J.nde s¢ ¢Como demora en Bicicleta ¢Por qué no usaria Bicicleta? movilizarte cam?m de
viene? dirige? lleg6? para dentro del medio de
trasladarse? L
trasladarse? distrito en el | transporte
ultimo afo?
01/05/2021 17:11 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus + 1 hora No No tiene Bicicleta No
01/05/2021 17:15 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 10 - 18 Hogar Recreacion Bicicleta 30 min - 45 min Si Skate
01/05/2021 17:08 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Recreacion Hogar A pie 45 min - 1 hora No No sabe montar Bicicleta Si A pie
01/05/2021 17:09 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Automovil 30 min - 45 min Si Si Taxi
01/05/2021 17:26 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 40 - 49 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min Si No
01/05/2021 17:30 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Recreacion Hogar Bus + 1 hora No Falta de ciclovias No
01/05/2021 17:31 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Recreacion Hogar A pie 30 min - 45 min Si No
01/05/2021 17:32 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Taxi 30 min - 45 min Si Si Taxi
01/05/2021 17:36 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 30 - 39 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta No
01/05/2021 17:38 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Taxi 15 min - 30 min Si Si Taxi
01/05/2021 17:39 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Recreacion Hogar A pie 0 min - 15 min Si No tiene Bicicleta No
01/05/2021 17:45 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 30 min - 45 min No
01/05/2021 17:47 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 10 - 18 Hogar Compras Bus 45 min - 1 hora Si No
01/05/2021 17:49 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Trabajo Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
01/05/2021 17:50 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bicicleta 30 min - 45 min Si Bicicleta
01/05/2021 17:54 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Trabajo Compras Motocicleta | 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta Si Motocicleta
01/05/2021 17:54 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
01/05/2021 17:56 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Automovil 15 min - 30 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 18:01 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora Si No
01/05/2021 18:02 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 60 + Recreacion Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
01/05/2021 18:03 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No
01/05/2021 18:04 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 40 - 49 Hogar Compras Automovil 30 min - 45 min No No sabe montar Bicicleta Si Taxi
01/05/2021 18:05 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Bus 30 min - 45 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 18:05 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min No
01/05/2021 18:08 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Motocicleta | 30 min - 45 min Si No
01/05/2021 18:16 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bicicleta 15 min - 30 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 18:18 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No
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01/05/2021 18:19 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
01/05/2021 18:08 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 40 - 49 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 18:09 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 40 - 49 Compras Hogar Automovil 0 min - 15 min Si No

01/05/2021 18:10 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Trabajo Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
01/05/2021 18:24 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 30 - 39 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 18:25 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 40 - 49 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
01/05/2021 18:28 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Motocicleta | 15 min - 30 min Si Si Motocicleta
01/05/2021 18:28 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

01/05/2021 18:29 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Compras Recreacion Bicicleta 15 min - 30 min No

01/05/2021 18:32 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Recreacion Hogar Taxi 15 min - 30 min Si Si Taxi
01/05/2021 18:35 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Compras Recreacion Bus + 1 hora No No sabe montar Bicicleta No

01/05/2021 18:40 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Hogar Recreacion Bus 30 min - 45 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 18:44 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Taxi 30 min - 45 min No No hay estacionamientos seguros Si Taxi
01/05/2021 18:49 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 10 - 18 Trabajo Hogar Bus 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta No

01/05/2021 18:53 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Recreacion Hogar Automovil | 30 min - 45 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 18:53 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Automovil 15 min - 30 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 18:55 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Taxi 15 min - 30 min Si Si Taxi
01/05/2021 18:56 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bicicleta 30 min - 45 min Si Bicicleta
01/05/2021 18:59 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta + 1 hora No Distancia Si Motocicleta
01/05/2021 19:01 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Trabajo Recreacion Skate 15 min - 30 min Si Si Skate
01/05/2021 19:01 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Taxi 45 min - 1 hora No Falta de ciclovias Si Taxi
01/05/2021 19:02 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Automovil 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

01/05/2021 19:11 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Recreacion Hogar Motocicleta | 30 min - 45 min Si Si Motocicleta
01/05/2021 19:16 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bicicleta 30 min - 45 min Si Bicicleta
01/05/2021 19:18 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 10-18 Compras Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

01/05/2021 19:18 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 50 - 59 Recreacion Hogar Automovil 30 min - 45 min Si No

01/05/2021 19:18 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 40 - 49 Recreacion Hogar Automovil 15 min - 30 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 19:18 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si No

01/05/2021 19:09 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 60 + Trabajo Hogar A pie 15 min - 30 min No Edad Si A pie
01/05/2021 19:09 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min Si No

01/05/2021 19:24 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 40 - 49 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
01/05/2021 19:27 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Hogar Recreacion Bus + 1 hora Si Si Bicicleta
01/05/2021 19:32 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Hogar Recreacion Automovil 15 min - 30 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 19:55 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 30 - 39 Hogar Recreacion Taxi 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
01/05/2021 19:56 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
01/05/2021 19:56 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Taxi 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Taxi
01/05/2021 19:57 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora No No tiene Bicicleta Si Taxi
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01/05/2021 19:57 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 40 - 49 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si A pie
01/05/2021 19:59 Av. La Molina - Av. La Fontana Masculino | 30 - 39 Recreacion Hogar Bus 15 min - 30 min Si Si Bicicleta
01/05/2021 20:01 Av. La Molina - Av. La Fontana Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de ciclovias No

04/05/2021 11:10 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:11 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 40 - 49 Hogar Compras Bus 45 min - 1 hora No No sabe montar Bicicleta Si Taxi
04/05/2021 11:15 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bicicleta 15 min - 30 min Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:09 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 10 - 18 Trabajo Recreacion A pie 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta No

04/05/2021 11:09 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 50 - 59 Hogar Compras Bus 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si A pie
04/05/2021 11:10 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Compras Hogar Automovil 30 min - 45 min Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:10 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 40 - 49 Trabajo Compras Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
04/05/2021 11:24 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Bus 30 min - 45 min Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:25 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus + 1 hora No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 11:26 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 30 - 39 Compras Hogar Automovil 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Taxi
04/05/2021 11:26 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 40 - 49 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:28 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 30 min - 45 min Si No

04/05/2021 11:29 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito Si A pie
04/05/2021 11:29 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 30 min - 45 min Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:30 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 19 - 29 Hogar Recreacion Bicicleta 45 min - 1 hora Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:31 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 60 + Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora No Edad Si Taxi
04/05/2021 11:32 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 40 - 49 Hogar Compras Automovil 30 min - 45 min No No hay estacionamientos seguros No

04/05/2021 11:32 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 10 - 18 Trabajo Compras A pie 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si A pie
04/05/2021 11:47 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 10 - 18 Hogar Recreacion Bicicleta 45 min - 1 hora Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:48 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino| 0-9 Hogar Recreacion A pie 0 min - 15 min Si No

04/05/2021 11:49 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad ciudadana Si Taxi
04/05/2021 11:49 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 30 min - 45 min Si Si Bicicleta
04/05/2021 11:50 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 50 - 59 Compras Hogar Automovil 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito Si A pie
04/05/2021 11:51 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 40 - 49 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si Si Bicicleta
04/05/2021 12:11 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min Si Si A pie
04/05/2021 12:12 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 10 - 18 Hogar Recreacion Bicicleta 45 min - 1 hora Si Bicicleta
04/05/2021 12:12 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:13 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 30 - 39 Hogar Compras Taxi 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si Taxi
04/05/2021 12:13 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 30 - 39 Hogar Compras Automovil 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:16 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 10 - 18 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min Si Falta de seguridad ciudadana Si A pie
04/05/2021 12:17 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 40 - 49 Hogar Compras Automovil | 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:17 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
04/05/2021 12:18 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino| 0-9 Hogar Recreacion A pie 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta No

04/05/2021 12:19 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Taxi 15 min - 30 min Si Falta de ciclovias Si Taxi
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04/05/2021 12:09 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
04/05/2021 12:10 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 19 - 29 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min No Falta de ciclovias Si A pie
04/05/2021 12:25 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 40 - 49 Hogar Trabajo Automovil 30 min - 45 min No No sabe montar Bicicleta No

04/05/2021 12:26 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 60 + Hogar Trabajo Automovil 15 min - 30 min No Falta de ciclovias No

04/05/2021 12:27 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 50 - 59 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta Si A pie
04/05/2021 12:27 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 40 - 49 Hogar Trabajo Taxi 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:33 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 30 - 39 Hogar Trabajo Taxi 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:34 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 30 - 39 Hogar Trabajo Taxi 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:34 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min Si Si A pie
04/05/2021 12:35 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:36 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
04/05/2021 12:36 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 0 min - 15 min No No hay estacionamientos seguros Si Motocicleta
04/05/2021 12:37 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min Si Si Motocicleta
04/05/2021 12:38 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 60 + Hogar Trabajo Automovil 30 min - 45 min No Edad No

04/05/2021 12:39 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min No No tiene Bicicleta No

04/05/2021 12:42 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Trabajo Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Taxi
04/05/2021 12:43 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Automovil 0 min - 15 min No Falta de ciclovias No

04/05/2021 12:46 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 40 - 49 Hogar Compras Automovil 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:47 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar A pie 15 min - 30 min Si Si A pie
04/05/2021 12:48 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 50 - 59 Hogar Compras Automovil 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

04/05/2021 12:49 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Taxi
04/05/2021 12:49 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min Si Si Motocicleta
04/05/2021 12:51 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
04/05/2021 12:52 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 19 - 29 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min Si Si A pie
04/05/2021 12:53 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min Si Si Motocicleta
04/05/2021 12:53 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino| 0-9 Hogar Recreacion Bicicleta 0 min - 15 min No

04/05/2021 12:54 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Automévil | 30 min - 45 min No No tiene Bicicleta No

04/05/2021 12:55 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta
04/05/2021 12:56 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 40 - 49 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de seguridad ciudadana No

04/05/2021 12:57 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
04/05/2021 12:58 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 30 - 39 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si A pie
04/05/2021 12:59 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Scooter 15 min - 30 min Si Si Scooter
04/05/2021 12:59 Av. La Fontana - Av. Los Ingenieros Femenino | 40 - 49 Trabajo Hogar Automovil 15 min - 30 min Si No

05/05/2021 18:10 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 30 - 39 Trabajo Hogar Automovil 15 min - 30 min Si No

05/05/2021 18:10 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 30 - 39 Trabajo Hogar Automovil 15 min - 30 min Si No

05/05/2021 18:24 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora Si No

05/05/2021 18:24 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No
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05/05/2021 18:25 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
05/05/2021 18:25 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 10 - 18 Hogar Recreacion Bicicleta + 1 hora Si Bicicleta
05/05/2021 18:27 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Taxi 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Taxi
05/05/2021 18:27 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Taxi 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Taxi
05/05/2021 18:28 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 15 min - 30 min Si Si Bicicleta
05/05/2021 18:30 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 30 - 39 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si No

05/05/2021 18:32 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Automovil 45 min - 1 hora No Falta de ciclovias No

05/05/2021 18:36 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 50 - 59 Trabajo Hogar Automévil | 30 min - 45 min No Falta de ciclovias No

05/05/2021 18:42 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Taxi 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
05/05/2021 18:43 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Motocicleta | 0 min - 15 min No Falta de seguridad en el transito No

05/05/2021 18:44 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 50 - 59 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de ciclovias No

05/05/2021 18:44 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
05/05/2021 18:45 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 30 - 39 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min Si No

05/05/2021 18:46 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Taxi 15 min - 30 min No No sabe montar Bicicleta Si Taxi
05/05/2021 18:50 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 60 + Hogar Compras A pie 0 min - 15 min No Edad Si A pie
05/05/2021 18:51 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Automovil 15 min - 30 min Si No

05/05/2021 18:52 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
05/05/2021 18:52 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora Si No

05/05/2021 18:53 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 40 - 49 Compras Hogar A pie 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito Si Scooter
05/05/2021 18:54 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
05/05/2021 18:54 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus + 1 hora Si No

05/05/2021 19:03 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si No

05/05/2021 19:04 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 40 - 49 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min Si No

05/05/2021 19:04 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
05/05/2021 19:04 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No

05/05/2021 19:05 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora Si No

05/05/2021 19:08 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 10 - 18 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si Si Bicicleta
05/05/2021 19:08 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 60 + Hogar Compras A pie 0 min - 15 min No Edad No

05/05/2021 19:09 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora No Falta de ciclovias No

05/05/2021 19:11 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Motocicleta | 15 min - 30 min No No sabe montar Bicicleta Si Motocicleta
05/05/2021 19:12 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Automovil 45 min - 1 hora No Falta de seguridad ciudadana No

05/05/2021 19:13 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 30 - 39 Trabajo Compras Taxi 30 min - 45 min Si No Taxi
05/05/2021 19:19 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 10-18 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Scooter
05/05/2021 19:19 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Automovil 45 min - 1 hora No Falta de seguridad ciudadana No

05/05/2021 19:20 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 10 - 18 Recreacion Hogar Bicicleta 45 min - 1 hora Si Bicicleta
05/05/2021 19:20 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 15 min - 30 min No

05/05/2021 19:26 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Automovil 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No
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05/05/2021 19:26 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 10-18 Compras Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min Si Si Motocicleta

05/05/2021 19:27 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bicicleta 30 min - 45 min Si Bicicleta

05/05/2021 19:31 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 30 - 39 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Motocicleta

05/05/2021 19:31 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta

05/05/2021 19:33 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Trabajo Compras Taxi 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Taxi

05/05/2021 19:34 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min Si No

05/05/2021 19:36 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min Si No

05/05/2021 19:39 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Automévil | 30 min - 45 min Si No

05/05/2021 19:40 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Motocicleta | 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta

05/05/2021 19:40 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 10 - 18 Compras Hogar A pie 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta Si A pie

05/05/2021 19:41 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min Si No

05/05/2021 19:42 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Hogar Compras Automovil 0 min - 15 min Si No

05/05/2021 19:43 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Compras Bus 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta No

05/05/2021 19:44 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 10- 18 Trabajo Hogar Scooter 15 min - 30 min No No sabe montar Bicicleta Si Scooter

05/05/2021 19:49 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 60 + Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad ciudadana No

05/05/2021 19:50 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 10 - 18 Recreacion Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta

05/05/2021 19:51 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus + 1 hora Distancia No

05/05/2021 19:52 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Recreacion Hogar A pie 0 min - 15 min Si Falta de ciclovias No

05/05/2021 19:54 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 50 - 59 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min No No hay estacionamientos seguros No

05/05/2021 19:55 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Scooter 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta Si Scooter

05/05/2021 19:55 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 50 - 59 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No

05/05/2021 19:57 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 19 - 29 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si No hay estacionamientos seguros Si A pie

05/05/2021 19:58 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora Si No

05/05/2021 19:59 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min Si Falta de seguridad en el transito Si Motocicleta

05/05/2021 20:00 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta

05/05/2021 20:00 Av. La Fontana - Av. Flora Tristan Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min No Falta de ciclovias No

06/05/2021 8:33 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si No

06/05/2021 8:37 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si No

06/05/2021 8:37 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus + 1 hora No No tiene Bicicleta No

06/05/2021 8:37 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
Centro de

06/05/2021 8:38 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 60 + Hogar Salud A pie 15 min - 30 min Si Si A pie

06/05/2021 8:40 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 10 - 18 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Bicicleta

06/05/2021 8:41 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No

06/05/2021 8:41 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 50 - 59 Compras Hogar A pie 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si A pie

06/05/2021 8:42 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 30 - 39 Trabajo Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min No No hay estacionamientos seguros Si Motocicleta

06/05/2021 8:42 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 40 - 49 Hogar Trabajo Automévil | 30 min - 45 min Si No
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06/05/2021 8:43 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 10 - 18 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta Si A pie
06/05/2021 8:44 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta
06/05/2021 8:45 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 50 - 59 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min No No sabe montar Bicicleta No

06/05/2021 8:53 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Taxi 30 min - 45 min No Falta de ciclovias Si Taxi
06/05/2021 8:54 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
06/05/2021 8:56 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 60 + Hogar Compras A pie 15 min - 30 min Si Si A pie
06/05/2021 8:57 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No

06/05/2021 9:01 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

06/05/2021 9:01 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus + 1 hora No Falta de ciclovias No

06/05/2021 9:02 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 19 - 29 Compras Hogar Bus 0 min - 15 min Si No

06/05/2021 9:02 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus + 1 hora No Distancia No

06/05/2021 9:03 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 10- 18 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
06/05/2021 9:04 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 40 - 49 Hogar Trabajo Automovil | 30 min - 45 min No No hay estacionamientos seguros No

06/05/2021 9:05 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 10- 18 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
06/05/2021 9:06 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Automovil 45 min - 1 hora No No hay estacionamientos seguros No

06/05/2021 9:06 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 10 - 18 Hogar Recreacion Bicicleta 45 min - 1 hora Si Bicicleta
06/05/2021 9:08 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 40 - 49 Hogar Trabajo Bus + 1 hora No No tiene Bicicleta No

06/05/2021 9:09 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 30 min - 45 min Si Si Motocicleta
06/05/2021 9:19 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 50 - 59 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Taxi
06/05/2021 9:20 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 30 - 39 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Taxi
06/05/2021 9:20 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Automovil 45 min - 1 hora No Falta de ciclovias No

06/05/2021 9:08 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Recreacion Hogar Bicicleta 45 min - 1 hora Si Bicicleta
06/05/2021 9:08 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 10-18 Compras Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
06/05/2021 9:09 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Scooter 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta Si Scooter
06/05/2021 9:10 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Automovil 30 min - 45 min Si No

06/05/2021 9:24 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 10-18 Compras Hogar A pie 15 min - 30 min Si Si A pie
06/05/2021 9:24 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 60 + Compras Hogar A pie 15 min - 30 min No Edad Si A pie
06/05/2021 9:25 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 50 - 59 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
06/05/2021 9:25 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 40 - 49 Hogar Trabajo Taxi 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
06/05/2021 9:26 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Motocicleta | 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta Si Motocicleta
06/05/2021 9:26 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 40 - 49 Hogar Trabajo Automovil 30 min - 45 min Si No

06/05/2021 9:27 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 30 - 39 Trabajo Compras Automovil 15 min - 30 min No Falta de ciclovias No

06/05/2021 9:29 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 30 - 39 Trabajo Compras Motocicleta | 0 min - 15 min No Falta de seguridad ciudadana Si Motocicleta
06/05/2021 9:29 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 50 - 59 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si No

06/05/2021 9:34 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 40 - 49 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si Si A pie
06/05/2021 9:35 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
06/05/2021 9:36 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora No Falta de ciclovias No
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06/05/2021 9:36 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino| 0-9 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si No
06/05/2021 9:37 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Recreacion Hogar A pie 0 min - 15 min No No hay estacionamientos seguros Si A pie
06/05/2021 9:38 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 30 - 39 Hogar Trabajo Taxi 30 min - 45 min Si Si Taxi
06/05/2021 9:38 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 19 - 29 Trabajo Compras Motocicleta | 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta Si Motocicleta
06/05/2021 9:39 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si No
06/05/2021 9:39 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 30 - 39 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de ciclovias No
06/05/2021 9:42 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min Si Si Motocicleta
06/05/2021 9:43 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 10 - 18 Recreacion Hogar A pie 0 min - 15 min No Falta de ciclovias No
06/05/2021 9:44 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si No
06/05/2021 9:45 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 30 - 39 Hogar Trabajo Automovil 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No
06/05/2021 9:49 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Trabajo Compras A pie 0 min - 15 min No Falta de seguridad ciudadana Si Taxi
06/05/2021 9:50 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No
06/05/2021 9:51 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
06/05/2021 9:52 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 40 - 49 Hogar Compras Automovil 15 min - 30 min No Falta de ciclovias No
06/05/2021 9:53 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 30 min - 45 min Si No
06/05/2021 9:55 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 40 - 49 Hogar Trabajo Taxi 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
06/05/2021 9:57 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 10 - 18 Recreacion Hogar A pie 0 min - 15 min No Falta de seguridad en el transito No
06/05/2021 9:58 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
06/05/2021 9:58 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
06/05/2021 9:59 Av. Flora Tristan - Av. Javier Prado Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
07/05/2021 8:46 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus 45 min - 1 hora Si No
07/05/2021 8:48 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Compras Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de ciclovias No
Centro de
07/05/2021 8:49 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 50 - 59 Hogar Salud Automovil 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No
07/05/2021 8:49 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 10 - 18 Recreacion Hogar A pie 0 min - 15 min Si Si Bicicleta
07/05/2021 8:53 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 19 - 29 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si Si Scooter
07/05/2021 8:53 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 30 - 39 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de ciclovias No
07/05/2021 8:54 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta Si Motocicleta
07/05/2021 8:54 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 60 + Compras Hogar A pie 0 min - 15 min No Falta de seguridad en el transito Si A pie
07/05/2021 8:57 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
Centro de
07/05/2021 8:58 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 40 - 49 Trabajo Salud Taxi 15 min - 30 min No Falta de seguridad ciudadana No
07/05/2021 8:59 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 30 - 39 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Taxi
07/05/2021 9:00 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Automévil | 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No
07/05/2021 9:13 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
07/05/2021 9:14 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min Si Si Motocicleta
07/05/2021 9:14 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 40 - 49 Hogar Trabajo Automovil 30 min - 45 min No No sabe montar Bicicleta No
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Centro de

07/05/2021 9:15 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 50 - 59 Hogar Salud Bus 30 min - 45 min Si No
07/05/2021 9:19 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino| 0-9 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si No
07/05/2021 9:20 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Hogar Recreacion A pie 15 min - 30 min Si Si Taxi
07/05/2021 9:28 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
07/05/2021 9:29 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 40 - 49 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min No Falta de ciclovias Si A pie
07/05/2021 9:30 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 30 - 39 Hogar Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min Si Si Motocicleta
07/05/2021 9:30 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino| 0-9 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta No
07/05/2021 9:31 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Recreacion Hogar A pie 0 min - 15 min No No hay estacionamientos seguros Si A pie
07/05/2021 9:32 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No

Centro de
07/05/2021 9:32 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 60 + Salud Hogar A pie 0 min - 15 min No Edad Si A pie
07/05/2021 9:34 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
07/05/2021 9:45 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Taxi 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si Taxi
07/05/2021 9:46 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
07/05/2021 9:46 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 60 + Hogar Trabajo Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta

Centro de
07/05/2021 9:48 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 50 - 59 Salud Hogar Taxi 0 min - 15 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
07/05/2021 9:54 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 50 - 59 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de ciclovias No
07/05/2021 9:54 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 30 min - 45 min Si Si Motocicleta
07/05/2021 9:55 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 15 min - 30 min No
07/05/2021 9:55 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Hogar Trabajo Scooter 15 min - 30 min No No hay estacionamientos seguros Si Scooter
07/05/2021 9:59 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si No
07/05/2021 10:00 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta
07/05/2021 10:00 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Hogar Trabajo Taxi 15 min - 30 min Si Falta de seguridad en el transito Si Taxi
07/05/2021 10:03 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 15 min - 30 min Si Bicicleta
07/05/2021 10:03 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 40 - 49 Hogar Trabajo Automovil 15 min - 30 min Si No
07/05/2021 10:04 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 19 - 29 Recreacion Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
07/05/2021 10:07 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 50 - 59 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No
07/05/2021 10:08 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Trabajo Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Scooter
07/05/2021 10:08 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 40 - 49 Hogar Recreacion A pie 0 min - 15 min No Falta de ciclovias Si A pie
07/05/2021 10:09 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
07/05/2021 10:10 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 60 + Hogar Compras Automovil 0 min - 15 min No Falta de ciclovias No
07/05/2021 10:10 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 40 - 49 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min No No sabe montar Bicicleta Si A pie
07/05/2021 10:15 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min No
07/05/2021 10:16 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 19 - 29 Trabajo Compras A pie 0 min - 15 min No No hay estacionamientos seguros Si Scooter
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Centro de

07/05/2021 10:16 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 50 - 59 Salud Hogar A pie 0 min - 15 min Si Si Taxi
07/05/2021 10:18 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Hogar Hogar Automovil 0 min - 15 min No Falta de seguridad en el transito No
07/05/2021 10:19 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 50 - 59 Hogar Trabajo Bus + 1 hora No Distancia No
07/05/2021 10:19 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 30 - 39 Hogar Trabajo Bus 30 min - 45 min Si No
07/05/2021 10:17 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino| 0-9 Hogar Recreacion Bicicleta 0 min - 15 min No
07/05/2021 10:17 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Hogar Compras Bus 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta No
07/05/2021 10:18 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 10 - 18 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si No
Centro de
07/05/2021 10:18 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 40 - 49 Salud Hogar Taxi 0 min - 15 min No Falta de seguridad en el transito Si Taxi
07/05/2021 10:18 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 30 - 39 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
07/05/2021 10:23 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus 30 min - 45 min Si No
07/05/2021 10:24 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta
07/05/2021 10:27 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 30 - 39 Compras Hogar Automovil 0 min - 15 min No No sabe montar Bicicleta No
07/05/2021 10:27 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 50 - 59 Hogar Trabajo Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No
07/05/2021 10:28 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
07/05/2021 10:29 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 19 - 29 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta No
07/05/2021 10:30 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 40 - 49 Hogar Compras Bus 0 min - 15 min No Falta de ciclovias No
07/05/2021 10:39 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si No
07/05/2021 10:44 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 50 - 59 Compras Hogar Automovil 0 min - 15 min No Falta de seguridad en el transito No
07/05/2021 10:45 | Av. Flora Tristan - Av. Los Constructores | Masculino | 19 - 29 Hogar Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta Si Motocicleta
07/05/2021 17:54 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 19 - 29 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min Si Si A pie
07/05/2021 17:56 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Hogar Compras Bus 30 min - 45 min Si No
07/05/2021 17:57 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Taxi 15 min - 30 min Si Si Taxi
07/05/2021 17:57 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min No No tiene Bicicleta No
07/05/2021 17:59 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar Taxi 0 min - 15 min Si No
07/05/2021 17:59 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min Si No
07/05/2021 18:02 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Taxi 15 min - 30 min Si Si Taxi
07/05/2021 18:03 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min Si No
07/05/2021 18:05| Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 30 - 39 Compras Hogar Bus 30 min - 45 min Si No
07/05/2021 18:18 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 0 min - 15 min Si Falta de seguridad ciudadana No
07/05/2021 18:18 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Hogar Compras A pie 15 min - 30 min Si No
07/05/2021 18:19| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus 30 min - 45 min Si No
07/05/2021 18:17 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Compras Hogar A pie 15 min - 30 min No No sabe montar Bicicleta No
07/05/2021 18:18 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Compras Hogar A pie 15 min - 30 min No No sabe montar Bicicleta No
07/05/2021 18:23 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Bus 15 min - 30 min No Falta de seguridad ciudadana No
07/05/2021 18:24 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min Si No
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07/05/2021 18:25| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Hogar Compras Bus 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta No

07/05/2021 18:27 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Trabajo Trabajo Taxi 30 min - 45 min Si Si Taxi

07/05/2021 18:29 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Hogar Trabajo Bus 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 18:33 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad ciudadana No

07/05/2021 18:34 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Si Bicicleta

07/05/2021 18:34 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Si Bicicleta

07/05/2021 18:35| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No No hay estacionamientos seguros No

07/05/2021 18:35| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Compras Automovil 15 min - 30 min No No tiene Bicicleta No

07/05/2021 18:36 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar A pie 15 min - 30 min Si No

07/05/2021 18:37 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Trabajo Compras Bus 30 min - 45 min No No tiene Bicicleta No

07/05/2021 18:38 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 19 - 29 Hogar Hogar Bicicleta 30 min - 45 min Si Si Bicicleta

07/05/2021 18:38| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 10 - 18 Hogar Trabajo Bicicleta 15 min - 30 min Si No

07/05/2021 18:41| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si No

07/05/2021 18:41 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Compras Taxi 15 min - 30 min Si No

07/05/2021 18:42| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min No No sabe montar Bicicleta No

07/05/2021 18:43 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 10 - 18 Compras Compras Bicicleta 15 min - 30 min Si Si Bicicleta

07/05/2021 18:45| Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 19 - 29 Trabajo Trabajo Motocicleta | 15 min - 30 min No Si Motocicleta

07/05/2021 18:46 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 50 - 59 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si Si Taxi

07/05/2021 18:48 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 10 - 18 Hogar Compras Bicicleta 30 min - 45 min Si Bicicleta

07/05/2021 18:49 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 18:51 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 18:52 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 19 - 29 Hogar Compras Scooter 0 min - 15 min Si Si Scooter

07/05/2021 18:54 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Hogar Compras A pie 0 min - 15 min Si Si Taxi

07/05/2021 18:57 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 10 - 18 Recreacion Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta

07/05/2021 18:58 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus + 1 hora Si No

07/05/2021 19:00 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min No Falta de ciclovias No

07/05/2021 19:02 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Hogar Compras Motocicleta | 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta

07/05/2021 19:03 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 19:04 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 30 - 39 Trabajo Hogar Taxi 15 min - 30 min No No sabe montar Bicicleta Si Taxi

07/05/2021 19:05 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar A pie 0 min - 15 min Si No

07/05/2021 19:06 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 19:08| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 19 - 29 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta

07/05/2021 19:09| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 19 - 29 Compras Hogar Motocicleta | 0 min - 15 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta
Centro de

07/05/2021 19:10| Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 60 + Salud Hogar A pie 0 min - 15 min Si Si A pie

07/05/2021 19:12 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 19:14 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 10 - 18 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
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07/05/2021 19:15| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 10 - 18 Compras Hogar Skate 0 min - 15 min No No tiene Bicicleta Si Skate
07/05/2021 19:17 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus + 1 hora No Distancia No

07/05/2021 19:19 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus 45 min - 1 hora Si No

07/05/2021 19:29 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 50 - 59 Compras Hogar Automovil 0 min - 15 min Si No

07/05/2021 19:31| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 30 - 39 Hogar Compras Automovil 0 min - 15 min No Falta de ciclovias No

07/05/2021 19:33 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 50 - 59 Trabajo Hogar Bus 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 19:35| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Trabajo Compras Automovil 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 19:37 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 19 - 29 Trabajo Hogar Motocicleta | 15 min - 30 min No Falta de ciclovias Si Motocicleta
07/05/2021 19:38 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 40 - 49 Trabajo Hogar Automovil 30 min - 45 min No Falta de seguridad en el transito No

07/05/2021 19:39 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 30 - 39 Compras Hogar Bicicleta 0 min - 15 min Si Bicicleta
07/05/2021 19:40 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Taxi 45 min - 1 hora No Falta de ciclovias Si Taxi
07/05/2021 19:42 | Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 40 - 49 Trabajo Hogar Automovil 45 min - 1 hora No Falta de ciclovias No

07/05/2021 19:43| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Femenino | 30 - 39 Hogar Compras Bus 0 min - 15 min Si No

07/05/2021 19:45| Av. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 30 - 39 Trabajo Hogar Bus + 1 hora Si No

07/05/2021 19:46 | Awv. Los Constructores - Av. Huarochiri | Masculino | 50 - 59 Compras Hogar Automovil 15 min - 30 min No Falta de seguridad ciudadana No
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ANEXO N°5: PANEL FOTOGRAFICO

CONTEO VEHICULAR EN LAS INTERSECCIONES EN ESTUDIO

Interseccién N°1: Av. La Molina — Av. La Fontana (Mafiana)

Interseccion N°1: Av. La Molina— Av. La Fontana (Tarde)

12 abpe2021 6:06:45 p. m.

1421 Avenida la Fontana

*Urb San Cesar Etapa™l

Cercado de Lima

Provincia de Lima

Munu’ﬁpalldad Metropolitana de Lima

210



Interseccién N°2: Av. La Fontana — Av. Los Ingenieros (Mafiana)

14 abr. 2021 8:34;
892 Avenida Los In
Urb la Riviera de M

5%, Provincia
-~ Municipalidad Metropolitana

4. abr. 2021 6:51:36 p. m.

310 Avenida FloraTristan

Santa Patricia 1 Etapa

Cercadodettima

‘ Provincia de Nha

& Miinicipalidad Metrgpolitanagdesh ima

Interseccién N°3: Av. La Fontana — Av. Flora Tristan (Mafiana)
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— —

16 abr. 2021 7:28:49%. m.
354 Avenida Flora Tristan

Santa Patricia 1 Etapa'

Cercado de Lima

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

Provincia de

Municipalidad Metropolitana de Lima
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Interseccién N°4: Av. Flora Tristdn — Av. Javier Prado (Tarde)

TS Provincia-de Lima
= Municipalidad Metropolitana de Lima

Interseccion N°5: Av. Flora Tristan — Av. Los Constructores (Tarde)
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Al
uclares |

2021 6:31:35%. m.
enida Flora Tristan

- Santa Patricia 3 Etapa
La Molina

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

L

™23 abr. 2027 B:03:45/a, m.
Avenida Los Constructores
Covima

La Molina
Provincia de Lima

Municipalidad Métropolitana de Lima

23 abr. 2021 6:37:04 p. m.

1393 Avenida Los Constructores
Covima

La Molina

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima
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ENCUESTAS DE ORIGEN - DESTINO EN LAS VIAS EN ESTUDIO

1 may. 2021 5:10:47 p. m.

440 Avenida la Fontana

Urb San Cesar Etapa 1

Distrito de Lima

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

Y 1 may. 2021 5:14:14 p. m.

No. 440 Avenida la Fontana

Urb San Cesar Etapa 1

La Molina

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO DE LA BERMA CENTRAL DE LOS
TRAMOS EN ESTUDIO
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15 may. 2021 12:47:17% p. m.
1095 Avenida la Fontana
Pablo Bonner

La Molina

Provincia.de Lima

Municipalidad Metropolitana de Lima

~ 15may. 2021 11:30:49 a. m:
1032 'Avenidala Fontana
’Santa Patricia 2 Etapa
Cercado de Lima

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de L'ima

15 may: 2021 3:47:09 p. m.

394 Avenida Flora Tristan

Santa Patricia 1 Etapa

La Molina

Provincia de Lima

Municipalidad Metropolitana de/tima
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/15 may. 2021 6:20:53 p. m.
134)’ Avenida Los Constructores
/ Covima

La Molina

Provincia de Lima

Muniéipalidad Metropolitana de Lima
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ANEXO N°6: PLANOS DEL PROYECTO
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